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partimiento’ £, que. contiene esta mezcla gaseosa, no se puede
transmitir al compartimiento /4 causa de la estrechez y longi-
tud de Tos agujeros /, en-los cuales los gases se enfrian snficien
temente para que se apaguen y se detenga la explosién. El
tubo s;, derivado. del'tubo de oxigeno s, se utiliza dnicamente

“'para cortar los metales, suministrando el oxigeno destinado &
quemar el metal'que ha de cortarse.

El metropolitano de Génova (ftalia).

Dos proyectos destinados & dofar & la ciuded de Génova de
un ferrocarril metropolitano han sido presentados al Ministerio
de Obras publicas italiano, y el Consejo superior de este Minis-
terio acaba de decidirse en favor de uno de estos proyectos. Bs,
pues, a sus autores, M. Emilio Rava y al Marqués Stefano Cal-
taneo Adorno, 4 los que se ha acordado, durante setenta afos,
la concesidn de este ferrocarril, sin bubvencwn alguna del
Estado.
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Figs. 1. y 2.0

El proyecto comprende una arteria unica, de una longitud
de 10.200 metros, cuya direccién general es paralela 4 la cos-
ta, y atraviesa la ciudad pro]ono‘éndose de Sampierdarena &
(uarto. Las figuras 1. y 2.%, que tomamos de la /ngegneria Ie-
rroviaria, representan el perfil longitudinal y el plano de esta
linca. La estacién de origen estd en la plaza central de Sampier-
darena; ‘al principio esth dispuesta exactamente bajo la via pu-
blica en una longitud aproximada de 900 metros, después & cie-
lo descubierto durante unos 80 metros, cerca de la estacidn de
San Benigno. Después de esta estacién es cuando penetra en la
ciudad de Génova por un subterraneo a gran profundidad. La
poblacién estd, en efecto, construida en anfiteatro, sobre una co-
lina que se eleva rapidamente & partir del puerto, de modo que
la linea no puede seguir el perfil de las calles. Existen, ya por
otra parte, en Génova, varios tuneles destinados al paso de las
lineas de los-tranvias. La linea pasa 4 poca distancia del puerto,
llega luego 4 la Piazza Acquaverde donde se encuentra la esta-
cién principal de los ferrocarriles que terminan en Génova; nha
estacién del metropolitano estd en comunicacién directa con esta
estacidn.

La segunda estacidn, después dela que acabamos -de citar,
situada 4 gran profundidad, comunicara, por medio de ascen-
sores, con la parte alta de Ja ciudad. Dos estaciones mas lejos,
la linea sale de debajo tierra, y tiene un viaducto de 990 metros
de longitud total, que pasa principalmente sobre el torrente Bi-
sagno. La construccidn de este viaducto en acero 6 en cemento

armado no se ha determinado’ todavia. La linea sigue inmedia-

tamente -en fiinel constante,excepto una longitud de 175 metros,
préximamente, al atravesar el Valle del Vernazza. Pero después
lalinea abandona 4 la ciudad de Génova para penetrar en el ba-
rrio de Quarto, en donde se termina después de un recorrido de
algo mas de un kilémetro. La linea es horizontal en una gran
parte de su longitud y las pendientes maximas no exceden de
un 19 por 1.000. En la extremidad de la linea, en Quarto, se en-
cuentran los. depdsitos de material y los talleres de reparacidn.:

La linea tiene 14 estaciones, sin comprender las-extreinas, de

las que diez son subterrineas y cuatro al descubierto. La lon gi-
tud de los andenes es de 50 6 60 metros, segin la importancia
de las cstaciones. Tres estaciones estan provistas de ascensores.
La traceidn serd por corriente continua & 530 voltios, la lle-
gada de la corriente se hara por tercer carril. Los carruajes, de
1.) metros de fongitud maxima, podran contener cada uno 80
personas; las automotoras se pondran en movimiento por la ac-
cidn de cuatro motores de 55 caballos cada uno.
El gasto total para la construccién de este Metropolitano se -
evalua en 30 millonas de liras.

£l estudio teérico y practico de las herramientas
de aire comprimido. .
En la Zeils. des TFer. deutsch. Ingen. describe M. Groedel la
instalacién del laboratorio de la Escuela técnica de Darmstadt
(Alemania) que sirve parael estudio de las herramientas y de los
martillos neumaticos, y publica los resultados de algunos de los
ensayos efectnados con esta instalacion.

Esta, representada en la figura, se compone de un compre-
sor (, de 14 caballos, movido por un motor de gas, un depésito
de gran capacidad, una valvula de reduccidén de presién £, dos
dep(mth de aforo K, K, un contador de aire £), un pequeno
depésito amortiguador A‘, ¥, en fin, el banco de pruebas 2. Este
ultimo estd formado de un soporte para la herramienta que se
ensaya, al cual va adjunto un mandmetro registrador de espejo,
con el que se obtienen las variaciones de la presién del aire en
esta herramienta en funcién del tiempo, y un tambor registra-
dor de los caminos recorridos por el émbolo del martillo, en fun-
cién de este mismo tiempo, de modo que los dos diagramas ob-
tenidos simultineamente sobre una herramienta permiten dedu-
cir las variaciones del volumen del! aire durante su funciona-
miento.

El autor hace resaltar las ventajas del registro de este doble
diagrama, desde el punto de vista del estudio de los fenémenos
que se producen en el cilindro del martillo.

Las instalaciones cléetricas en Alemania.

En una Memoria publicada en la Zlekirol. Zeils. agrupa y
discute M. Dettmar un gran mimero de datos estadisticos acer-
ca del estado de la industria eléctrica en Alemania, algunos de
los cuales reproducimos 4 continuacidn,

NUMERO Y POTENCGIA DE LAS FABRICAS CENTRALES Y NUMERD
DE LAS LOCALIDADES SERVIDAS

ARO0S MR lde ta Tomidas|  Potencin
estaciones. | des servidas, en kilovatios.
189t enineriineninineneesl 50 35 8.000
1805 ueeten e erneinenreenenennan] 150 170 40.000
1900 vt e 600 800 250.000
1905 1.200 2.000 £30.000 _
1811ereeesoeeeeeen reneeene] 2700 | 10,500 1,500,000




