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Presa construida con enormes dificultades, 4 causa de estar si—.
tuada en un desierto, sin caminos, 4 137 kilémelros del ferroca-
rril, en medio de bosques llenos de fieras y elefantes salvajes, los
cuales haclan grandes destrozos & pesar de la vigilancia; en un
climu lluvioso, que no permite ¢l trabajo nada mds que durante
medio afio y en donde la fiebre amarilla es permanente. El coste
total de todas las obras, incluso canales, elc., s elevd & pesctas
oro 21.420.000, oo

85. Regadio;* del distrito Misore. La capacidad de este pan-
tano es muy superior d la que puede depositar la cuenca; pero ha
resultado mis harato hacer la presa mds alta, para almacenar las
enormes cantidades de agua debidas & tormentas ciclénicas; re—
duciendo & un minimo el aliviadero que resultaba muy caro. La
zoua reguda asciende & 13.138 hectireas. La presa estd muy bien
estudiad.

EGIPTO

56.  Del libro Las obras de riego en Egiplo, por J. N icolan y
N. Puig de la Bellacasa, Ingenieros de caminos, Madrid. Obras
emprendidas en el wltimo tercio del siglo XIX, 4 (in de mejorar
y ampliar los amiquisimos regadios de Egiplo.

§7.  Obras realizadas povel primer jedive Mehemet-Ali, des-
de 1843 i 1863, bajo la direccion del Ingeniero Mougel-Bey,
para asegurar lis dotaciones i 1os cauales, haciendo perennes los
riegos en esa zouw. Presas en forma de viaducto, con claros ce—
rrados por dobles compuertas movibles. Se incluyen solamente
las fitbricas hechus por los ingleses para las consolidaciones rea-
lzadas desde 1884 & 1890. Los costes totales y por melro ciibico

REVISTA DE OBRAS  PUBLICAS

se. refieren exclusivamente 4 las consolidaciones, no 4 la obra
primitiva. :

88. Forman parte de los trabajos verificados para asegurar
la estabilidad de las presas hechas por Mehemet—Ali Y su mayor
eficacia. Son prests vertederos semejantes & algunas de la India.
El precio especial del m=tro cibico de escollera macizada con le—
chada de cemento, empleada en los muros de nicleo, fué de 62,40
pesetis oro.
~ 89, Proyectado primitivamente con una capacidad de 2.500
millones de metros clibicos. Presa con 180 aberturas regulables
con compuertas Stoney, para dar paso & las avenidas ¥ permitir
la regulacién y limpia. Presupuesto de contrata, 37.500.000 pe-
setas oro. El aumento se denié & que, por falta de estudios, Jas
excavaciones fueron dobles y las fibricas un 45 por 100 mayores
que las presupuestas. Segun la Revisra ok Oupas PogLicas, de
1913, comenz6 el recrecimiento de esta presa en 1907 Y ha ter—
minado en 1912, La altura se ha aumentadoen 5 metros; el ni-
vel del embalse en 7 metros, con lo que éste resulta ser de
2.300.000.000 de metros ctibicos. El perfil se conserva semejan—
te, pero muy reforzado.

90. Para levantar el nivel del canal Ibrahimia. Presa en
forma de viaducto, andloga & las del Delta. Presupuesto de con-
trata 12.50C.000 pesetas oro. La ejecucidn resultd muy cara, de-
bido & su cimentacién, sobre arena, sumamente diticil. Precio
por metro lineal de presa, 23.085 pesetas oro.

91. DParaalimentar en punto intermedio algunos canales del
Delta, por medio del canal auxiliar Abbas. Disposicién en forma
de viaducto, con dobles compuertas méviles, como las anteriores
citadas. Precio por metro lineal de presa, 19.685 pesetas.

- Revista de las principales publicacionss téonisas.

El empleo de la madera para las armaduras de
los grandes edificios industriales.

En 1912, la Administracién de los ferrocarriles suizos ha
ordenado & sus oficinas téenicas el estudio del empleo de la
madera en la construccién de las naves de las estaciones, pre-
sentandoles camo ejemplo el depdsito de locomotoras de Berna

- ¥ la estacién de Copenhague, La madera, en efecto, no es ata-

cada por el humo de las locomotoras, como lo atestiguan anti-
guas construcciones que datan de hace cincuenta afos, que es-
tin en buen estado de conservacion, mientras que las armadu-
ras metalicas, aun en edificios de mucha altura y de gran ven-
tilacién, son atacadas ripidamente por los desprendimientos

. gaseosos. Se han ideado, en estos ultimos afos, nuevos tipos de

armaduras de madera que permiten evitar la mayor parte de los.

inconvenientes de que se han tachado 4 este género de cons-

_trucciones. Las armaduras de madera son econémicas y pueden

constrairse con rapidez; su desmontaje es también de los mis
faciles.

" "' Laarmadura del depésito de maquinas de Berna es entera-
" mente de madera. Los arcos de tres articnlaciones estan consti-

tuidos con vigas Hetzer, compuestas de planchas delgadas en-
coladas unas & otras bajo presién. Se ha dado como esfuerzo Ii-
mite 60 kilogramos por centimetro cuadrado para la cubierta
cargada-de nieve, y 80 kilogramos. para el caso en que, ademas,
el viento soplase por unlado del edificio. Los cimientos reparten

la carga sobre el suelo & razén, de 1,5 por centimetro cua- -

drado.

" La Schiveiz. Banzeitung publica un a;tiéulo con los detalles :

acerca de la construccién de estas armaduras; se encuentran en
¢l el resultado de los ensayos de rotura hechos con modelos re-
ducidos al tercio, que se habian cargado con carriles en los pun-
tos correspondientes & la ensambladura de las piezas de madera,
estando reemplazado el esfuerzo del viento por una carga suple-
mentaria sobre la mitad de las armaduras.

~Los experimentos demostraron que el edificio estaba estable-. -
cido con un coeficiente de seguridad de 4 & 5.

Se examind también especialmente cémo se portan las vigas
Hetzer; con qué resistencia puede contarse, qué influencia tiene
la calidad de Ja-madera, condiciones’ en que debe verificarse el
encolado (calidad de la cola, presién, duracidn de la operacién,
temperatura’a que debe realizarse); parece que no hay interés
en:prolongar la presién mas alli de veinticuatro horas. El puato
mas.importante es la preparacién de Jas planchas y de sus en---
sambladuras,, que deben hacerse con el mayor cuidado.




