i
!

* tareas por medio de 40 canales que miden 250 kilémetros. Las
obras, construidasy exp\otadas por el Estado, 'son modernas.

45. Obras de riego llevadas 4 cabo desde 1886 4 1906 por
el Dr. Pedro C. Molina, para regar su finca La Ventura. Con-
sisten en una presa vertedero de derivaciony el canal citado en
el cuadro, que tiene obras de fibrica de mucha importancia.

46. Son en niimero de 7,construidos desde 1905 hasta 1910,
excepto uno, denominado Clodomira, que fué construido en 1879,
Ejecutados y administrados por el Estado.

47. Los mds importantes son los llamados Colonia Pinto,
Santa Rosa, Simbolar y Lomitas, cuyas longitudes respectivas
son 45, 60 y 40 kildmetros.

48. Administrado por el Municipio de Santiago.

49. Derivados de la presa moderna llamada de la Aguadita.
Los canales secundarios son en ntumero de 30 con 140 kilé-
metros.

50. La superficie total regada en la provincia de Catamarca
es de 17.000 hectdreas.

51, Estas obras, construidas de 1885 &4 1888 por el selior
L. B. Sotomayor, han sido ampliadas por los Sres. Ameghino y
Guido Lavalle. Comprenden una presa de derivacién, un canal
principal y tres acequias derivadas de éste. Todo el caudal del rio
Albigasta esti concedido para estos riegos.

OCEANIA

59. Terminados en 1901. (Dellibro Politica Hidrdulica, por
C. Ubeda, Ingeniero de caminos.)

53. Los riegos se desarrollan principalmente en las islas de
Java, Bali y Madoura, para mejorar el cultivo del arroz, que €s

casi el Unico alimento de sus pobladores. Todas las obras de rie- .

go las costea el Estado, sin mds beneficio que el aumento conse-
guido en la tributacién. El coste por hectidrea para todas las obras
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modernas varia entre 136 y 351 pesetas oro: cosis medio, 240.
(Del libro Compte Rendu dela Session tenue ¢ Wiesbaden, afio 1904,
publicado por el Tnstituto Colonial Internacional, en Bruselas.)

54. En las islas de Java sc riegan 1.243.000 hectdreas dedi-
cadas al cultivo del arroz. Existen obras de riego, realizadas por
los indigenas, que cuentan ocho ¢ diez siglos de existencia. Des-
pués, la Compaiifa de las Indias realizé obras de riego dirigidas
por Ingenieros europeos (4 mediados del siglo XVIII). Ultimamen-
te (desde 1850) el Gobierno ha llevado 4 cabo: los trabajos im-
portantes de Glapanne; la presa de Lengkong, para regar el del-
ta de Sidhoardyo; la creacién del lago Klakah, con 11.300.000
metros cibicos de cabida, y el riego de 63.500 hectireas en De—
mak. La llanura de Tjihéa estd comprendida entre los ries Ta-
roun y Sokkan. La presa de derivacion estd situada en Tji-Sok-
kan. El canal principal conduce caudal minimo de 8.000 litros.
(Del Compte Renduw, antes citado.)

INDIA

55 - Administrados por el Gobierno indio y construidos por
81, excepto algunos que, siendo antiguos, s6lo han sido reparados
y ampliados modernamente. En los costos se comprenden las
obras de toma, salvo advertencia en conirario. (Datos del libro
The Irrigation Works off India, por R. Burston Buckley, 2.*
ediccion.)

56. Obras no terminadas: por tanto, no se consignan costes,
sino presupuestos. .

57. No figura en el coste total el importe de las obras de
toma. .

58. No figura en el coste el de las obras de toma que son
muy antiguas.

59. Se incluyen las obras de toma y los pantanos Lago
Whiting, para el Nira, y Lago Iiife, para el Mutha. '

Revista de las principalss publicasicnes técnicas.

El alumbrado de los trenes por la incandeseencia
del gas,

Este sistema, niuy apreciado por los viajeros, lLia sido, sin
embargo, abandonado por algunas Companias que han obser-
" vado una gran irregularidad en los resultados obtenidos.
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Figs.1.* y 2.*

Sucedia, por ejemplo, que & ciertas velocidades del tren los
manguitos permanecian sombrios, en tanto que en las paradas,
6 & partir.de una velocidad determinada, los mecheros volvian
" & estar incandescentes. - B ' '

Se notaba que bastaba en general abrir algunos instantes el
globo para devolver & un manguito sombrio su brillo normal;
como el interior del globo estd en comunicacién con el aire am-
biente, es & una estancacion de los gases de la combustién mas
bien que & una falta de aire & lo que debe atribuirse este fend-
meno.

En el Organ fir die Forts. des Bisenbaknm., describe M. De
Jong unos experimentos hechos para verificar esta hipétesis. Se
midié con un manémetro de agua las sobrepresiones y depresio-
nes que & diversas velocidades y con inclinaciones diferentes de
la linterna podian tomar origen en ciertos puntos del aparato.
Un mandmetro de agua fijado sobre una veleta colocada sobre
el techo del vagon permitia determinar la resultante de la velo-
cidad del tren y de la del viento.

La figura 1." representa el corte de la linterna con la que se
bicieron los experimentos.

Se hizo constar que los dos rebordes 2 y 5, sobre todo el re-
borde superior @, provocaban depresiones tanto mas sensibles
cuanto mas aumentaba la velocidad del tren. Se hicieron tam-
bién ensayos dando diversas inclinaciones 4 la cubierta, y se
observé la influencia de su inclinacién yde la velocidad del tren
sobre las presiones manométricas obtenidas en diferentes puntos
del aparato, sobre las corrientes de aire 6 la estancacién de los

-productos de la combustién que resultaban y, por consiguiente,

sobre el grado de incandescencia de los manguitos.
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En el nuevo modelo de linterna se ha modificado Ja cubierta
de palastro, como lo muestra la figura 2.%, de manera de separar
con claridad de Ia entrada del aire fresco el espacio reservado &
la evacnacidn de los productos de la combustidn. Modificando
la Torma, se ha disminuido también la influencia del reborde
superior. Se obtiene asi un alumbrado regular 4 todas les velo-
cidades de marcha del tren.

‘

»

Instalacion de ensayos i
Cable C.° T

alta tension de la Union

La Union Cable C.°, de Dagenham Dock (Inglaterra}, ha
puesto en servicio en su laboratorio de ensayos de cables eléc-
tricos una instalacion que se describe en el Electrician.

Esta instalacidn, que se destina 4 ser abastecida con corrien-
te de 220 voltios aumlmatrada por lared de distribucion exte-
rior, se compone de un primer transformador que eleva esta ten-
sién & 2.000 voltios, de un transformador-regulador, que permite
modificar la tensidn secundaria de este primer transformador
entre 0 ¥ 2.000 voltios, sin variacidn brusea, y, en fin, un tercer
transformador que eleva la tensidn de este transformador-
regulador en la relacién de 1 a 30, pero permitiendo también
agrupar las bobinas de su secundario en seis circuitos para-
lelos.

La tensidn maxima dada por esta instalacién es, pues, de
60.000 voltios, 6 sea 10.000 voltios por bobina, pudiendose modi-
ficar aquélla & voluntad entre 0 y esta tensién maxima.

Il transformador-regnlador, que permite provocar estas
variaciones de tensidn, estd representado en la figura. Se com-
pone de una armadura magnética circular 4 y de un nicleo
central giratorio B, sobre el cual estd arrollado el secundario,
formando bobina de tal modo que la mitad del devanado esta
sobre la armadura y la otra mitad sobre el micleo mévil.

En la posicién de la figura, estas dos mitades snman sus
efectos y el aparato da la tensién maxima en el secundario;
mientras que esta tension es nula, en la posicién invertida del
nlicleo, porque entonces las dos mitades del secundario estin en
oposicidn. A cada una de las posiciones intermedias del micleo
corresponde una tension de corriente entre las dos tensiones
mencionadas anteriormente.

Empleo del earbon pulverizado para la calefac-
cion de las ealderas.

Puede convenir, para utilizar combustibles de inferior cali-
dad, pulverizarlos y producir su combustion inyectandolos,
mezclados 4 un volumen conveniente de aire, en su hogar in-
candescente, como se haria para su gas.

Las dificultades de aplicacién de este procedimiento residen,
en general, en la conservacidn de las guarniciones refractarias
indispensables, en la regulacion del haz de llamas yen la de la
dosificacién del volumen de aire mas conveniente para la mejor
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combustién, segun las cualidades variables del combustible, en
fin, en los medios de desengrasacién del hogar.
M. C. H. Wright describe, en el Fleclrical TWorld, una cal-
dera de combustible pulverizado que ha dado buenos resultados.
Esta caldera se compone de un haz tubular @ que rodea 4
una camara de cowmbustion cilindrica ¢, protegida contra la

accion directa de los gases calientes por un tabique refrac-
tario 4.

En la parte superior se encuentra un cuerpo cilindrico ¢ cuya
parte central forma cipula de vapor que lleva encima un haz de

" tubos formando recalentador de aire ¢ y una chimenea f. Un re-

calentador de vapor g rodea el haz tubnlar. y la caldera se com-
pleta con un ventilador », que envia la mezcla de aire caliente y
de carbdn pulverizado procedente de la tolva ¢ al inyector <.

Esta caldera, que puede calentarse con otro combustible,
puede recomendarse por sus grandes facilidades de regulacién
Y la sencillez de sus paradas ¢ puestas en marcha.

En los ensayos ha dado una evaporacidn de 6 4 7,50 kilogra-
mos de vapor (producido 4 la presién de 13,2 l\llon"mmo>) por ki-
logramo de combustible quemado; lo que, teniendo presente el

valor calorifico de este, representaba un rendimiento del 75 al 80.
por 100.

Prismas de madera de salientes laterales.

Una nueva forma de entarugado se ha empleado hace poco
en Toledo (Ohio, Estados Unidos). En ¢l los prismas tienen, en
dos de sus caras, unos salientes semicilindricos, que dejan una
pequenia separacién entre si cuando estan colocados, como se ve
en la figura, que tomamos de las Zagineering News.
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Esta disposicidn tiene las ventajas siguientes: permite la facil
dilatacién de los prismas, bajo la influencia de la humedad; las
juntas abiertas proporcionan un suelo menos resbaladizo para los
caballos; la forma de los prismas impide que se les coloque, por,
inadvertencia, de otro modo que en la posicién conveniente.
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