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EL. TRANSPORTE DEL CARBON

POR ASPIRACION

Para descargar los vagones que llevan el carbén, § volverlo
4 tomar de los montones del depdsito, para distribuirlo entre dos
baterias de calderas de una fibrica austriaca, que consume,
préximamente, 20 vagones por dia, la Mithlenban und Maschi-
nenfabrik (Establecimientos Seck), de Dresde (Sajonia), ha cons-
truido una instalacién que permite efectuar estas operaciones
por un procedimiento an&logo al que se usa para transportar los
granos, es decir, por arrastre por medio de una corriente de aire
aspirado en una cafierfa. Esta instalacién estd representada en
las figuras 1. y 2.°, que acompaiian & un articulo publicado en
la Zeils. des Ver. deutsch. Ingen.

El carbén traido en el vagédn por la via g, 6 tomado del mon-
tdén en ¢l depdsito, dispuesto Jateralmente 4 esta via, debe distri-
buirse entre las dos baterias de calderas de la fabrica, servida
cada una por uno de los tornillos transportadores s y s,. Este
carbdn es aspirado por unas trompas z en que terminan unos tu-
bos flexibles ¢, tubos que se contindan por unas cafierfas rigidas
9, Dy, Dy, U3, que terminan todas en el vértice de un separador 7.
Este se une, por otra parte, por dos tubos ¢ al fondo de dos filtros
7y Jf, cuya parte superior estd unida, por dos tubos 2y £,, &
dos bombhas de vacio 2,

Tos conos inferiores del separador # y de los filtros /'y f, se
comunican con una tolva 7, que entrega su contenido 4 dos bas-
culas automaticas ¢y ¢,, y estas 1iltimas vierten las materias
pesadas en unos canales que abasteeen los tornillos transporta-
dores s y s,. o '

_El carbdn aspirado por las trompas 2 se dirige, por las cafie-
rias » & o;, al separador #, por cuyo fondo cae en seguida & la
tolva ¢. : o

.

El aire separado de este carbém, pero arrastrando todavia
polvo, va, por su parte, & los conos inferiores de los filtros fy./,,
atraviesan éstos y llega 4 las bombas de vacio p, que lo aspiran
y lo expulsan 4 la atmdsfera. En cuanto al polvo que se ha
separado de él por los filiros vuelve 4 caer también en la tol-
va 7, en donde se mezcla al carbdn antes de llegar 4 las bas-
culas'cy ¢,.

Esta instalacidn da, segun parece, excelentes resultados des-

~ de el punto de vista de! rendimiento en materias transportadas,

bue depende del didmetro de las cafierfas y de la depresién

Figs. 1.0y 2.7

creada por las bombas de vacio p. Tiene sobre todos los otros
medios de transporte similares la doble ventaja de no ocasionar
ninguna pérdida, durante la marcha, del carbén transportado,y
de permitir elevar los menores pedazos que haya en los vagones
6 en las calas de los barcos, sin necesidad de emplear la pala, ni
de realizar movimiento alguno con el carbén,

Ademas, como el transporte de Jas materias se efectia en ca-

iierfas cerradas, se hace sin ningtin desprendimiento de polvo y

sin peligro para la circulacién en la proximidad de los apa-
ratos.



