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Adoquinados.—Los ejemplos que tenemos en Espafia, donde
Unicamente por tal medio se puede hacer frente & tréficos inten—
50s y pesados, concuerdan con la conclusién general de concep-
tuar el adogquinado como el pavimento mds indicado para trificos
-excepcionales.

Reciente estd la aplicacién hecha en Gijén con ailoquin
de escoria sobre Dbase de hormigdn, que constituye un buen
pavimento y resiste un trilico intenso de carros pesados y de
llanta estrecha, que habia destruido firmes diversos ensayados
antes. '

Dentro de este sistema convendri ensayar los pavimentads con
adoquin pequeilo, rellenando las juntas con alquitrdn, que pro-
porciona un pavimento mds econémico que los adoquinados, pro-
piamente dichos, y han dado resultailos excelentes con trificos pe-
sados. '

Entarugados. —Constituyendo un excelente pavimento para
poblaciones de ‘mportancia, donde el trifico es activo, deben re-
comendarse las aplicaciones de Jos modernos medios de ejecucion
de ellos.

Otros pavimentos.—La serie de hormigones 6 lirmes solidarios
€0 que se incorpora el aglutinante & la piedra partida, deben ser
objeto de experimenlacién en carreteras de diversas condiciones
de trifico, aplicando en su construccion los procedimientos mis
modernos con la cooperacién, si precisa fuera, de personal espe-
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cial y prdctico en tales trabajos, y sin prescindir de las observa—
ciones metddicas de los materiales en el laboratorio; asi como de
las condiciones especiales del trifico Y sus efectos.

Es decir, que aqui en Espaiia debe seguirse también la corrien -
te de ensayos de laboratorio y secciones de experimentacién Y
observaciones de los efectos del trifico, dedicando 4 estas investi-
gaciones los créditos de que se pueda disponer, pero efectivos, en
sucesivos allos, con objeto de que se pueda llegar & obtener con-
clusiones prdcticas, orientaciones, com probadas por nosotros, .
andlogas y quizd distintas, por condiciones locales 4 las que vies
nen guiando el avance de otras naciones hacia la obtencién del

firme, que dentro de las condiciones econémicas ordinarias pue-

da cubrir la generalidad de nuestras carreteras.

Asi podemos cooperar en el estadio que otras naciones vie—|
nen haciendo, hacia la via nueva que el automovilismo necesita,
y al desarrollo de este medio de locomocién, que es elemento de
progreso.

Terminamos recordando la ensefianza de orden general dedu-
cida del T1I Congreso de Carreteras.

Hay que reglamentar para hacer compatibles todos los me-
dios de transporte.

Hay que especializar el estudio de los materiales y métodos
de empleo.
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Contador de liquido, sistema Hammond.

El contador hidréulico, sistema Hammond, mide el volumen
del liquido que le atraviesa, segiin un procedimiento bien cono-
<ido, registrando el niimero de veces que dos recepticulos que
contiene se llenan 6 vacian,

Figs. 1.2 4 3.0

El aparato, representado en las figuras 1." 4 3.*, que tomamos
de las Engincering News, se compone de un receptaculo de fun-
dicién que lleva una tuberia de llegada de agua detras y en la
parte superior, y otra de salida delante y en la parte inferior, El
liguido llega por Ja cafieria 4, de la que sale por una hendedura
estrecha por la parte inferior. La limina de agua que se escapa
por esta hendedura se vierte en el receptaculo B, 6 en el B,,
segun la posicidn de la plancha G. Si se vierte en B,,]a operacién
se realizard hasta que el liquido llegue 4 la valvula ,. En este
momento, el agua levantara el flotador /,, y, por el intermedio de
la palanca quesostiene este flotador, hara saltar el tope H,. La

presion del agua sobre la valvula D,, suspendida de una varilla
que atraviesa el recepticulo, tendri entonces por efecto hacer
girar el volante J/, que levantara la varilla de la vélvula Dy la
cerrard al mismo tiempo que la plancha G se desviari & Ia
derecha,

El movimiento del volante # mneve también al contador A,
que marca una nnidad mas. La abertura de la vélvula D, permi-
te que se vacie el receptaculo B,, continudndose de este modo
el funcionamiento del aparato.

Proycctos de presas y de transporte de fuerza en
el valle del Thaya (Austria).

Las presas que se trata de constrnir en el valle del Thaya,
cerca del Znaim, en la proximidad de Briinn (Moravia), tiene por
objeto regularizar el caudal de este rio, utilizando al mismo
tiempo la energia eléctrica producida en un transporte de fuer-
za regional y en la electrificacidn del ferrocarril destinado &
servir la regidn pintoresca que se extiende de Znaim & Raabs.
El Oesterr. Wochens. estudin los diversos proyectos que se han
presentado con este objeto. .

Se ha decidido construir dos presas: la de Frain, que podra
retener 164 millones de metros citbicos de agua, y la del molino
de Trausnitz 138 millones, ¢ sea, en conjunto, los dos tercios del
caudal anual del rio (320 millones de metros ciibicos)

Gracias 4 la presa de Frain, se calcula que podra reducirse
en un 90 por 100 el caudal de las crecidas y aumentar en un 400
por 100 el del estiaje. Con auxilio de la presa de Trausnitz, las -
variaciones de caudal, que estin en la proporcién de 14 500, se
reduciran 4 la proporcidn de 14 3.

La altura de la presa de Frain, cuyo corte esta representado
en las fignras 1.* y 2., es de 53 metros, su longitud de 282 me-
tros y su anchura de 46 metros en la base y 6 metros en la co-
ronacién. Los esfuerzos unitarios en la mamposteria variaran
de 28,50 4 12 kilogramos por centimetro cuadrado. Los 220.000



