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hora, que viene. & scr, poco mas 6 menos, la del Misisipi ¢ la.
del canal del Gano'es El.canal no tendra esclusas y no contara.
mas que algunas obras de fabrica: un rompeolas de 900 metros,.

prémmamente de longitud, en la bahia del cabo Cod, el traslado
dé una cierta Ion gitud de la via del ferrocarril New-York, New-
Haven and Hartford y la construccién de varios puentes, uno

de el]qs giratorio, dé 48 metros de longitud. La construccidn

del canal llevarad consigo tn movimiento de tierras de 13 mi-
llones de metros ctiblcos, cuya mitad estd excavada actual-
mente.’

i’uentes de cemento armado sobre las avenid’ns
Larimer Yy Atherton en I’illburgh (Estados
Unidos).

El primero de estos puentes, sobre Ja avenida Larimer, com-
prende un tramo principal de 95 metros de longitud, formado
de dos arcos paralelos cuyo intradds afecta la forma de una cur-
va de cinco centros, aproximéndose & un arco de parabola. La
flecha es de 21 metros y la altura de la clave sobre el suelo de la
calle es de 34.

Cada uno de los arcos tiene una seccién rectangular de una -

anchura uniforme de 2,45 metros y de una altura que varia de
2 metros en la clave 4 3,35 en sus arranques; distan éstos 9,15
metros de eje 4 eje. El tablero tiene una anchura total de 14,65
metros con calzada de 9,15y dos aceras al aire de 2,75 metros;
se une 4 los dos arcos por una serie de bovedillas de 5,95 metros
de Iuz, soportadas por unos pllares de seccidén cuadrada, refor-
zados én la base.

En.el aplomo de cada uno de estos pilares, los dos arcos es-’

tan unidos por riostras. En toda Ja obra se han establecido jun-
tas de dilatacién con placas de bronce.

" Empezado este puente en Mayo de 1911 se ha terminado por
completo en Agosto de 1912. El precio de costo por metro lineal
es de 3.400 francos.

Las Engineering News, que, describen esta obra, tratan tam-
bién de los dos puentes de la avenida Atherton: El primero, que
salva el Pittsburg Junction Railroad, se compore de un gran
arco de 51 metros de luz con dos arcos laterales, uno de 18 me-
tros y el otro de 13. Como en el puente precedente, la curva de
intradGs del tramo principal es de cinco centros y el tablero des-
cansa sobre los arcos con la a,yuda de una serie de bovedillas y
de pilares.

El segundo, que pasa por encima del Pensylvama Railroad,
es de tres tramos de 30 metros cada uno. Las grandes bévedas
y los timpanos son de cemento armado sin aligeramientos.

Presas de mamposteria de Arrowroek y de Ele-
phant Butte (Estados Unidos).

-.Las Engineering News publican una descripeidn completa
del proyecto de estas dos presas y de las condiciones impuestas
4 los:contratistas para su construceidn.

. La primera esta situada sobre el rio Boise, prdxxmamente 4
32 kilémetros agua arriba de la poblacién del mismo nombre,
situada en el Idaho. Colocada en una garganta estrecha de pa-

redes rocosas, tiene, en proyeccién horizontal, una forma curva.
Su desarrollo total-es de 320 metros, su altura de 98, su anchura.

en -la-coronacién de 4,60 y en el pie de 72,50. EI paramento:

agua arriba es vertical y el de agua abajo, en linea recta,. salvo
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un enlace circular en la coronacién, tiene -una. inclinacién -dei
75 centimetros,por metro prémmamente La. mamposteria serd,
de hormiigén con bloques de piedras introducidos en la masa.
La seounda se construira sobre el Rio Grande, en e] sitio de.
nominado «I:.lep]:gqpt Butte» (Nuevo Méjico). En proyeccmn ho-

rizontal estara en linea recta con una longitud total de 365:me-
tros. Su altura total sera de 80,50 metros, su anchura en la coro-
nacién de 5,50 y en la base de 64,65. El paramento agua arriba’
es casi vertical y el de aguna abajo en linea recta con talod de
1,5 para 1 y enlace curvo en la parte superior. La mamposteria
serd como la de Ja precedenté.

El Engincering Record pubhca también una descrlpclén de
la presa de Arrowrock.
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Resulindos de la explotacion de los ferrocarriles’
de las eolonias alemanas de Afriea en 1911,

La Zentralblatt der Bawverv ha publicado los resultados finan-
cieros de la explotamdn de los ferrocarriles de las colonias ale-
manas durante el ejercicio de 1911. El articulo da’sucesivamen-
te los resultados referentes 4 cada una- de las colonias, cuyas
Iineas en explotacién enumeraremos en los parrafos siguientes:

En el Africa oriental alemana existen dos lineas, la del On-
sambara ¢ del Norte, que termina en la costa, en Tanga, y la del
Centro, que une ahora Dar-as-Salam 4 Tgbors. La primera (353
kilémetros) ha sido abierta por completo al trifico, en Febrero

"de 1912; la segunda tiene en la actualidad un desarrollo de 848

kilémetros.

El Togoland posee una linea ‘costera de 44 klldmetros y una
de 119, del puerto de Lomé & Misahohe. La explotacidn de.estas
)ineas ha sufrido los efectos, en 1911, del hundimiento parcial de .
los puentes de Lomé, pero su déficit relativo ha sido més que
compensado por la apertura al trafico de una tercera linea, de
160 kilémetros de longitud, que une Lomé con Atakjsamé enel
hinterland.

_En el Suroeste africano existe una linea que une el puerto de

, Svakopmund con la capital de distrito Windkock. La via,.de 60 -

centimetros, pnmmvamente, acaba de reconstruirse, .en uns . -
parte de su longitud, con. el ancho de l 06 metros, y una. prolon-




