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lico.' Si‘no posee estadistica sobre caudales, regimenes de varia-
cién, estiajes, crecidas, etc., es decir, si ignora en absoluto qué
es y cuinto vale aquello que se le pide; si el ciudadano peticio-
nario debe hacer por si mismo, sin tiempo ni medios, aquello
que el Estado debiera tener hecho, nada puede éate, equilativa-~
mente, exigir. Se trata de un billete de loteria, por el que se
puede pagar muy poco. En muchos casos falta también asie! Es-
tado & su misién tutelar, incumpliendo uno de sus fines, al no
evitar empresas temerarias 6 no advertir de los errores en que se
basan los cdlculos de la energia disponible. La indiferencia, el
encogimiento de hombros ante la disipacién del ahorro y la ri-
queza no son propios de un Estado bien regido. Todos hemos
visto algunas veces en prospectos de emisiones extranjeras, que
tenfan por base concesiones de aprovechamientos otorgadas por

el Bstado espaiol, dar 4 las cifras de potencia existentes un re-
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lieve y un caricter'de seourxdad que 1o tieden, pero que aparen '
temente les presta el supueato contraste de'la Admxmsl;racxén_’
publica espafiola.

El rdpido aumento a que 1epet1d1mente vengo aluwliendo, que"
ha sufrido el valor de las grandes energias hldxauhcaa, €3. moti-.
vo suficiente para que.los Estados se preocupen de hacer la esta-
distica exacta de- éstas con una organizacién adecuada (1). Si un.
Estado como el nuestro ignora y se desinteresa de cuanto 4 esta
materia se reflere, la labor de los argonautas, buscadores 'y de~
tentadorea de conceaxones de a&lth es merxtoma y hasta nece -
saua

( Continuard. )

(n” Pa.coret, Sermczo de atudws en Fr ancia de [as /'uer:ax hulraulwas
disponibles, tomo I, pag. 107,

Revista de las principales publicaciones técnicas.

El eanal del cabo Cod (Estados Unidos).

La",peninsu]a del cabo Cod, en la costa del Massachusseétts, ‘se.

adelanta unos-50 kilémetros, préximamente, por ‘la parte orien-
tal de esta costa (fig. 1.") y obliga & los buques de cabotaje &
dar un‘rodeo bastante grande, exponiéndolos 4 las tempestades

Fig, 1.* ' ~

que desolan con mucha frecuencia las regiones préximas al cabo™

Cod. El movimiento de barcos que bordean la Peninsula es con-
siderable, calculindose en 25 millones de toneladas. el. trafico.
mercantll, y en 500 000 el nimero de pasajeros por afio.

iifas para la apertura del canal, y varias, después de haber em-
pezado, las obras, las han abandonado, principalmente por mo-
tivos de indole econémica, porque la empresa Do presenta nin-
guna dificultad téenica.

" En efecto, el istmo esta atravesado por los valles del Monu-
ment River y del Scusset River, cuyo suelo esta constituido por
aluviones de arena y de grava ficiles de excavar. La colina que
separa las cuencas de ambos rios no tiene més que 800 metros,
préximamente, de anchura y 9 metros de elevacién. El valle del
Monument River, que el trazado adoptado para el canal sigue
en la mayor parte de su longitud, tiene una anchura minima de
200 metros en su parte mas cerrada y se ensancha en seguida
de una manera continua.

Ha emprendido en la actualidad las obras del canal la Boston
Cape Cod and New-York. Canal C.°, fundada en 1899, pero que
no ha empezado las obras hasta 1909.

La figura 2., que tomamos de la Engincering News, indica
el trazado adoptado

Il canal tendrd una anchura minima, en el fondo de 30 me-
tros; la anchura del canal por el lado de la bahia del cabo Cod
sera de 90 metrosy de 75 por el de la bahia de Buzzards. La pro-
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‘Fig. 2.*

Para acortar el trayecto de estos buques y evitarles un paso
peha'roso, se ha “ideado ‘desde hace largo tiempo abrir un canal
& fravés del istmo que une la Penmsula al continente. Este’ist-
mo, limitado poruna parte por la balifa del ‘cabo’Cod, y por la
otra por la bahia de Buzzards, no tiene mas que 12 kilémetros,
préximamente, de longitud y presenta en el fondo de la ‘bahia
de Buzzards un puerto natural muy seguro. El canal que atra-

viese este istmo disminuira en 106 kllémetros el trayecto de Bos- E

ton 4 Nueva York.
Desde 1860 se han formado suceswamente dlversas Compa-

fundidad media serd de'9 metros. La’ longitud ‘total del canal
llégaré 4 12.875 metros entre las costas y 4 21 kilémetros si se’
tienen en cuenta los canales de acceso hasta la profundldad de’
9 metros. La mchnaclén de las margenes sera de 1 de altura por
3de base y el talud estard protegido por un reveatlmxeuto de ‘

'pxedra en las partés menos resistentes.

"Las mareas ‘tienen una diferencia de varias horas’ en las dos
extremidades del canal, de modo que éste tendra una’ comente ‘
dirigida iinas veces en un sentldo otras en el otro, ycuya velo-
c¢idad méxima se ‘evalia, préxxmamente, en 4 kxlémetros por’
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hora, que viene. & scr, poco mas 6 menos, la del Misisipi ¢ la.
del canal del Gano'es El.canal no tendra esclusas y no contara.
mas que algunas obras de fabrica: un rompeolas de 900 metros,.

prémmamente de longitud, en la bahia del cabo Cod, el traslado
dé una cierta Ion gitud de la via del ferrocarril New-York, New-
Haven and Hartford y la construccién de varios puentes, uno

de el]qs giratorio, dé 48 metros de longitud. La construccidn

del canal llevarad consigo tn movimiento de tierras de 13 mi-
llones de metros ctiblcos, cuya mitad estd excavada actual-
mente.’

i’uentes de cemento armado sobre las avenid’ns
Larimer Yy Atherton en I’illburgh (Estados
Unidos).

El primero de estos puentes, sobre Ja avenida Larimer, com-
prende un tramo principal de 95 metros de longitud, formado
de dos arcos paralelos cuyo intradds afecta la forma de una cur-
va de cinco centros, aproximéndose & un arco de parabola. La
flecha es de 21 metros y la altura de la clave sobre el suelo de la
calle es de 34.

Cada uno de los arcos tiene una seccién rectangular de una -

anchura uniforme de 2,45 metros y de una altura que varia de
2 metros en la clave 4 3,35 en sus arranques; distan éstos 9,15
metros de eje 4 eje. El tablero tiene una anchura total de 14,65
metros con calzada de 9,15y dos aceras al aire de 2,75 metros;
se une 4 los dos arcos por una serie de bovedillas de 5,95 metros
de Iuz, soportadas por unos pllares de seccidén cuadrada, refor-
zados én la base.

En.el aplomo de cada uno de estos pilares, los dos arcos es-’

tan unidos por riostras. En toda Ja obra se han establecido jun-
tas de dilatacién con placas de bronce.

" Empezado este puente en Mayo de 1911 se ha terminado por
completo en Agosto de 1912. El precio de costo por metro lineal
es de 3.400 francos.

Las Engineering News, que, describen esta obra, tratan tam-
bién de los dos puentes de la avenida Atherton: El primero, que
salva el Pittsburg Junction Railroad, se compore de un gran
arco de 51 metros de luz con dos arcos laterales, uno de 18 me-
tros y el otro de 13. Como en el puente precedente, la curva de
intradGs del tramo principal es de cinco centros y el tablero des-
cansa sobre los arcos con la a,yuda de una serie de bovedillas y
de pilares.

El segundo, que pasa por encima del Pensylvama Railroad,
es de tres tramos de 30 metros cada uno. Las grandes bévedas
y los timpanos son de cemento armado sin aligeramientos.

Presas de mamposteria de Arrowroek y de Ele-
phant Butte (Estados Unidos).

-.Las Engineering News publican una descripeidn completa
del proyecto de estas dos presas y de las condiciones impuestas
4 los:contratistas para su construceidn.

. La primera esta situada sobre el rio Boise, prdxxmamente 4
32 kilémetros agua arriba de la poblacién del mismo nombre,
situada en el Idaho. Colocada en una garganta estrecha de pa-

redes rocosas, tiene, en proyeccién horizontal, una forma curva.
Su desarrollo total-es de 320 metros, su altura de 98, su anchura.

en -la-coronacién de 4,60 y en el pie de 72,50. EI paramento:

agua arriba es vertical y el de agua abajo, en linea recta,. salvo
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un enlace circular en la coronacién, tiene -una. inclinacién -dei
75 centimetros,por metro prémmamente La. mamposteria serd,
de hormiigén con bloques de piedras introducidos en la masa.
La seounda se construira sobre el Rio Grande, en e] sitio de.
nominado «I:.lep]:gqpt Butte» (Nuevo Méjico). En proyeccmn ho-

rizontal estara en linea recta con una longitud total de 365:me-
tros. Su altura total sera de 80,50 metros, su anchura en la coro-
nacién de 5,50 y en la base de 64,65. El paramento agua arriba’
es casi vertical y el de aguna abajo en linea recta con talod de
1,5 para 1 y enlace curvo en la parte superior. La mamposteria
serd como la de Ja precedenté.

El Engincering Record pubhca también una descrlpclén de
la presa de Arrowrock.
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Resulindos de la explotacion de los ferrocarriles’
de las eolonias alemanas de Afriea en 1911,

La Zentralblatt der Bawverv ha publicado los resultados finan-
cieros de la explotamdn de los ferrocarriles de las colonias ale-
manas durante el ejercicio de 1911. El articulo da’sucesivamen-
te los resultados referentes 4 cada una- de las colonias, cuyas
Iineas en explotacién enumeraremos en los parrafos siguientes:

En el Africa oriental alemana existen dos lineas, la del On-
sambara ¢ del Norte, que termina en la costa, en Tanga, y la del
Centro, que une ahora Dar-as-Salam 4 Tgbors. La primera (353
kilémetros) ha sido abierta por completo al trifico, en Febrero

"de 1912; la segunda tiene en la actualidad un desarrollo de 848

kilémetros.

El Togoland posee una linea ‘costera de 44 klldmetros y una
de 119, del puerto de Lomé & Misahohe. La explotacidn de.estas
)ineas ha sufrido los efectos, en 1911, del hundimiento parcial de .
los puentes de Lomé, pero su déficit relativo ha sido més que
compensado por la apertura al trafico de una tercera linea, de
160 kilémetros de longitud, que une Lomé con Atakjsamé enel
hinterland.

_En el Suroeste africano existe una linea que une el puerto de

, Svakopmund con la capital de distrito Windkock. La via,.de 60 -

centimetros, pnmmvamente, acaba de reconstruirse, .en uns . -
parte de su longitud, con. el ancho de l 06 metros, y una. prolon-




