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Revista de les principales publicasionss téonisas.

Diversos tipos de locomotoras de vapor sin hogar.

En los Mitteil. des Ver. fiir die Froder. des Strassenbaknre-
sens estudia M. von Ziffer las locomotoras sin hogar. La poten-
cia, en caballos-hora, de estas locomotoras se da por. la fér-
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en la que Z es su volumen de agua en litros;
¢, la temperatura del agua para la presion més alta de empleo

del vapor;
%; la temperatura del agua para la mas baja presion;
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M. Larum en 1872 para la exp]otacién de los tranvias de Nueva
Orleans & Carrolton. ,

M. Francq sacd la patente relativa & varios perfecciona--
mientos en 1875 y 1877 y explotd, desde 1892, con estas locomo-
toras, la linea Courbevoie-Paris; 34 locomotoras de esta clase
han sido remitidas 4 Batavia y 13 4 la fabrica badense de ani-
lina y sosa.

Podré comprenderse el desarrollo que ha adquirido el empleo,
de estas locomotoras sabiendo que las fabricas mencionadas an-
teriormente han construido 300 locomotoras sin hogar contra
227 locomotoras ordinarias y 87 méquinas diversas de trans-
porte.

a, abertura; b, compuerta de relleno; ¢, tubo de llegada de agna; d, tuho de
toma de vapor; e, cilindro; f, palanca de gobierno; g, silbato; h, puhma de
. enfrenamicnto.

7 el calor de evaporacién en unidades calorificas para la pre-
sién media.

. Estas locomotoras se construyen para presiones de 6 4 14 at-
mdésferas.

Las locomotoras de Ja casa Borsig, de Berlin, pesan 33 tone-
ladas en orden de marcha y pueden remolcar 50 vagones con
un peso bruto de 500 toneladas.

La Sociedad hannoveriana de construceién de méquinas (an-
tiguos establecimientos Georges Egestorff) ha construido loco-
motoras de 200 caballos, de dos ejes acoplados, que, & una pre-
sién de 10 atmésferas, remolcan 1.635 toneladas en terreno hori-
zontal; & 2 atmosferas, en el mismo terreno, 300 toneladas, ¢ 70
en una pendiente de 1 por 100, y & menos de 2 atmdsferas pue-
den todavia entrar en el depéslto

Las locomotoras de las fabricas Henschel, de Cassel, y Ar-
nold, de Kirchen, permiten una explotacién 37,5 por 100 mas
econdmlca gue con las locomotoras de hogar.

Los establecimientos Orenstein y Koppel construyen seis ti-
pos'delocomotoras sin hogar. |

Los pesos en orden de marcha varfan de 5 &4 30 toneladas y
los esfuerzos medios de traccidn en el enganche de 300 4 3.000
kilogramos. El consumo de vapor es de 23 kilogramos por caba-
llo-hora.

Las principales ventajas de estas locomotoras sin hogar con-
sisten en la economia de establecimiento, de conservacién y de
explotacidn, en la sencillez y facilidad de su conduccién y enla
seguridad de marcha.

Se recomienda su empleo en las fibricas de pape] de produc-_

tos-quimicos, de pélvora, de gas y en los tiineles.

Las .primeras. locomotoras sin- hogar se: empl_earon. por

Proyeecto de puente colgante de 878 metros de
longitud sobre el Hudson, en Nueva York.

Las comunicaciones entre Nueva York y Hoboken se hacen
en la actualidad por medio de barcos que transportan los vago-
nes del ferrocarril, porque no existe puente sobre el brazo del
Hudson, llamado el North River, que separa aquellas poblacio-
nes y que tiene una anchura en este punto de mas de un kilé-
metro. El afio pasado se ha constituido una Comisién porel Go-
bernador de Nueva Jersey, para estudiar los medios de unir
ambas orillas. Esta Comisién acaba de dar su informe, en el
cual propone el establecimiento de un puente de gran longitud
y de dos tineles que deberan disponerse & la proximidad de la
calle quincuagésimaséptima. Varios sondeos efectuados en este
punto han mostrado, por otra parte, que se encuentran en 8l ci-
mientos suficientes para esta obra.

El puente, cuya construccidn propone la Comisién, ha sido
estudiado por MM. Boller, Hodge y Baird, de Nueva York. Su
disposicién general estd representada en'la figura 1.* que toma-
mos del Zngineering Record. La longitud total de la obra pro-
yectada sersd de 2.538,50 metros, comprendiendo los viaductos
laterales, y el tramo principal tendra una longitud de 878 me-
tros. Este tramo serd, por lo tanto, el mayor del mundo, puesto
que el tramo principal del puente de Quebeg, .actualmente en
construceién, y que era hasta la fecha el mas largo, sélo tiene
47,20 metros.

La altura libre sobre el rfo serd de 52 metros, 6 sean 10,60
metros mas que Ja correspondiente 4 los puentes sobre el East

"River que ponen .en comunicacién 4 Nueva York con Brooklyn.

El sistema propuesto para la suspensién del puente (fig. 1.%) re-




