industria agricola que en la industria fabril, donde nada hizo,

porque en aquélla, como m4s necesaria 4 la existencia, la madre
amorosa le concedié sus primicias.

*
® N

Hoy el arte del cultivo es una verdadera industria y la tierra
es un inmenso solar. Hoy, para el cultivo de los campos, hay
que acudir 4 la ciencia en primer término, porque el empirismo
yla rutina son ya impotentes, y siempre serdn vencidos en la
gran Jucha que ya se inicia y se prepara en los terrenos virgenes
e la tierra.-americana.

Es la madre tierra que fustiga Y azota, segun son sus rigores,
b hijo ya crecido, empeliado en no separat sus labios perezosos
el arrugado y seco pezéu que por tanto tiempo estuvo chupando
en el viejo mundo.

Hoy, la industria agricola necesita del capital bajo todas sus
lormas. Ya era capital la ciencia del Ingeniero; pero de las de-
mds formas necesita también, porque necesita abonos de muy
distintas clases; y necesita ttiles cada vez mis perfectos; y nece-
sita maquinaria cada vez més poderosa; y necesita riegos, no d la
gracia de Dios confiados, y en cantidad caprichosa, sino distri-
hnidos con regularidad matematica.

Pero en toda industria y, por lo tanto, en la induostria agri-
cola, las materias primeras que han de transformarse y las luer-
zas que haun de transformarlas deben gsuardar la debida propor-
cidn. Poco importa que lns fuerzas transformadoras abunden, si
s0lo encuentran materia transformable en cantidad minima; vy,
por el contrario, de nada -erviria que la materia susceptible de
transformacién fuera en cantidad exuberante, si no dispusiése—
mos de la potencia necesaria para elaborarla.

Esto que asi dicho pudiera ser pura abslraccion, tiene un sen-
tido prictico. ‘ _

Después de todo, en la industria agricola el agua no es mas
que una primera materia, que en unién con las sustancias qui-
micas del terreno con esa otra primera materia importantisima
que se llama abono, y con los gases de la atmosfera, todo ello
claborado por fuerzas fisicas, quimicas y, por decirlo asi, biold-
gicas, se transforma en ese tejido maravilloso, que se llama es~
biga, que se llama poma, que se llama racimo, en suma, que se
Hama tejido vegetal ¢ planta.

Y cuenta, dicho sea entre paréntesis, que al hablar de fuer-
ut3 quimicas, fisicas y biolégicas, no pretendo prejuzgar ni re-
sulver profundos y dificiles problemas, que no son en verdad
rara tratados de pasada. Hago esta clasificacién de fuerzas, juz—
gindo solo por caracteres exteriores, sin penentrar en su esen—
¢, sin resolver. si son unas 6 son distintas, y mds bien aten-
diendo & la claridad de la expresién que 4 la profundidad del
concepto. '

En toda industria cada una de Jas primeras materias y cada
una de las fuerzas transformadoras delen guardar debida propor-
tién entre si, y afirmo, por lo tanto, que el problema de los
riegos es un problema complejo; que de nada serviri ofrecer i
los cultivadores de un terreno de secano, pongo por caso, rauda-
les abundantes de agua, si no poseen los medios necesarios para
Iransformar totalmente el cultivo de secano en cultivo de rega-
dio; dotando, por decirlo asi, & la nueva industria agricola con
todas aquellas perfecciones que el anevo elemento que i ella se
aporta exige para ser convenientemente utilizado.

Nuestra Peninsula, tan favorecida por la Naturaleza bajo mu-
chos aspectos, ofrece dificultades enormes cuando del problema
general de los riegos se trata.

Por desgracia, la Peninsula ibérica carece de grandes rios de
alcho cauce, suave pendiente y rico ¥ constanle caudal de agua
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en todas las estaciones. Rios que sean verdaderos depdsitos, que”

puedan sangrarse impunemente en una y otra estacién, sacando -

d derecha y 4 izquierda raudales de riego que los truequen, y
valga la imagen, en colosal espiga de agua dibujada en uno y
otro valle, y sin temor 4
mente ni & que surjan conflictos juridicos insolubles entre los
riberefios. o
Si se exceptian nuestros cuatro rios mayores, el Duero, el
Tajo, el Guadalquivir y el Ebro, Y aun éstos sdlo en una parte

a que el caudal se empobrezca notable~ -

de su curso, bien puede decirse de casi todos los restantes que

mds bien son torrentes, ensoberbecidos en invierno y flacos y e\-
tenuados en las demds estaciones, que no verdaderos rios.
Parece que Ja Naturaleza, en esta tierra de Espalia, participa

del cardcter de sus hijos: en todo extremosa, en todo exagerada:

la inundacién 6 la sequia, sin término medio.
La regularidad, la constancia, el ahorro, el orden, se avienen
mal con los arranques del espititu espafiol 6 con los esiuerzos

heroicos de esla heroica tierra, mds propensa 4 la epopeya que al -

idilio.

Y claro es que, al expresarme en eslos términos, sélo trazo
lineas generales sin descender & pormenores, que 1o tienen cabi-
da en un trabajo de esta naturaleza, y sin engolfarme en un pro-
Mema grandemente dificil y complejo.

Pero hasta tender la vista sobre el mapa de nuestra tierra
para comprender que en la precedente alirmacién hay un fondo
de verdad incuestionable.

No se comprende que pueda resolverse el problema general
del riego en Espaila, sino dando d esta nuestra naturaleza por el
trabajo y la constancia, guiados por la ciencia, lo (ue 4 nuestra
naturaleza le falta: el orden y la regularidad. Y si en ciertas
eslaciones sobra el agua y en otras falta, el Gnico medio para
regularizar la marcha de los riegos es la construccion de pan-
tanos.

Jost: Ecnecaray.

el G

DENONINACIONES £ ITINERARIOS DE CARRETERAS

En materia de carreteras, aparte la necesidad de no caer nue-
vamenle en la anarquia del antiguo plan i que felizmente puso
freno la ley de 29 de Junio de 1911, no es s6lo In conservacién
lo que demanda inmediala mejora, sino que se precisa también
la reforma’y sistemalizacion de las birbaras denominaciones ac-
tualmente empleadas y la valgarizacién de los itinerarios, de tal
suerte que no puedan engendrar dudas en quienes por las carre-
leras transiten,

Los antiguos planes, antes de que la iniciativa parlamenta-
ria hiciera tabla rasa de ellos, estrellando de paso siempre que
se consideraba necesario toda conveniencia de interés general ¢
todo requerimiento de cardcter técnico, obedecian, con mis 6
menos rigor, & un sistema racional del que naturalmente se de—
rivaban denominaciones adecuadas que, con la indicacion de los
puntos de paso mas notables, fijaban el itinerario sin que fuese
posible que se ofrecieran dudas. La ingerencia parlamentaria en
este asunto, no ya sin informacién ni formalidad alguna previa,
sino con 1a sola y exclusiva intervencién del Diputado de un dis-
trito, que con harta frecuencia obedecia 4 las inspiraciones ¢ im-
posiciones de un cacique mds 6 menos rural, desterraron del
plan toda idea de sistema y todo privcipio técuico en que debe
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descansar una red de viis de comunicacién, fijando muchas veces
itinerarios absurdos y adoptando con frecuencia denominaciones
que constituinn. verdaderos jeroglificos capaces de servir para
todo menos para revelar & iniciados 6 profanos la situacion vy di-
reccion de la carretera. He aqui la confirmacidn de estos asertos
en dos denominaciones escogidas casi al azar y que sin duda no
serdn de las menos expresivas.

Cercedilla & Guadalajava y Collado Mediano por Los Molinos,
enlazando con la de Madrid & La Corufia en la de Torrelaguna &
El Escorial.

Estacién ‘érrea de Selgua & la de Huesca & Monzon & Aguas
4 la de Angliés 4 Labala,

La confusién subsiste, y hoy gue las carreteras han recobra-
do con el automovilismo la gran importancia que para los lar—
gos transportes perdieron con el establecimiento de los ferroca-—
rriles, parece obvia la necesidad de salir del caos presente y 50-
meter esta cuestion 4 un estudio concienzudo que conduzca & la
adopeién de un sistema cientilico para lus denomiuaciones de
nuestra red de carreteras.

La reforma, desde un punto de vista puramente burocrdtico,
no estaria menos justificada.

Estimo que ninguna dificultad de cardcter legal puede haber
para ello. No existe prescripeién alguna que obligue a couservar
para las carreteras coustruidas las denominaciones con que han
venido figurando en los planes; y para las que no se han cons-
truido todavin es evidenle que, si la ley de Carreleras faculti
hasta la modificacién del itinerario con que aparecen en el plan
sin necesidad de autorizacién legislativa, con mayor motivo ha
de consentir alterar el nombre de la cosa cuando con ello no se
introduzca variaciéon en la esencia.

No me alreveré i establecer los principios mids convenientes
4 que una reforma de este género deberia obedecer. Ello ha de
ser objeto de estudio meditado por quienes dispongan 4 tal fin de
todos los antecedentes necesarios. Estimo tan sélo que debemos
en la forma rechazar la adopcion de inexpresivos nimeros que, &
més de los nombres, designen cada carretera, segun de antiguo
viene haciendose en Francia, sin ventaja alguna y con inconve-
nientes burocriticos bien notorios. Dado nuestra irremisible pro-
pensiou & copiar lo de nuesiros vecinos, especialmente cuanto
tienen menos digno de ser imitado, la observacién no podrd pa-
recer superflua.

Por el contrario, Ja reforma, si es preciso, ha de ser original,
y & ello convidan, de cousuno, el poderla introducir de una vez,
la conveniencia de atendar las necesidades del trifico automovi-
lista v las peculiares condiciones topogralicas y administrativas
de nuestra red de carreleras,

-
L

Si de necesario puede reputarse el cambio 4 que acaba de
hacerse referencia, del confuso y cadtico sistema de denomina-
ciones adoptado en nuestras carreteras, hay que cons_idemr,
como enteramente imprescindible, la necesidad de vulgarizar sus
itinerarios y aquellos extremos con ellos relacionados que mas
importa conocer a los que por ellas se propongan transitar, sin-
gularmente & los automovilistas. En este punto, como en tantos
otros, Espaiia no serd, por desgracia, el precursor avisado de un
nuevo perfeccionamiento en esta materia, sino que habrd de li-
mitarse, como casi siempre en estos tiempos, 4 segunir con mis §
menos fortuna las huellas irmes que van dejando las naciones
donde la actual civilizacion de ordinario realiza sus avances.

Tampoco estimo que debe ser copiado ui imitado el sistema
de indicaciones en los postes que actualmente se esti implantan-
do en Francia, pues sin negar que la idea constituye un progreso
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por demas plausible, entiendo que aqui cabe hacer algo mejor
sin ser mds caro. '

A tal fin, en vez de emplear postes de piedra, madera 6 hie-
rro, se ha pensado por algunos Ingenieros en que podrian utili-

_ zarse, normalmente, las fachadas de las casillas de peones cami-

neros, enluciendo conveniente un recuadro de ellas, donde con
trazo grueso y bien visible se representase esquemdticamente la
carretera, con las indicaciones de distancias & los postes kilomé-
Lricos inmediatos, & las poblaciones mds préximas, 4 los empal-
mes v localidades importantes, asi como las que fuesen necesarias
para marcar los pasos peligrosos que excepcionalmente pudieran
existir, todo con sujecidn & un sistema de signos convencionales,
uniforme para toda Espaiia. En delecto de casillas, y aun habién-
dolas, podrian estamparse indicuciones anilogas en casas de las
travesias de poblaciones que dispusieran normalmente de sufi-
ciente alumbrado y que, al efecto, deberian ser especialmenle
sehaladas.

Los actuales postes kilométricos, después de situados en la
posicién que les correspondiera con arreglo & las nuevas denomi-
naciones, itinerarios y kilometraciones de lus carreteras, podrian
conservarse lal como se hallan actualmente, sin mds modifica~
cion, si ncaso, que la de grabar, doude uno lo estuvieran, los ni~
meros indicadores, del mayor tamaiio posible, en sus caras late-
rales, cuidando de hacerlos resaltar sobre el fondo de la cara,
pintindolos al éleo con un color permanente y apropiado.

Con esta reforma el transilo por las carreteras para el trifico
automovilista se facilitaria extraordinariamente, y al tenerla im-
plantada, Espaiia poseeria el mis perfecto sistema de indicacio-
nes de este género que hasta el presente se ha ideado, utilizando
principalmente nuestras modeslas y caracteristicas casillas de
pzones camineros en que deberin consentirse la venta de efectos
para automovilistas y aun de alimentos y bebidas (con exclusion
rigurosa de las espirituosas), pudiendo de esta suerte la familia
del caminero prestar un servicio i los viajeros y obtener acaso
algin pequeiio benelicio que compensase su soledad y aliviase
sus estrecheces.

.i‘:*iii

No son ciertamente denominaciones mds ficiles y acertadas y
vulgarizacion de sus itinerarios y particularidades interesantes lo
que con mds urgencia y necesidad requieren nuestras maltrechas
calzadas. Sus blandos y sutiles alirmados, sus baches multiplica-
dos y con frecuencia peligrosos, sus interminables rodadas donde
los vehiculos quedan prisioneros, multiplicando el esfuerzo re-
querido para moverlos, reclaman con angustia voluimenes ingen-
tes de piedra machacada, dura y temaz, no calizas, arcillosas,
antes pulverizadas que consolidadas. Reclaman también las ca-
rreteras numerosos cilindros compresores de traccién mecdnica,
material de cubas y depdsitos para aguas. ko una palabra, apar-
te de cuidados inteligentes, ininterrumpidos y solicitos, se preci-
san consignaciones elevadas, técnicamente distribuidas (acaban-
do en este punto con injustificadas rutinas y preferencias odiosas)
que compensen, hasta donde sea posible, las anémicas inversio-
res de los ultimos tiempos, las cuales, de no ser vigorizadas
prontamente, concluirdn hasta el extremo de borrar las carrete-
ras de la superficie de nuestro territorio, pues apenas si de ellas
llegard & subsistir mds que las initiles explanaciones.

Ciertamente, esas y no otras son las necesidades 4 que hay
que acudir, ante todo, con preferencia i cualquiera otra atencion
en materia de obras publicas.

Pero esto no es obsticulo para que estudiemos é implantemos
las mejoras indicadas antes, porque sobre no ser incompatibles
con éstas otras mds hondas y necesarias, ellas pueden llevarse
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ripidamente al terreno de la prictica con levisimo sacrificio pe-
cuniario, y al verlas implantadas, 4 mds de representar un utili-
simo y préctico perfeccionamiento en nuestra vialidad nacional,
es seguro que habrian de representar también una muestra de
algo que, por desgracia, tanto escasea en Espala y tan apreciado
es en todo pais verdaderamente progresivo: el cuidado solicito
de la Administracion piblica en atender con acierto y celo los
requerimientos de los servicios 4 su cargo.

No sé si estas sugestiones, que no pretenden temer ni tienen
el mérito de la originalidad, y que antes de aparecer en la Re-
visTa s¢ habrian ocurrilo probablemente & la generalidad de sus
lectores, alcanzarin, de un modo U otro, la fortuna de llegar &
verse convertidas en realidades 6, por 1o menos, de caminar i la
par de los deseos y propositos de quienes desde su elevada posi-
cidn pueden guiar la accién administrativa en el sentido que se
ha indicado; lo que si me atreveria & asegurar es que para ello
no bastarin ni la mejor intencidn, ni la mds viva inteligencia, ni
el mds probado don de acierto. Todas estas brillantes cualida-
des, auxiliadas, ademiis, con cuantos medios disponibles se quie-
ran arbitrar, conducirdn, como tantas otras veces, & la mdis
completa infecundidad, ya que no al {racaso, si & la obra no pre~
side un entusiasmo decidido y reflexivo y un propésito lirme de
no pretender que sea perfecta, lo que estaria redido casi siempre
con una condicién que debe reputarse esencinl: la rapidez con
que aquella obra ha de ser realizada.

Josiz NicoLau.

~~cian
(g=wexin)

APUNTES DE PSICOLOGIA COLECTIVA

La politica hidraulica en Espaiia.

La importancia y conveniencia de los riegos es, en Espaia,
cosa de antiguo reconocida, como lo demuestran las considera—
bles obras que los pasados siglos nos legaran y las constantes en-
sellanzas de nueslros econownistas y politicos. Nuestras organiza -
ciones de regantes de tal modo se adelantaron & su época, que,
por mucho tiempo, han sido consideradas por propios y extra—
1i0s como modelos dignos de imitacidn, y en los que no se sabe
qué admirar mas, si la perfeccidn de sus soluciones 6 su rica va-
riedad y originalidad, hasta el punto de que, como decia el Ins—
nector de Puentes y Calzadas, Lebasteur, al dar cuenta del libro
de Aymard sobre los riegos del Mediodia de Espaila, «parece que
el espiritu humano se haya ejercitado aqui en buscar todas las
combinaciones y en sacar de ellas todas las consecuencias po-
sibles».

-El vivo ejemplo de tanta empresa afortunada y la compara-—
cign elocuente entre tanto vergel y tanto contiguo desierto, que
s6lo por la presancia del agua diferian entre si, hicieron desarro-
llar 1a noble aspiracién de extender el beneficio del riego tanto
como lo permiticran los recursos disponibles: y por eso, cuando
apenas alcanzada la unidad politica, Carlos I recogia la rica
herencia de los Reyes Catdlicos, inicidronse en Aragén las obras
del. Canal Imperial, y, 4 su ejemplo, las Cortes de Castilia piden
también al Monarca la apertura de canales que llevaran ese be-
neficio 4 lIa meseta central, como ya ocurria en Valencia, en Mur-
cia, en Granada y Navarra.

Las empresas guerreras, que absorbieron bien pronto los re-
cursos enteros del pais, impidieron realizar la pacifica y fecunda
labor con tanta amplitud concebida, y, aunque nunca olvidado
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el empefio, fué preciso dejar pasar dos siglos, para que, gracias
i la prudente administracién de Fernando VI y 4 la feliz inicia-
tiva de los Ministros de Carlos IL[, los anhelados proyectos en-
traran de nuevo en vias de realizacién prictica.

Pronto, sin embargo, nucvas desgracias nacionales vinieron
4 interrumpir esta etapa de prosperidad y progreso. La guerra
de la Independencia primero y las guerras civiles después, cons-
tituian ambiente poco lavorable hasta que, restablecida al fin la
paz en el reinado de Isabel 1I, las obras piblicas pudieron tomar
nuevo y coosiderable desarrollo.

Prestése, sin embargo, atencion preferente i las vias de co-
municacién, respecto de las cuales nos encontribamos en evi-
dente atraso; pero sin que esto significara olvido de las aspira-
clones tradicionales en punto 4 riegos, que formuladas habian
quedado por Jovellanos en aquel luminoso «Informe sobre Ialey
Agraria», que durante todo el siglo NIX fué el inspirador de
nuestros politicos, y en el que, 4 pesar de su cardcter marcada—
mente individualista, se hacia patente la necesidad de la accién
del Estado para llevar & cabo obras de la amplitud necesaria.
Pero se creyd que esta accion del Estado podria limitarse 4 deler-
minadas subvenciones y auxilios, y solo se pensé en leyes que
despertaran la iniciativa privada, sin que se obtuvieran de ellas
grandes resultados priclicos.

Sobrevino entonces la guerra con los Estados Unidos, con la
ptidida de nuestro imperio colonial, la necesidad de poner en
produccion el patrio solar se hizo sentir ain mds intensimente,
y las aspiraciones constantes, pese i la supuesta veleidad de la
raza,encontraron expresién nueva y enérgici en el «Manifiesto de
In Cadmara de Barbastro», que iniciaba una poderosa corriente
de opinién 4 favor de la recounstitucién interior; la formula politi-
ca hidrdnlica sond entonces por primera vez para dar nombre 4
una cosa hacia largos siglos anhelada.

La frase hizo fortuna, y tan arraigada y extendida se encon-
traba la opinidn que cifraba en el desarrollo de nuestra rigueza
agricola, y especialmente en la extensidn de nuestros regadios, la
salvacion de la Patria, que la tesis no encontraba impugnadores
v que hasta los mismos que en escasa minoria eran poco afectos
i ella no osaban ponerse de frente 4 la corriente, y, aceptindola
en sus rasgos principales, limitibaase tan s6lo & proponer utiles
aditamentos 6 convenientes medidas previas.

luterpretando li opinién general, el Cuerpo de lugenieros de
Caminos quiso solemnizar el primer aniversario de su fundacién
olreciendo & la Patria un avance de plan de canales y pantanos,
v este g neroso impulso fué secundalo en la ’rensa por I Impar-
cial, bajo los auspicios y por iniciativa de su entonces Director,
D. Rafuel Gasset.

Tan importante fué aquella campaila, que el Sv. Silvela cre-
v6 satislfacer anhelos de la opinidén al llamar al Sr. Gasset & com-
partir con ¢l, desde el Ministerio de Fomento, las responsabilida-
des del Poder.

Desde entonces, el programa de regadios, mds 6 menos con-
cretamente expresado, constituyé aspiracién constante de todos
los Gobiernos, cualquiera que fuera su significacién, y si la ins-
tabilidad de nuestras situaciones politicas no lo hubiera impedi-
do, habria llegado 4 convertirse en realidad alguno de los nume-
rosos planes formados por los Sres. Gasset, Gonzdlez Besada,
Sinchez Guerra, Calbetén, Villanueva, por todos 6 casi todos los
que sucesivamente han ido ocupando el Ministerio de Fomento.

Entre tanto. desviada la atencion del Parlamento sobre asun-
10s mds urgenles 6 mds sugestivos, y limitada la accién por los
recursos, siempre escasos, del presupuesto ordinario, algunas
obras empezaron d inauguravie entre el entusiasmo de Jas pobla-
ciones interesadas que venian 4 colaborar con la accidn del Go-



