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En 1912 se han celebrado dos conlerencias internacionales,
que han jalonado la marcha del progresn de la telegrafia sin hi-
los; mna, la Coulerencia radiotelegrifica de Londres (Junio de
1912), y otra, la Conferencia de la Hora (Paris, Octubre
de 1912).

Ya se conoce el texto de las disposiciones lomadas por estis
asambleas. Sin detenernos i examinar los detalles, que s6lo para
los especinlistas presentan verdadero interés, nos proponemos
poner en evidencia los puntos esenciales e 1os acuerdos interna-
cionales que se han realizado, extrayéndolos de 1os nuevos Regla-
mentos, que resultan un poco recargados.

Conferencia radiotelegrafica de Londres.

Hasta esla época, el dnico Reglamenio internacional que es-
tuvo en vigor, para la explotacidn comercial de la telegrealia sin
hilos, fué el redactado en Ia Couferencia que se celebrd en Berlin
-en el ano 1906.

Por unlado, la incertidumbre sobre el desarrollo que podria
tomar el nuevo medio de comunicacién, Y porotro, los contratos
ya existentes entre varios Estados y las Compaiias explotadoras,
hacian especialmente dificil la organizacién general del nuevo ser-
vicio publico.

Aantes que todo, hubiese sido indispensable imponer 4 las es—
taciones comerciales la regla de la «intercomunicacién», es de-
¢ir, obligar 4 estas estaciones 4 cambiar sus radiotelegramas, sin
distincién del sistema de aparatos adoptados. Esta era la condi-
cion sine qua non, del desatrolio de las relaciones radiotelegrifi-
-cas internacionales, era la necesidad mis imperiosa para la co-
-operacién de la radiotelegratia, en la seguridad de la navega-
-cién,

El interés general s6lo pudo obtener sobre los intereses par-
‘ticulares puestos en juego una victoria 4 medias. El principio de
la intercomunicacién se proclamé en Berlin por los representan—
‘tes de diecisiete Estados, para los cambios de despachos entre las

-estaciones costeras y las de 4 bordo, pero solamente veintiuna

delegaciones pudieron admitirla para comunicaciones entre esta—
ciones de & bordo. Ademsis, en 1912, muchos Gobiernos no ha—
bian todavia ratificado la Convencién de 1906,

La Conlerencia de Londres se encontré con el terreno prepa—
rado. La opinién piblica, emocionada particularmente por va-—
rias catdstroles marilimas, no consentia que se retrasusen mis to-
davia lis medidas de orden general, que por todos se reconocian
necesarias, asies que las delegaciones proclamaron por unani-
midad la regla de la intercomunicacion, bien sea entre estaciones
de i bordo vy costerus, 6 hien entre estaciones de 4 hordo:

«Las estaciones costeras y las de & bordo, estdn obligadas 4
cambiar reciprocamente los radiotelegramas, sin distincién del
sistema radiotelegrifico adoptado por estas estaciones.

Toda estacién de 4 bordo estd obligada & cambiar los radio-
telegramas, con cualquiera otra estacion de & bordo, sin distin-
cién del sistema radiotelegrifico adoptado por estas estaciones.»

Esta medidn, en algunos casos, puede resultar demasiado im-
perativa. Si, por ejemplo, se inventase un sistema que reuniese
cualidades técnicas considerables y, en forma tal, que los recep-
tores aclualmente en uso no pudiesen recibir las sehales. ;Debe—
ria proscribirse, sin embargo, el empleo de ese sistema obligar
4 las Compaiiias que lo hubiesen instalado & tener Lambién apa-
ratos de uso corriente?

Liv Confereucia opina: que un Reglamento interpretido en esta
forma, seria un obsticulo para el progreso. v, por consiguiente,
admite algunas excepciones: se autorizu el empleo eventual de un
sistema radiotelegrifico incapaz de comunicar con otros sistemas,
siempre que esta incapacidad sea debida & la naturaleza especi—
fica del sistema y que no sea el efecto de las disposiciones tinica-
mente adoptadas, con objeto de impedir la intercomunicacién.

Es preciso hacer constar de cémo, con la tltima condicién,
demuestran nuevamente las partes contratantes la tirme volun—
tad de impedir que pueda burlarse el Reglamento general, tra—
tando de limitar la intercomunicacién en Dbenelicio de intereses
particulares.

**:k

Comunicaciones entre estaciones fijas.—A decir verdad, la Con-
ferencia de Berlin, sélo estudia las comunicaciones entre los bar-
cos 4 entre los barcos y las estacioues costeras, las Unicas, para
las que realmente entonces podian tenerse datos precisos por
medio de la prictica. El resto de las comunicaciones que podian
realizarse por medio de las ondas hertzianas, quedaron fuera de
todo ensayo de reglamentacién. «las partes contratantes quedan
en entera libertad, en lo que se refiere 4 las instalaciones no pre~
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vistas en el art. 1.° (estaciones costeras y de 4 bordo)». No se
hace mencién alguna de los servicios piblicos que puedan esta-
blecerse entre estaciones costeras 6 de las estaciones construidas
en el interior. _

Ahora bien, el niimero de lineas hertzianas de estas ultimas
categorins, crecié mipidamente en muchos pai<es. Los progresos
que se realizaron en los aparatos, especialmente el empleo de las
emisiones llamadas «musicales» en numerosas circunstancias per-
mitieron el empleo ventajoso de la telegratia sin hilos para unir
entre si regiones muy alejndas. La idea de las grandes redes ra-
diotelegrificas para comunicar divectamente los Gobiernos con
sus respectivas posesiones, habin ya germinado en diferentes pai-
ses: en lrancia, debido 4 la inteligente iniciativa de Messimy,
(ue fué el primero que presintié lo importante (ue resultaria tal
organizacion, se estudié por el Deparlamento de las Colonias, la
realizacién técnica de una red intercolonial.

El texto de la Convencién de Berlin, & decir verdad, parecin
dejar & los Estados conlritantes entera libertad para la instala-
cién de las «comunicaciones entre puntos lijosn que les fuesen
necesartas. Por lo tanto, algunas administraciones estimmaban
que, careciendo las actis internacionales de Grmula precisa apli-
cable 4 estas comunicaciones. no podian admitirse oficialmente
para la correspondencia publica general, Estas interpretaciones
podian impedir totalmente el libre desarrollo de Ja lelegralin sin
hilos parn los servicios comercinles. ‘

Liv Conferencia de Londres uiso con la mayor amplitud de~
Jar la puerta abierta al progreso. No le parecié posible poder re—
glamentar los cambios entre eslaciones lijas en la forma que lo
habia hecho con Ins comunicaciones entre estaciones costerns yde
i bordo. Lin complejidad de las condiciones en que podian ope~
rarse estis comunicaciones, los pocos ditos ciertos, susceplibles
de mostrar las mejores orgnnizaciones que podian adoptarse, hi-
cierou temer que un Reglamento, aun siendo muy indetermina-
do, se convertiria al poco tiempo en un eutorpecimiento inso-
portabie. L Conferencia se limitd, pues, 4 reconocer oficialmente
el dervecho delos Estados para establecer con entera liberlad las
comuniciaciones entre eslaciones tijns, 1 reserva de: 1.9 que la
explotacion de eslas estaciones se organizard, dentro de lo posible,
de modo «que no perturbe el servicio de otras estaciones simila—
res; 2.% que estas estaciones aceptarin por prioridad absoluta
las Hamadas de =ocorro, cunlquiera que sea la procedencia, res-
pondiendo igualmente i estos Hamamientos y Hevando 4 efecto
fo que en ellos <e solicite.

Cou el fin de oponerse con anticipacién i toda tentativa de
monopolio en favor de Compaiias privadas, la Conferencia creyo
necesiario proclamar de nuevo, para las estaciones fijas, el prin-
cipio de la intercomunicacién. El nuevo articulo de la Conven—
cion esti concebido en esta forma:

wiils prtes coliliuiailes cullserval SU entein libertad en lo
que se refiere i Jas instalaciones radiolelegriticas no previstas en
el art. 1.°, v especialmente en las eslaciones navales y militares,
igualmente que en las estaciones que aseguran las comunicaciones
entre puntos fijos. Todas estas instalaciones y estaciones quedan
unicamente sometidas & las obligaciones previstas en los articu-
los 8.° y 9.° de la presente Convencién....., etc. Las estaciones
fijas que se comunican de tierra & tierra no deben rehusar el
cambio de radiotelegramas con otra estacién fija d causa del sis-
tema adoptado gor esta estacién; sin embargo, & cada pais se le
deja libertad completa en lo que concierne 4 la organizacién del
servicio de la correspondencia entre puntos fijos v la determina-
cién de las correspondencias que deban hacerse por las estacio—
nes afectas A este servicio.» Esta es, en suma, Ja entrada oficial
de la telegrafia sin hilos en los servicios piiblicos no maritimos.
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Puede ser que la Conferencia no haya llegado todavia 1o su-
ficientemente lejos. La explotacién de las estaciones fijas debe or-
ganizarse de modo que no perturbe el servicio de otras similares,
¢No hubiese sido conveniente indicar algunas de las medidas que
deben tomarse para facilitar la aplicacién de esta regla? Por
ejemplo, obligar 4 cada admivistracion que comunique & los
Estados mas especialmente inleresados Y por mediacién de la
Olicina Internacional de Berna, las caracteristicas de las estacio-
nes destinadas para asegurar los servicios ptiblicos entre puntos
fijos y cuyas ondas radien normalmente sobre otros territorios
{potencia, alcince, longitud de la onda, género de emisién, na-
turaleza de los servicios efectuados). Persiguiendo los Gobiernos
proyectos anilogos que tiendan 4 la instalacion de estaciones
susceptibles de no perturbar las comunicaciones de las otras 6 de
no ser perturbadas por ellas, tendrian asi, cuando fuese preciso,
los elementos necesarios para organizar el servicio en forma tal,
que las interferencias quedasen reducidas casi al minimo, modi-
ficando, por ejemplo, las longitudes de onda y las tonalidades de
emision.

En el estado del Reglamento actual, el convenio se hard ya
demasiado tarde. Es dificil frecuentemente, & veces imposible,
modificar las caracteristicas generales; cosa sencilla cuando se
trata de un proyecto; el problema varia completimente cuando
la estacidn estd ya construida.

El porvenir poudrd en evidencia estas dificultades y otras
muchas; el resolverlas, constituird una parte de la tarea de Ia
futura Conferencia.

* %

Seiales horarias y meterecldgicas.—Es todavia relativamente
reciente Ja aplicacién de la telegrafin sin hilos para la transmi-
sidn de seflales que sirven para la medida del tiempo, y, sin em-
bargo, los servicios que ya ha prestado, tanto en las necesidades
inmediatas de los navegantes, de los exploradores, de los astré-
nomos, etc., como en las investigaciones de orden cientifico mas
elevadas, son sulicientes para justificar la instalacién de un gran
numero de estaciones radiotelegrilicas, verdaderos Organos de
utilidad publica y con el mismo titulo que los faros 6 los se-
mdforos. .

Pero con la carencia de todo método general, de toda coordi-
nacién de esfuerzos, podia temerse que el porvenir no presentase
las brillantes promesas del presente. La Conferencia de Berlin,
celebrada demasiado pronto, no podia preocuparse de estos ser—
vicios especiales. Cada uno obré por su cuenta, ignorando, ¢ que-
riendo ignorar, los trabajos del vecino; asi sucedig, por ejemplo,
que dos estaciones préximas emitian casi simultineamente sefia-
les horarias, haciendo entre ellas un doble empleo Y dejando lue-
go grandes intervalos de tiempo sin transmitir nuevas seiiales.
Ademis, como el método de transmision de estas sehales diferia
segun las estaciones, los navegantes se vefan obligados 4 la in-
grata tarea de tener que leer sobre relojes, que cada uno tenia
un cuadrante esp'ecial, mds 6 menos complicado.

La Conferencia de Londres no pudo, sin embargo, abordar el
estudio de un Reglamento susceptib}e de hacer mds itil el nueyo
campo de investigaciones. Esta empresa necesitaba la intima co-
laboracién de los geodestas, de los astrénomos, de los navegap-
tes, elc. En esta misma época, Francia tuvo la iniciativa de con-
vocar en Paris un Congreso internacional encargado especial-
mente de examinar la organizacién general de los servicios dela
hora. La Conferencia de Londres decidié remitirse al Jjuicio de
este Congreso, pero, sin embargo, quiso que en el Reglamento
que ella redactaba se mencionasen las sefiales horarias, y para
facilitarlo senté: que en principio todas las estaciones radiotele—
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grificas, cuyas transmisiones pudiesen perturbar la recepcidn de
las sellales horarias, debian interrum pir sus comunicaciones du-
rante el envio de estas sefiales.

Con el fin de disminuir los abusos ¥ evitar suspensiones de
servicio eventuales demasiado largas, limit6 4 diez minutos I
duracién que podrian tener estas emisiones de utilidad publica.

Las transmisiones horarias no-constituyeron el tinico servicio
radiotelegrilico de orden general, nacido después de la Confe-
rencia de Berlin, Se habia extendido en muchos paises el empleo
de las estaciones costeras para transmilir 4 los barcos los dalos
meteorologicos que interesan 4 la navegacion, 6 para recoger y
enviar d los Tnstitutos de meteorologia los datos comunicados por
los barcos. Solamente ¢n Francia, la estacién militar de la To-
rre Eitfel (que habia sido la primera que en Earopa organizé un
servicio horario), en colaboracién cou ln Oficina Central de Meteo-
rologia, transmitia diariamente los telegramas destinados 4 los
barcos y 4 otros Centros de aviaciér.

Sin entrar en los detalles de organizacion interior, que s4lo
podian ser reglados por los diferentes Gobiernos, la Conferencia
de Londres quiso dar la impulsién directora:

«Las Administraciones tomarin las disposiciones necesarias
para hacer llegar 4 sus estaciones costerns los telegramas meteo-
roldgicos que contengan las judicaciones que interesan i la re-
gion donde se hallan situadas. Estos telegramas, cuyo texto no
debe exceder de veinte palabras, se transmitlirin 4 los barcos que
lo soliciten, etc.

Las observaciones meteoroldgicas efectuadas por algunos bar-
cos destinados 4 este efecto por el pals de que dependen, pueden
transmitirse una vez al dia,como aviso de servicio acusado, d las
estaciones costeras autorizadas por las Administraciones intere—
sadas para recibirlos, cuyas Administraciones designan igual-
mente las oficinas meteorolgicas adonde las estaciones costeras
han de dirigir estas observaciones, etc» (art. NLV).

Es muy importante Ia asimilacion de las sefinles metenrold-
gicas que provienen de los barcos, como aviso de servicio acu-
sado, puesto que esias sehales tienen prioridad sobre las de los
telegramas ordinarios.

-
LA ]

Radiofaros.—Muchas han sido las disposiciones que en estos
ltimos afos se han imaginado para poder, aproximadamente,
reconocer, dentro de una limitada zona, la direccién de la esta-
cién emisora.

Aparte del interés de orden mas general que estas disposi-
ciones puedan presentar para las investigaciones relativas 4 la
direccién de las ondas, es ficil darse cuenta inmediara del ser—
vicio que pueden prestar & la navegacién, para determinar la
posicién de los barcos préximos & 1a costa. especinlmente en
dias nublados. Debido 4 Ja iniciativa de Blondel, i quien preci-
samente se deben los notables estudios sobre la direccién de las
ondas hertzianas, se realizé en Francia, por medio del servicio
de faros, la idea de instalar pequenas estaciones costeras, desti~
nadas particularmente & emitir, con intervalos regulares, suce—
siones de rayas y puntos completamente andlogas 4 las sefiales
luminosas de los faros. '

Los «radiofaros» pueden ser estaciones que utilicen las dis—
posiciones generales habituales. '

Si los barcos estdn provistos de receptores ordinarios, la re—
cepcidén de las emisiones del radiofaro les indicars que se encuen-
tran en la zona donde la prudencia se impone, la mayor 6 me-
nor intensidad deJa recepcién les permite darse cuenta de la di-
reccién’ de la marcha con relacién al punto peligroso. '

*Lainstalacién 4 ‘bordo de montajes y de antenas que permi-
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tan conocer aproximadamente Ia direccion de la estacién emiso-
ra aumenta considerablemente el efecto 1til del radiofaro.

La utilizacién de la telegralia sin hilos para determinar la
posicidn de los barcos puede, por lo demds, concebirse de mu-~
chas maneras. En particular, en muchos casos sers de mucho in-
terés construir los radiofaros, no solameunte emisores, sino tam-
bién receptores, de modo que pueda contiirsele el cuidado de
determinar por ¢f mismos la situacién de los harcos ¢ indicarles
d éslos la suya.

Como quiera que sea, los radiolaros no podrin instalarse en
las costas sin que hayan sido examinadas las comdliciones genera-
les de su funcionamiento, y hasta que un Reglamento interna-
cional prevea las disposiciones que hayan de tomarse para que
D0 seé entorpezca demasiado el servicio de 1n correspomdencia pti—
blica.

La Conferencia de Londres opina que para las necesidades de
la navegacién es suficiente un alcance de 30 millas. Reconoce
como necesario imponer & los radiofaros longitudes de onda muy
claramente diferentes de las empleadas para ln correspondencia
piiblica. El poco alcance que se autoriza i estas estaciones espe-
ciales permite el empleo de ondas muy cortas, las cuales presen-
tan, ademds, la ventaja de hacer mis ficil, dado el casn, em~
plear disposiciones para ondas dirigidas. La longitud maxima de
onda empleada ea los radiofaros no deberd exceder (e 150 me~
tros.

L

Caso de peligro.—Al celebrarse la Conferencia de Londres, es-
taba todavia presente en In memoria de todos los impresionantes
detulles de lu catistrofe del Titanic. La opinién miblica estaba vi-
vamente impresionada, en particular por el papel que habin des-
empeiiado en la horrible catistrofe |a telegrafin sin hilos. Si el
Reglamento internacional de entonces hubiese sido mds preciso
y mis severo, el heroismo del encirgado de la estacion de telegra—
fia siu hilos del Titanic hubiese servido seguramente para que I
gran catistrofe quedase reducida tinicamente & pérdidas materias
les. Dominada por estos tristes recuerdos, la Conferencia abordé
el estudio del emypleo de la telegrifia sin hilos, aplicada d los ca-
$0s de peligro. .

El papel de la asamblen no podia ser mis mosdesto. La medi-
da mds eficaz, la mis necesaria, era la de obligar que en todo
barco de relativa importancia se instalase unn estacién radiote—
legrifica,

Esta medida entraba de lleno en Ia citegoria de las disposi-
ciones generales que debian tomarse para conseguir la seguridad
de ‘a navegacién (botes salvavidas, boyas, ele.), y sélo podia
examinarse con el concurso de represeulantes de las diversas ma-
rinas v de Ias Compaiias de nivegacion.

Como el Gobierno alemin acababa de proponer la reunién de
una Conferencia internacional, encargada principalmente de es-
tudiar estos asuntos, la Conferencia de Londres pudo sin dificyl-
tad no salirse de sus atribuciones. Por lo demds, tenfa todavia
una misién importante que cumplir. Las estaciones radiotelegr:i-
ficas, que en la préxima Conferencia de Berlin se tratarian de es-
ablecer en la mayor parte de los barcos, en caso de peligro,
prestarian un socorro casi inelicaz, si con anterioridad no se ha—
cia un Reglamento claro y preciso; respecto 4 esta particular, Ja
Conferencia de Londres dicté prescri pciones muy severas.

Hasta esta época las estaciones de 4 bordo efectuaban servi-
cios muy irregulares. Algunas contaban con personal importante
Y estaban constantemente dispuestas & recibir: otras, en general
las mds numerosas, estaban cerradas durante muchas horas del
dia; si préximo 4 éstas se encontraba un barco en peligro y pedia
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socorro, sus llamadas caian en el vacio frecuentemente. Ante las
desastrosas consecuencias de tal estado de cosas, decidié la Con-
fereucia de Londres imponer d toda estacidén de 4 bordo, abierta
& la correspondencia, bien un servicio de vigilancia permanente,
0 bien un servicio intermitente en el cual, durante las horas que
debia permanecer cerrada, se cortase por intervalos de recepcién
bastante numerosos y lijados con anticipacién de un modo uni-
forme (los diez primeros minutos de cada hora).

Otra precaucién debia tomarse. Algunas estaciones costeras
enviaban periédicamente lelegramas de mucha extensién (tele-
gramas de preusa, elc.). Esevidente que durantes eslos periodos
de emisidn no podrian registrarse las llamadas de socorro que
emitiese un barco en peligro. La Conferencia de Londres quiso
remediar este incouveniente y decidid que las eslaciones coste—
ras ocupadas en transmitir Jargos lelegramas debian suspender
la transmision cada quince minutos y permanecer en silencio
duraute tres minutos antes de continuar nuevamente la trans—
misién.

Por otra parte, se ha autorizado para ciertos casos el empleo
de ondas especiales diferentes de las afectadas normalmente & la
correspondencia piblica. Si las llamadas de peligro se emitiesen
con las lougitudes de onda reglamentarias, no podrian ser recibi-
das por las estaciones de & bordo ¢ costeras que comunican con
estas ondas especiales. Li Conferencia de Londres ha impuesto
“la suspension de estos servicios excepcionalés de que acabamos

de hablar; cada quince minutos, y durante tres, las eslaciones
empleardin ¢l jutervalo de tres minulos para estar atentas i la
ouda normal de 600 metros. .
Terminado el Reglamento de «los tres minutos de atencion»,
la Conterencia se ocupd de las coudicioues técunicas de las insta-
" luciones, consideradas desde el punto de vista de su empleo, en
caso de sinlestro. Un gran nimero de estacioues toman la ener—
gia de las dinamos de & bordo; en ciuso de averia grave en las
mdquinas, bien por invasidn de agua, bien por cualguier otra
causa, los aparatos de telegrafin sin hilos quedan sin accién, y
precizimente en el momento en gue sii couCuUrso ¢s mds necesa—
rio. También ocurre, frecuentemente, que lus eslaciones esiin
instaladas en ciertas partes del barco donde, eu caso de siniestro,
corren el riesgo de quedar inutilizadas mucho antes de que la si-
tuacidn del barco sea completamente desesperada. Para impedir
lo coutinuacion de tal estado de cosas, 1o Couferencia hu tomado
las medidas siguientes: 10s barcos dolados de iustalaciones radio-
telegrilicus, estarin obligudus & lener esticiones radiotelegrali-
cas de socorre, cuyos elementos estardn colocados en las mayo-
res condiciones de seguridad posibles, Jas cuales serdn determi-
nadas por el Gobierno que conceda el permiso. Estas estaciones
de socorro dispoudrin de un origen de energia propio, que pueda
pouerse rdpidamente en marcha, funcionar, por lo menos, duran-
te seis horas y segtn la importancia del barco un alcance minimo
comprendido entre 50 y 80 millas nduticas. En aquellos barcos en
que la instalacion normal llene todas las condiciones enumeradas,
no se exigird la instalacién de socorro. Con el fin de no aumentar
demasiado las cargos impuestas 4 las Compaiiias de navegacién,
s¢ ha reducido todo lo pesible, dentro de 1o que el cuidado de la
seguridad de la navegacién ha permitido, el alcance exigido 4 las
estaciones de socorro.

Crganizacién de las comunicaciones.

1. La Conferencia de Berlin limité 4 dos el nimero de lon-
gitudes de ouda empleadas para la correspondencia publicas:
600 6 300 metros para las estaciones costeras y 300 metros para
las estaciones de & hordo.

REVISTA DE OBRAS PUBLICAS

La prictica de la telegrafia sin hilos demostro, primeramente,
la necesidad de que toda estacién dispusiese de varias longitudes
de onda, con el fin de evitar, dado el caso, las interferencias con
las transmisiones efectuadas en las proximidades. Lo mds senci-
llo, en principio, era reservar una longitud fija de onda para las
llamadas y dejar luego 4 las estaciones, hacer uso de la longitud
de onda que les pareciese wds conveniente; claro estd, que siem
pre dentro de los limites fijados con anticipacién.

Aunque bueno en teoria este Reglamento, en la prictica hu-
biese sido de dificil aplicacién, porque lleva consigo complicacio-
nes eu el material, y, sobre todo, un personal explotador de pri-
mer orden y muy prictico. Por aumeutar el rendimiento del ser-
vicio, se expone & hacerlo imposible.

La Conlerencia se ha decidido por un término medio: ha im-
puesto & las estaciones costeras y de & bordo dos longitudes de
onda de 600 y dJe 300 metros. La normal es la onda de 600 me-
tros. Esta onda, que en 1906 parecia dificil poder obtenerse en
los barcos, en la actualidad, con los nuevos procedimientos de
transmision que funcionan con tensiones mds bajas, se ha con-
seguido hacerla de ficil empleo. Por lo demds, ya habia sido
adoptada por la mayor parte de las estaciones costeras, en par-
ticular para aumentar los alcances.

Instalados los aparatlos para dos longitudes de onda, fijadas
con anticipacién, comservarin la misma sencillez que antes, Y,
sin embargo, las estaciones, en caso de confusién, tendrdn la fa-
cultad de pasar de la longitud de onda con que han empezado &
corresponder & la otra longitud de la onda reglamentaria.

Respecto & los barcos de poco touelaje, que como consecuen—
cla del débil desarrollo de su antena presenta grandes diticulta—
des el realizar la onda de 600 metros, la Conferencia acord¢ uti-
lizar el empleo exclusivo de emision de la longitud de onda de
300 metros.

II. Con el fin de limitar las perturbaciones, evitando dentro
de lo posible el cruzamiento de las comunicaciones, la Conferen-
cia de Berlin dictd que, en principio, la estacién de 4 bordo trans-
miliria sus radiotelegramas d la estacién costera mds préxima.
La prescripcidn es sabia; dado el gran nimero de cambios radio-
telegrdlicos que se cruzan sin cesar y la multiplicacién de las es-
taciones costeras y de 4 bordo, podia esperarse que la nueva Con-
ferencia le daria mds {uerza cerrando casi por completo la puerta
d los numerosos abusos que las palabras «en principio» habian
dejado peneirar en la practica.

Con esto, desgraciadamente, el interés gensral se encontrd
cu contradiccidn flagrante con los intereses particulares, muy
respelables, y que un reglamento estricto lesionaba en considera-
cién; alsunos paises, baflados por mares estrechos y contornea-
dos, temian ver disminuir considerablemente el trifico de sus es-
laciones y sin esperanza de remedio, como consecuencia de la
presencia de estaciones costeras extranjerasy préximas, cuyas
sitnaciones costeras les aventajaban. La cuestién del presupues-
to se duplicaba, ademds, por otro motivo mds grave, el del amor
propio pacional. Después de grandes dificultades, llegé la Confe-
rencia 4 encontrar un término de conciliacién. Se mantuvo la
regla de la estacién mds préxima, pero exceptuando las comuni-
caciones particulares entre un barco Y el pais de su orwen;

«E.\'cepcionalmenhe la transmisidn se efectuard 4 otra esta—
cién que no sea la costera mas préxima, siempre que: 1.° elra-
diotelegrama sea destinado al p'ais donde estd situada esta esta-
cién costera y provenga de un barco que dependa de este pais;
2.°, para las llamadas y la transmisién las dos estaciones utili-
cen una longitud de onda de 1.800 metros, etc.....; 4.° la esta-
cién de 4 bordo se encuentre 4 una distancia mayor de 50 millas

niduticas de cualquier estacién costera indicada en la nomencla-
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tura. La distancia .de 50 millas puede reducirse 4 25 cuando la
potencia mdxima de los limites de Ja generadora no exceda de
cinco kilovatios, etc.»

El empleo de la onda de 1.800, que constituye en esta forma
una tercera onda comercial reglamentaria, limitard las pertur-
baciones debidas 4 estas comunicaciones efectuadas, generalmen-
te, & grandes distancias, cuyas perturbaciones se ha tratado de
disminuir mdstodavia su efecto conlas dos tltimas prescripciones.

III. 'Teniendo sierripre la intencién de disminuir las pertur-
baciones producidas por las comunicaciones, que aumentan cons-
tantemente, la Conferencia ha hecho todavin mds rigurosas las
condiciones técnicas que el Reglamento de 1906 imponia 4 las
estaciones.

Como regla general ha prohibido en la transmisién el uso del
montaje llamado «de excitacién directa», el cual produce oscila-
ciones amortiguadas y complejas que dificultan el preciso acuer-
do de los receptores.

El empleo de estos montajes tnicamente se tolerard en los
barcos pequefios provistos de estaciones que disponen de poca
energia (menos de 50 vatios), 6 en caso de peligro.

Se hizo también observar que la mayor parte de las veces las
estaciones transmitian & plena potencia, fuese cual fuera la dis—
tancia de la estacién receptora. Muchas de las estaciones explo-
tadas por Compaiias particulares no posefan tampoco disposi—
ciones que permitiesen el poder hacer variar ficil Y ripidamente
la energia radiada.

La Conferencia decidié que las nuevas estaciones que utilizasen
una energia mayor de 50 vatios deberian equiparse de modo que
les fuese posible obtener ficilmente varios alcances inferiores al
alcance normal, siendo el mds pequeno de 15 millas nduticas. Es
preciso esperar que los operadores empleardn hibilmente los me-
dios puestos 4 su disposicién en esta forma.

Personal. — Seguin el Reglamento de Berlin, los telegrafistas
de las estaciones de & bordo estin obligados 4 saber transmitir y
recibir & una velocidad de veinte palabras por minuto. Esta obli-
gacion, que necesita un completo y largo entrenamiento, haria
de muy dificil empleo la telegrafia sin hilos en los barcos peque-
fios, particularmente en los de pesca, que frecuentemente sélo
utilizan este medio de comunicacién para su exclusivo servicio 6
todo lo mds para la correspondencia de la tripulacién.

Seguramente que en estos barcos el encargado de la estacidn
radiotelegrifica frecuentemente serd el Capitin 6 el segundo de &
bordo. Ahora bien, el operador podrd haber adquirido la pricti--
ca de los aparatos, pero no tendrd ni el tiempo ni los medios ne—
cesarios para hacerse un hibil telegrafista. Por lo tanto, no debe
privarse & estos barcos del beneficio de la telegrafia sin hilos, ni
imponerle la carga de un operador profesional. Por otra parte,
dentro del interés general de la correspondencia publica, hubiese
sido inadmisible aducir las prescripciones del Reglamentode 1906.

La Conferencia ha resuelto la dificultad creando upa segun—
da clase de telegrafistas que podrin ser admitidos como nicos
operadores en los barcos de que acabamos de hablar 6 en calidad
de ayudantes en los barcos de mayor importancia; 4 estos tele—
grafistas de segunda clase, sélo se les exige una velocidad de
transmisién y recepcién de doce palabras por minuto.

Por el contrario, con el fin de evitar los abusos resultantes
de las economias que los explotadores intentasen hacer & costa del
personal y con objeto de asegurar en las estaciones importantes
de 4 bordo el servicio personal necesario para satisfacer las ne-
cesidades-esenciales de la correspondencia publica, la Conferen—
cia decidié que en las estaciones de los barcos de la primera cate-

gorfa existiesen, por lo menos, dos telegrafistas de primera clase.

*
* %

Transmision de telegramas.—Habiendo sido universalmente
reconocida la regla de la intercomunicacién, la Conferencia de
Londres pudo admitir y reglamentar las retransmisiones electua -
das por medio de la radiotelegrafia, bien sea por intermedio de
una estacién de & bordo ¢ bien por el de una estacién costera,
cuando la comunicacién no pueda establecerse directamente entre
las estaciones de origen y de destino. '

Resultando la percepcién y la reparticion de Jas tarifas muy
complicadas, se limit6 & dos el nimero de retransmisiones auto—
rizadas.

En fin, la Conferencia de Londres decidié introducir en la
prictica y reglamentar el uso de radiotelegramas que no habia
autorizado el Reglamento de 1906: radiotelegramas con respues-
ta pagada, con comprobacién urgentes, con acuse de recibo,
como aviso de servicio acusado, radiotelegramas miultiples para
remitir por correo, etc. Estos dltimos son, muy particularmen—
te, importantes para el piblico, mediante un suplemento poco
elevado; el expedidor puede remitir 4 un barco un radiograma
Y, & su voluntad, desde alguno de los puertos donde toque el
barco, se remitird por correo 4 su destino como si fuese una
carta.

Tal es, eu su conjunto, la obra de la Conferencia de Londres.
Demasiado modesta para los audaces y demasiado atrevida para
los otros, por eso mismo resulta un términd medio hastante bien
proporcionado. El tiempo nos demostrari si es fecunda, y cuan-
do se celebre la futura Conferencia, que se reunird en Wishing-
ton en 1917, se indicarin los nuevos hdbitos, In nueva discipli~
na que serd preciso impouer 4 este nifio prodigio, que es
la telegrafia sin hilos, nifio todavia demasiado turbulento, pero
que al celebrarse la préxima Conferencia, serdi ya mds juicio-
$0..... Y que, sin duda, ya podri concedérsele In mayoria de
edad. La tarea serd pesada, y, sobre todo, si su hermana menor,
la telefonia sin hilos, ha terminado en esta época su apren-
dizaje.

H.

el G

LOS MONTES Y LOS PANTANOS @

————

Para el Sr. Cosculluela.

En un articulo de polémica sobre «Los montes y los panta~
nos», inserto en el num. 784 de Madrid Cienttfico, escribe el se-
flor Cosculluela, respecto del pantano de La Pelia, que «de ser
clertas las cifras publicadas en dicha Revista habrd que clasifi-
carle entre los muchos fracasos econdmico-hidrdulicos, pues si
es cierto que ha costado (sin contar intereses) 6.864.020 pesetas
y que embalsa 18 millones de metros cibicos de agua, resultari
que el metro cubico embalsado habrd costado & razén de 0,38
pesetas, y como para regar una hectdirea hacen falta 8 ¢ 10.000
metros cibicos de agua, resultard que en el vaso solamente se
han gastado 2.640 4 3.800 pesetas por hectirea, Y como el valor
en venta se calcula en Aragdn y en otros proyectos de riego en
2.000 pesetas término medio, el error econdmico no puede ser
mads palpable.....»

Para quien entienda algo la materia, lo palpable, después de

(1) Del Madrid Cientifico.




