REVISTA DE OBRAS PUBLICAS

-Como garantia para proporcionar mis eficacia 4 este enlace
propongo que los bloques de la hilada superficial se empo-
tren con la anterior por medio de trozos de carril viejo, y asimis-
mo los dos superficiales que coronan los monolitos se unirdn
por medio de grapas, y de esta suerte la expresada hilada, que es
la mds expuesta y debilitada por faltarle el rozamiento de la cara
de lecho, quedard en buenas condiciones. Asi lo ha acteditado
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también la prictica, pues merced al enlace de carriles no se han
vuelto & notar los movimientos superficiales que tanto alarmaron
en la parte del dique construido por el sistema concertado.

El Ingeniero-Director,

Jost Maria FOSTER.
(Continuard.)

Revista de las principales publicacionss tgenicas.

Aparato automitico de agujas para tranvias elée.
tricos, sistema Collins.

Los aparatos automaticos de agujas—dice Ze Genie Civil,del
que extractamos su descripcién—son todavia poco usados en
Francia en las redes de tranvias eléctricos, porque se teme, al
parecer, su fragilidad y su deterioro rapido, pero han recibido
ya muchas aplicaciones en diversos paises. Istos aparatos se
gobiernan en general por solenoides, en los que la corriente se
lanza por una derivacién establecida al paso del trole de toma
de corriente sobre un conmutador intercalado en la linea aérea,
i la proximidad del aparato.

Contacteur

Zuncionamiento de la aguje.—Cuando un carruaje pasa la
aguja, la ruedecilla del trole abandona el hilo y rueda; baja la
palanca, levantandola; la palanca levanta entonces la limina de
contacto de encima de su asiento, lo que produce la caida de la
lamina de contacto sobre uno 4 otro de los contactos fijos.

Si el carrnaje pasa con la corriente corlada, 1a lamina de con-
tacto cae sobre el contacto fijo posterior, Y como esta lamina
maévil esta constantemente unida 4 la linea, la corriente va 4 ex-
citar al solenoide nim. 1, unido el contacto posterior, y lleva &
la aguja.d la posicién de la izquierda, 6 la conserva si ya esth
en ella.

ot -

Tl e ligne

En el sistema Collins, la caja que contiene los aparatos esta
incrustrada en la calzada, muy cerca de la aguja: la varilla de
fransmisién es, pues, muy corta. La tapa del compartimiento
superior de esta caja se quita con facilidad, para la limpieza;
por el contrario, el compartimiento interior, donde se encuen-
tran los solenoides y la transmisién de movimiento, estd pro-
visto de un cierre impermeable, con collarin sumergido en una
cubeta de mercurio, que protege los devanados, impermeabili-
zados también, contra las filtraciones del agua. Ll doble sole-
noide 4 actiia sobre su ntcleo B en un sentido 6 en otro, y la
tfransmisién mueve la aguja en el sentido correspondiente, por
el intermedio del eje vertical C'y de la varilla Z7; un cierre atrai-
do por un resorte conserva 4 la aguja en posicidn.

Aparato de contactos.—Montado sobre el hilo de linea, lige-
ro y al mismo tiempo fuerte, tiene un asiento de aluminio fijado
por unos salientes rebatidas sobre el hilo. Una palanca esta ar-
ticulada en su lado anterior y la extremidad anterior de esta pa-
lanca esta aislada del asiento del'aparato y de la parte posterior
de Ja palanca.

En la parte posterior, el asiento soporta un pequeio electro-
imin ¢, una limina de contacto mévil y dos contactos fijos c.
La parte posterior de la palanca Y la lamina de contacto mdvil
estin unidas constantemente al hilo del trole. Los dos contactos
fijos se unen cada uno 4 uno de los solencides, pasando por un
fusible; los otros terminales de estos solenoides van 4 tierra. -

En fin, un hilo aislado une 4 la linea la extremidad de la pa-.
lanca del aparato de contactos, & través del devanado del peque--
Qo electro imén. - ' T
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Si, por el contrario, el curruaje pasa con la corriente sobre sus
molores, en el momento en que la ruedecilla del trole levanta la
palanca y abandona al hilo, la corriente fque abastece 4 los mo-
tores debe atravesar al pequetio electro ¢ del contactor, para Jle-
gar & la palanca y 4 la ruedecilla y de aqui & los motores.

El electroiman, inmediatamente excitado, obliga 4 la lamina
de contacto 4 caer sobre el contacto fijo posterior bajo la accién
de la elevacién de la palanca Este contacto posterior abastece al
solenocide nim. 2 que mueve la aguja hacia la izquierda.

Una vez que ha pasado el carruaje, el peso de la palanca
vuelve & llevar la lamina mévil 4 la posicidn de abertura de la
aguja.

La resistencia del electroiman lleva siempre 4 3 amperios Ia
intensidad que le atraviesa: es, pues, imitil dar freno para au-
mentar momentineamente la intensidad absorbida por el ca-
rruaje.

Por otra parte, los selenoides consumen tan sélo 2,543 am-
perios, débil intensidad que no puede de ninguna manera ave-
riarlos si el carruaje choca con la aguja y mantiene en este pun-
to la corriente durante algiin tiempo.

Freno antomatico por el vacio del ferroearril elée-
trico Mlontrcux«Ohberland bernés (Suiza).

Los trenes eléctricos compuestos de nueve carruajes, que cir-
culan en verano por la linea de Montreux al Oberland bernés, es-
tan provistos de un freno continuo por el vacio y de accién ra-
Pida, construidlo por la Vacuum Brake C.°




