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El dique del Sur conserva también la orientacién OE. y se
hallard exactamente 4 la distancia de 820 metros del anterior,
siendo su longitud de 987,20 metros (sin contar el morro), & par-
tir de la tangencia con el malecén del Turia.

El dique del Este comprende dos alineaciones de 556,60 y
179,20 metros. respectivamente, enlazada por un arco de 28,30
metros de longitud; los rumbos de las dos alineaciones son

N. NE., 8. 80. y E. 0., y el morro dc la parle de barlovento
tendra 48 metros de longitud.

El malecén del Turia, cuya orientacién general en el proyec-
lo es N. 8., se ha desviado 7° 30’ al Este, y con esla 1iltima se~
guird.

Constard de las siguientes alineaciones:

Metros. |Angnlo | Radio. Rumbn.
Namero 1.—Curva.| 355,10 [25" 15| 800,00
Namero 2.—Curva.| 197,81 {20°00°|600,00
Nimero 3.—Recta. | 1.379,50 » » | N.T7"30"NO.7°30" 8. L,
LoNgrrup torar.| 1.932,41 » »
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" Para terminar la descripcion de los diques sélo falta fljar el
espigén que separa el antepuerto de las nuevas dérsenas. Este,
(ue tiene de enlrada 570 metros de longitud, arranca del enlace
entre el dique Norle y la parte antigua, y formando un dngulo
de 125% con la parte v1eJa, termina en su interseccién con una
paralela al dique del Sur, trazada 4 250 metros de distancia.

Superficie de las darsenas y antepuerto.—Con el Lrazado delini -
tivo la superlicie de flotacion del puerto serd como sigue:

Hectdrens,

Anltepuerto..... et e e, 67,90
Nueva dirsena. ..o ennnneiererrnnnnnns 92,40
Torarn........ et e . . 160,30

Superficie del antepuerto viejo............. eee. 26,00
AUMENTO TOTAL.v..,..... RPN 186,30

—————

El Ingeniero-Director,
Josi Maria FUsTER.

(Continuara.)

Revista de las principales publicacionas tsonisas.

La Exposicion de acronautica del Olympia (Lon-
dres 14222 de Fehbrero de 1913).

La Exposicién que se inaugurd el 14 de Febrero, en el Olym-
pia de Londres, ha sido la primera Exposicién inglesa consa-
grada exclusivamente 4 Ja aerondutica: Aunque era una Expo-
sicién internacional no han figurado en ella casi mas que apa-
ratos ingleses y franceses y ha puesto de manifiesto Jos impor-
tantes progresos realizados por la industria aeroniutica en In-
glaterra.

Diecinueve constructores han presentado aeroplanos, siendo
el numero de biplanos casi igual al de monoplanos. Varios de
aquéllos estaban, por otra parte, construidos como aparatos de
transicion entre los dos tipos, estando el ala superior construida
y equilibrada como ala de monoplano y teniendo el ala inferior
dimensiones muy reducidas. En los biplanos, la tendencia ge-
neral es 4 colocar Ja hélice delante y el timén de profundidad
detrds, como en los monoplanos.

Los constructores han dirigido sus esfuerzos & construir apa-
ratos cuya velocidad pudiese variar entre limites bastante dis-
tanciados. Este resultado se ha conseguido sencillamente prove-
yéndoles de un motot cuya potencia pudiera modificarse. La
superficie portadora es suficiente para soportar el aparato 4 la
potencia minima, 4 velocidad reducida, y 4 la potencia maxima
se- aumenta considerablemente la velocidad. Asi es como en
varios de los aparatos expuestos, la velocidad puede variar, por
lo menos, en un 40 por 100 de la velocidad maxima.

Una de las particularidades mas aparentes de los aeroplanos
expuestos es que, en general, se les ha provisto de una protec-
cion eficaz del piloto contra el viento de la hélice, con ayuda de
una capota-que ofrece un alojamiento relativamente cémodo 4

- los pasajeros.
Los motores presentados eran muy variados, no existiendo
-ningtin tipo que se impusiera exclusivamente; los unos se en-
friaban por el aire, los otros por circulacién de agua. Excepto
para los motores del tipo rotativo, el engrase forzado ha sido de

general aplicacién. El peso del motor variaba de un kilogramo,
por lo menos, & 3 kilogramos 4 1o més por caballo.

La Exposicidn francesa comprendia acroplanos de las prin-
cipales marcas: Blériot, Bréguet, Deperdussin, Farman ¥y Nieu-
port, y motores Canton-Unné (Salmson), Gnome y Renault. Como
estos aparatos han sido ya descritos en esta Revisra nos limita-
remos 4 describir algunos aparatos ingleses, extractando lo que
sobre ellos dice el Angineering.

Figs. 1.2 y 2.

Aeroplano militar ingles « BE24»>. — Lste aparato, construi-
do-por la Royal Aircraft Factory, de Farnborough, ha sido ex-
puesto por el Ministerio de la Guerra. Como muestran las figu-
ras 1." y 2.7, es un biplanoe cuyo huso, anidlogo al de un mo-
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noplano, lleva una emplumadura posterior muy desarrollada.
Los montantes que reunen las dos alas son poco numerosos
(12 en total) pero muy potentes. La superficie portadora total es
de 34,75 metros cuadrados y el peso del aparato en orden de
marcha es de 700 kilogramos. El motor .1/, de 70 caballos, del
tipo Renault, estd colocado en la parte anterior del aparato y
tiene ocho cilindros, dispuestos en V, de enfriamiento por el aire
¥ mueve una hélice de cuatro aletas.

La velocidad del aparato, observada en el 1iltimo concurso
militar, en Agosto de 1912, ha variado entre 64 y 112 kilémetros
por hora.

\
&

Fig. a0

Aeroplano Vickers.— Las fibricas Vickers han expuesto dos
aeroplanos, un biplano militar de dos plazas, armado de una
ametralladora, y un monoplano. Kste iltimo aparato (fig. 3.%)
tiene una envergadura de 10,60 metros y una longitud de 8,15.
La superficie portadora es de 21 metros cuadrados y el peso en
vacio de 320 kilogramos. Mueve el aparato un motor Gnome de
80 caballos. Su velocidad puede variar de 70 & 110 kilometros
por hora.

El huso de este aparato estd construido con tubos de acero.
El bastidor de aterramiento leva dos largos patines de roble, uni-
dos al huso por el intermedio de cnerdas eldsticas, destinadas 4
amortiguar Jos chogques en los aterramientos.

Figs. 4.* y 5.0

Riplano sistema Grakame- White,—En este aparato (figuras
4.* v 5.%) el motor esti colocado completamente delante, pero la
hélice se ha dispuesto detrds de las alas y gira alrededor de la
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viga superior del huso; la seccidén de éste es triangular, estando
la base del triangulo en la parte inferior.

El'ala superior tiene 12 metros de longitud, y solamente 6,70
el ala inferior.

La superficie portadora total del aparato es de 40,40 metros
cuadrados. Las alas se desmontan con facilidad y pueden fijarse
al bastidor longitudinalmente para transportarlo por carretera.

Este biplano, destinado al servicio militar, est4 armado con
un candn ligero de tiro rdpido del tipo Colt (no representado en
las figuras).

Aeroplanos Bristol.—La British and Colonial Aeroplane C.°
(marca Bristol) ha expuesto varios aparatos, entre ellos un mo-
noplaao y un biplano, tipos militares.

Fig. 6.

El monoplano (fig. 6.") tiene una longitud de 8,53 metros,
una envergadura de 12,80 y una superficie portadora total de 24
metros cuadrados. Su peso, en orden de marcha, es de 430 kilo-
gramos; y su velocidad maxima de 110 kilémetros por hora, con
un motor Gnome de 80 caballos. Las alas, fijadas & un marco de
acero que forma parte del huso, tienen més escotaduras delante
¥ detras cerca del huso, para facilitar la observacién de) terreno
sobre que se vuela.

El bastidor de aterramiento es una combinacién de los tipos
de patines y de ruedas. Comprende dos ruedas portadoras prin-
cipales y dosrodillos dispuestos en la parte anterior, en la extre-
midad de unas horquillas articuladas. Las alas se desmontan fa-
cilmente y el aparato puede circular sobre su bastidor.

El biplano (fig. 7.") tiene una longitud de 8,53 metros, una
envergadura de 11,27 y una superficie portadora de 41 metros
cuadrados. Se mueve por medio de un motor Renault de 70 ca-
ballos, cubierto por una capota de aluminio, y su velocidad es
préximamente de 100 kilémetros por hora.

()
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Fig. .*

Los detalles de construceidn son los mismos que para el mo-
noplano.

Biplano « Avro».—Bste biplano (figuras 8. y 9.%), construido
por los establecimientos A. V. Roe and C.°, de Manchester, tiene
una envergadura de 11 metros y una longitud total de 8,85.
Pesa 400 kilogramos en vacio y 590 en orden de marcha. Estt
movido por un motor Gnome de 50 caballos. El huso, cubierto
por completo de tela, estd dispuesto en dos partes desmontables
para facilitar el transporte. Las alas pueden también desmon-
tarse y plegarse por su mitad; estin montadas ligeramente en V.

El bastidor de aterramiento estd construido con tubos de
aceroy lleva delante una horquilla articulada, sostenida por un
resorte, que puede evitar los obsticulos cuando el aparato se
mueve sobre el suclo. El juego de las ruedas es soportado por un
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resorte. E] aparato tiene dos asientos y 14 maniobra puede ha-
cerse indiferentemente desde el uno ¢ desde el otro.

Presentironse también en esta Exposicién varios hidroaero-
planos, por diferentes constructores; pero no ofrecian, en gene-
ral, mas disposiciones particulares que la sustitucién de los pati-
nes ordinarios por los flotadores,

ey L T
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Figs. 8.7y 0.1

Dirigible mililar «Dellar.—La aerostacién estuvo represen-
tada en el Olympia por el dirigible militar Delta, del tipo
flexible, de 62 metros de longitud y 12 de didmetro, que es
el mayor dirigible inglés. Su volumen es de 4.800 metros cii-
bicos.

El Delta se pone en movimiento por medio de dos motores
de seis cilindros, de 100 caballos, que mueven cada uno una
hélice propulsiva, que le imprimen una velocidad de 70 kiléme-
tros por hora. .

Este dirigible lleva dos timones horizontales y dos verticales;
ademds, dos hélices horizontales pueden hacer que suba 6 baje
sin gasto de lastre ¢ de gas. En fin, posee una instalacion de tele-
grafia sin hilos, movida por un motor especial.

Motores.—Un gran nimero de instalaciones se dedicaron
exclusivamente & los motores, estando representados los tipos
mnas variados.

El motor Daimler, de 120 caballos, de seis cilindros vertica-
les, es uno de los empleados en los aeroplanos sometidos al con-
curso militar inglés.

La disposicién general de este motor es analoga 4 la de los
motores para canoas de la misma casa. Los cilindros, fundidos
separadamente, tienen 130 milimetros de alesaje y 175 de reco-
rrido. La velocidad normal es de 1.200 revoluciones. El enfria-
miento se consigue por circulacién de agua en envolventes de
cobre. El engrase es forzado; la inflamacién se gobierna por dos
magnetos,

La Wolseley Tool and Motor Cas C.°, expuso dos motores en
V de ocho cilindros, uno de 120 caballos, de enfriamiento por
circulacién de agua, y otro de 60-80 caballos, enfriado por el
aire. En el primero, los cilindros tienen 125 milimetros de ale-
saje y 175 milimetros de recorrido; son de acero y estin roblo-
nados directamente sobre el carter de aluminio. La bomba de
circulacién de agua es de émbolo, con engranajes, y la bomba
de aceite cs del tipo rotativo.
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El motor de 60-80 caballos lleva unos cilindros de 85 milime-
tros de alesaje y 138 milimetros de recorrido, fundidos separa-
damente y enfriados por el aire, excepto las cajas de las valvu-
las de escape, que se enfrian por circulacion de agna. Una
reduceion por engranajes, encerrada en el cirter, permite que
la hélice gire 4 la mitad de la velocidad que el motor,

Figuraba también en esta Bxposicion, un camion-taller auto-
movil, presentado por la Aircraft C.°, que contienc el material
necesario para las reparaciones principales de los acroplanos y
de Jos motores; el motor del vehiculo sirve, cuando ¢ste estd pa-
rado, para mover las maquinas herramientas y para el alumbra-
do eléetrico del taller.

El aumento de altura de Ia presa de Assuan
(Egipto).

il 23 de Diciembre de 1912 se inaugnrd oficialmente, una vez
aumentada su altura, la presa de Assuan sobre el Nilo. La presa
primitiva, destinada 4 almacenar el agua necesaria para el rie-
wo del Egipto Medio, habia sido estudiada por Sir William Will-
coks y construida de 1898 & 1902. Su altura sobre el lecho medio
del rio era, proximamente, de 19 metros, su longitad total de
cerca de 2.000 y creaba un depdsito de 930 millones de metros
cibicos de capacidad. Lsta reserva era entonces justamente
la necesaria y ya se preveia que tendria que munentarse, en nn
plazo muy préximo, la capacidad del depésito. Con este objeto,
Sir W. Willeoks habia dado 4 la presa una seecion que juzgaba
suficiente para aumentar su altura en 6 metros,

La obra tenin una anchura de 5,42 metros en la coronacion
y de 37 en la base; su altura total sobre los cimientos era de 31
metros. Estaba constraida de mamposterin con paramentos de
baldosas de granito.

En 1907 se resolvid elevar 7 metros el plano de agua, aumen-
tando snlamente la altura de la obra 5 metros (el plano de
agua primitivo estaba & 3 metros por debajo de la coronacidn
de la presa), elevandose asi la capacidad de la presa & 2,300 mi-
llones de metros ciibicos. Se volvieron & hacer entonces los cilcu-
los de resistencia de la obra v se les aplicaron coeficientes de
seguridad diferentes. Los estudios hechos durante este espacio
de tiempo sobre las presas, principalmente por MM. K. Pearson
y Atclierley, habian mostrado, en clecto, que podian producir-
se, en ciertas circunstancias, tensiones importantes en las re-
giones proximas & la cara agua arriba de una presa que tuviese
una seccion semejante a la-de la presa de Assuan. Se reconocio,
al mismo tiempo, que los efectos térmicos tenian mas importan-
cia que la gue se le ha atribuido hasta aqui. Se habia terido,
por otra parte, de 1902 & 1906, que reforzar los cimientos de Ja
presa en la parte provista de aberturas.

JUb )

En estas condiciones, M. Benjamin Baker (autor del puente
del Forth), que habia sido encargade de dirigir las obras para
aumentar Ja altura de la presa de que tratamos, propuso para la
obra definitiva un perfil considerablemente reforzado, indicado



