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B vierte en este mismo recepticalo la mezcla de agua y de aire
que se escapa por su tubo de expulsién.

Para la evacuacién del agua la instalacién comprende dos
bombas centrifugas en serie /2 y F. Las dos cailerias de aspira-
cién y de expulsion de la bomba / comuonican con el condensa-
dor, de modo que su abastecimiento de agua es facil de obtener
¢om un desnivel muy pequeiio y que puede disponerse & una al-
tura minima por debajo del condensador. La caneria de expul-
sién R de esta bomba /# forma un tubo  en U invertida, cuya
rama descendente sirve de caneria de carga a la bomba /. Esta
ultima expulsa el agua de csta caferia en el receptaculo descu-
bierto 0, por la catieria 5, provista de una vilvula de retencién.

Fig. 2.8

Las tres bombas G, /'y F se mueven por una misma turbina
de vapor 7' y su vapor de escape se utiliza por el expulsor A.
Este vapor debe estar & una presidn, proximamente, de 1,5 kilo-
grramo por centimetro cuadrado. Cuando no se dispone de vapor
de escape 4 esta presién se le reemplaza por vapor ¢ivo. En fin,
el excedente del vapor de escape de la turbina 7} si lo hay, pue-
de utilizarse para calentar el agua de abastecimiento por el
tubo /7

I3l consumo de vapor del expulsor vendra 4 representar de
un 9.5 4 un 0,75 por 100 del peso del vapor condensado, pero
este vapor no constituye un verdadero gasto, pues todas sus ca-
lorias se vuelven & encontrar en el agua de abastecimiento. Del
mismo modo, la energia de las bombas de agua se transforma
en calor y entra en las calderas también con la del agua del
abastecimiento. Las pérdidas del aparato de extraccidn del aire
se limitan asi estrictamente 4 las pérdidas por radiacidn.

La disposicién parece, pues, muy ventajosa desde el doble
punto de vista del vacio obtenido y del rendimiento térmico.
Ademas, posee la gran ventaja de no consumir mis agua {ria
que la que necesita el condensador, propiamente dicho, y de no
perder nada del agua de condensacion extraida de este ultimo.

Qnita=nieves rotativo del Canadian Pacifie
Railway.

El Zagineering Record publica el resumen de una Memoria
presentada por M. H. Vaughan & Ia Canadian Society of Civil
Engineers, y en la que el antor historia los quita-nieves y des-
cribe los que han sido empleados hasta aqui en los ferrocarriles
canadienses.

El gqnita-nieves mas empleado desde hace algunos anos se
compone de una rueda de 3,30 metros de didmetro, montada
sobre un 4rbol colocado delante de la maquina; esta rueda se
compone de una serie de conos de palastro muy tuerte, abiertos
sertn una generatriz, y provisto cada uno de un cuchilio dis-
puesto i lo largo de esta generatriz. El arbol se mueve por medio
de engranajes.

En las lineas occidentales del Canadian Pacific Railway, que
se cubren & menudo por avalanchas,se despejan las vias hacien-
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do circular por ellas un quita-nieves impelido por dos locomo-
toras 4 la velocidad de 12 4 16 kilémetros por hora. Operando de
este modo con los quita-nieves rotativos ordinarios, los trozos

de madera 6 las piedras que las avalanchas sitian sobre la via

causan frecuentes perjuicios & los cuchillos del quita-nieves y
ponen & los aparatos fuera de servicio. Para remediar estos in-

convenientes, MM. Vaughan y Player han ideado un nuevo qui-
ta-nieves, cuya rueda estd construida completamente de acero
fundido.

Se compone de siece segmentos unidos, cuyo didmetro exte-
rior es también de 3,30 metros. La rueda, cuyo peso es de 11 to-
neladas, se gobierna directumente por una maquina de vapor
vertical, llevada sobre un #ruck especial.

Biste quita-nieves, que se ha puesto en servicio reciente-
mente, ha dado muy buenos resultados,

El desarrollo de las aplicaciones de la electriei -
dad en la América del Sur.

Un rasgo caracteristico del desarrollo econémico de la Amé-
rica del Sur es la aplicacion siempre creciente de la energia eléc-
trica.

M. W. Schmidt expone en uno de los tltimos nimeros de la
Lumasre Flectrique, que los Estados de esta regidn tienen en la
actualidad una tendencia 4 monopolizar lu explotacién de la
energia eléctrica, no silo con un fin fiscal, sino también para Ia
vigilancia de lus estaciones hidraniicas, desde el doble punto dr
vista de su explotacion racional, sin despilfarros, y de la regla-
mentacion razonable delprecio de venta de la energia producida.

La América Meridiona! es un pais agricola en donde las re-
giones industriales estan extremadamente limitadas. La cria de
ganados, con la conservacién de la carne y la industria del frio,
consumen alli una.gran cantidad de energia eléctrica; la indus-
tria sigue en segundo lugar, & pesar de sus progresos actuales.

Ciertas aplicaciones de la electricidad adquieren nn desarro-
llo considerable. Asi, en Buenos Aires, el niimero de viajeros
transportados por traceién eléctrica ha pasado de 30 millones
en 1900, 4 290 millones en 1910. El mimero de motores instala-
dos en esta ciudad Jlega casi & 7.500 en el mismo ano..

El consumo de material sigue, como es natural, al desarrollo
de la electricidad; la mayor parte es importado de Alemania
(40 por 100}; de los Estados Unidos (23 por 100) y de Inglaterra.
Vistos los progresos considerables de la América del Sur, puede
esperarse—dice el autor del articulo—-que han de encontrarsc
durante largo tiempo en aquellos paises, mercados .importantes
donde colocar todo el material concernieunte & la industria eléc-
trica.



