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Revista de las principales publicaciones téonicas.

El alumbrado de los carruajes de los ferrocarrie
les del Sur de Austria con el acetileno disnelto.

Las primeras tentativas realizadas para el alumbrado de los
coches del ferrocarril con el acetileno puro no dieron resultado.
Sin embargo, el descubrimiento hecho por MM. Claude y Hesse,
del procedimiento de disolucién del acetileno bajo presién en
la acetona, ha sido el punto de partida para nuevos ecnsayos. Se
sabe que la seguridad de este procedimiento resulta, por una
parte, de que Ja desasociacion de la mezela es endotérmica, y,
de otra parte, de que el recipiente esti lleno de una materia po-
rosa, cuyos canales capilares no permiten que se propague una
cxplosidn. Esta masa estd generalmente coustituida por una
mezcla de cemento, de cartéu vegetal, de asbesto y de tierra de
infusorios. Los recipientes llenos de esta mezela se sacuden me-
canicamente durante diez horas para dar 4 ]a masa una densi-
dad uniforme y se calientan en seguida 4 250° hasta que se ob-
tiene una desecacién absoluta; después de enfriado el recipiente
presenta de un 75 4 un 80 por 100 de espacio libre: las cuatro
décimas de su volumen pueden llenarse de acetona, aumentan-
do ésta de volumen & consecnencia de la disolucidn del gas.

Los ferrocarriles del Sur de Austria que han realizado desde
diez aflos ensayos de alumbrado de sus coches por este sistema,
han adoptado definitivamente las disposiciones que vamos 4 in-
dicar en esta nota.

El procedimiento seguido por esta Compaiiia consiste en mez-
clar el gas que sale de los depsitos, dilatado 4 una presién de
0,35 kilogramo, préximamente, con la cantidad de aire necesa-
rio para la combustién y en distribuir esta mozcla, dilatada de
nuevo 4 la presién de 0,05 kilogramo en los mecheros incandes-
centes del tipo invertido.

El problema del alumbrado incandescente por el acetileno es
hastante delicado, porque es dificil obtener una llama sin humo,
bastante fija y no deslumbradora. Otra dificultad consiste en la
facilidad cnn qie explota la mezcla del acetileno y del aire sus-
ceptible de arrastrar el filamento de los manguitos en el mo-
mento de la inflamacién. Los mecheros del sistema Bamag y el
mezclador de acetileno y aire, dei sistema Dalen, empleados por
los ferrocarriles del Sur de Austria, se han ideado con el fin' de
evitar estos inconvenientes.

Lquipo de los carruajes. — Bl equipo comprende (figuras 1.°
¥ 2.%) uno 6 dos depésitos A, 4,, suspendidos bajo la caja; la
caierfa de gas de alta presién B, que parte de las nniones S,
para terminar en las 7, y en el dilatador R que baja la prasién
4 0,35 kilogramo y sobre la cual esta enganchado el mandéme-
tro M, la caiierfa de media presién_C con llave de parada /7, el
mezelador @, y, en fin, el filtro de seguridad /4, de donde par-
ien las cafierias de distribucidn de la mezcla & 0,05 kilogramo.

Depdsitos.—El empleo de botellas pequefiasamovibles de ace-
tileno disuelto ocasiona abastecimientos onerosos en el caso de
grandes vagones y de un trifico importante, Y obliga 4 tener un
Aprovisionamiento muy grande de botellas llenas. En el caso de
carruajes, de tranvias ¢ de ferrocarriles de interés local, esta so-
lucién, por el contrario, puede ser la mas ventajosa. Los ferro-
carriles del Sur de Austria han adoptado depdsitos fijos de 300
2 400 milimetros de diametro; los carruajes de bogias tienen dos
depdsitos de 5 metros de longitud, y los de dos ejes uno solo de
3 metros. Se carga en ellos el gas 4 una presidn de 14 & 15 ki-
logramos, y la cantidad de acetileno asf almacenada basta para
in servicio continuo de cien dias, 6 sean mil horas de alum-
brado como méaximum. En estas condiciones, el cambio de lgs
depdsitos se hace solamente en el momento de las revisiones
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periddicas de los carruajes. B} depésito, de 330 litros, de los ca-
rruajes de dos ejes, permite acumnlar una cantidad de gus que
ocuparia 45 metros cibicos 2 la presidn atmostérica; abastece &
cinco limparas de 35 4 40 bujias Hefner (0,9 bujfa decimal),
que consumen de 5 46 litros de gas por hora y cinco lampa-
ras de 16 bujias, cuyo consumo es de 3 Jitros por lora.
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Fig. 1.*

Los depdsitos estin provistos de un plomo de seguridad, que
se funde a 170°, :

Dilatador y mezclador ~Tl dilatador, de donde sale el aceti-
leno 4 0,35 kilogramos de presién, estd fundado en el emplec
de una membrana flexible y de un resorte regulable que actiia
sobre una vélvula.

Fig. 2.2

El mezclador (figuras 3. y 4.%) es un aparato mas im ortan-
g y
te, debido al Ingeniero sueco M. Dalen; funciona como una

- bomba alternativa movida por el acetileno bajo presién de 0,35

kilogramos, que constituye el fldido motor; esta bomba aspira
el aire para mezclarlo en proporcién constante con el acetileno
que ha efectuado el trabajo motor, y un regulador de presién,
que forma parte del aparato, deja salir la mezcla & la presion
constante de 0,05 kilogramos. .

El aparato est4 constituido por una capacidad cilindrica de
fundicién dividida en compartimientos. por tabiques horizonta-
les. Los compartimientos g, &, ¢ estan en comunicacién constan-
te con el aire exterior que llega 4 ellos por dos filtros de aire ¢
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construidos como los aparatos que sirven para la aeracién de los
carruajes, pero con la adicién de telas filtradoras. La introduc-
cidn del aire se efectiia por los dos diafragmas solidarios ey f
el primero es motor y es movido por ‘el acetileno bajo presién
que llega por el tubo s después de haber atravesado el filtro u;
el segundo constituye el émbolo de bomba; & y / son las bombas
de aspiracién y de impulsién de la bomba, g y £ las de admisién
y de escape del motor bajo el registro de la palanca ». El escape
del acetileno se hace por la capacidad % donile el gas se difun-
de y se mezcla con el aire aspirado. Se concibe que la propor-
cién de acetileno contenida en la mezcla puede fijarse por una
-regulacidn conveniente de la distribucion del motor.

Figs. 3.2y 4.*

a, b, ¢, capacidades on comunicacién con el aire exterior; k, cuerpo de homby;

e, diafragma motor; £, diafragma que forma émbolo de bomba; d, ¢, vilvulas

de homba; s, tubo de Negada del acetileno 4 035 Lilogramos; g, 2, vilvulas

de distribucion; m, amortignador: p, vaiieria que nne ¢l amortignador conel

rogulador de presion; w, diafragma dil amortignador; o, regulador de pre-

slén; g, a1, diafragma y resorte que registran la vilvula 7 ¢, ¢, filtros de aice;
u, fiitro de acetileno.

La mezcla combustible expulsada 4 través de la valvula /
pasa al amortiguador 72 destinado & igualar la presién con la
impulsién; este amortiguador, que ocupa una parte de la capa-
cidad 2, esta separada por el dinfragma 2 de la parte de esta ca-
pacidad en comunicacion con ¢l aire exterior y se comunica por
la cafieria lateral p y la valvala de regulacién 7 con el regula-
dor de presidn o, cuyo funcionamiento depende del difragma g
y del resorte 2.

La mezcla obtenida con el aparato Dalen-debe contener en la
practica 10 por 100 de acetileno en volumen, proximamente.
Esta mezcla se utiliza en las lamparas sin adicidn alguna de
aire.

Filtro de sequridad. —La mezela gaseosa se filtra 4 través de
un cierto espesor de granalin fina de plomno que desempefia el
mismo papel que ja materia porosa de los recipientes de acetile-
no disuelto. En el caso en qite ]a combustién se propagase por
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las catierias de distribucién del carruaje hasta el filtro de segu-
ridad, la granalla de plomo se fundirfa y obstruiria por comple-
to el paso.del gas. , _

Lamparas y meckeros. — Cada lampara, del sistema Bamag,
estd provista de una llave para dejarla como lamparilla. Aun en
esta posicion, la mezela gaseosa llega al mechero de alumbrado,
lo que evita el riesgo de destruccién del mangnito por explo-
sién. El mechero estd cerrado en su extremidad por una capsu-
la plana que no deja pasar el gas mas que por dos ranuras dia-
metrales en angulo recto. El consumo medio es de 0,16 litros de
acetileno por bujia-hora; un litro de acetileno suministra, por lo
tanto, de scix 4 siete bujias-hora, lo que puede considerarse como
muy ventaj so. '

Puestos de recambio. — Como dijimos antes, el recambio de
los depositos fijados bajo los carruajes se hace en el momento de
las revisiones reglamentarias. La instalacién generadora es,
pues, un anexo del taller de entretenimiento. El puesto de re-
cambio tipo comprende: un generador de 50 4 60 metros ciubi-
cos de consumo horario, un gasdmetro, un depurador, un con-
tador de gas, un gasdémetro-relé, un desecador, un filtro de gas,
un compresor Compound y un separador de aceite. El recambio
se hace en dos 6 tres fases separadas por intervalos de seis & ocho
horas: estas interrupciones se necesitan por el desprendimiento
de calor ocasionado por la disolucidny que reduce la solubilidad
del gas.

Precio de eoste. — Segtin M. Pogany, Ingeniero de los ferro-
carriles del Sar de Austria, que publica en el Organ fiir dic
Liorts des Eisenbalumw un articulo, del que entresacamos los da-
tos anteriores, ¢l precio de coste del equipo de un carruaje de
bogias gue tenga nueve lamparas de 37 bujias Hefner y seis de
16 bujias puede evaluarse en 4,500 francos. En estas condicio-
nes, el gasto anual por carruaje se establece del modo siguien-
te, siendo el consumo de acetileno de 75 litros por hora, préxi-
mamente:

Francos.
Interés y amortizacién 7T por 100.... ... 0t P 1 £+
Entretenimiento L por100....o.oevviiiiiiiiiiaiiaiiin. 40
Gasto de acetileno, 4 1,60 francos el metro cibico para seis ho-
ras de alumbrado por dia:
BXOXAMN L 0008 o evverenennn 262,80
1.000
Renovacién de manguitos (10 por afio y por limpara) 15 >< 10
X OB rane0s = . .i it ettt e s beieeeeeee. OB
ToTAL........ N § kR 11

La hujia-hora Hefner viene, por lo tanto, & costar 0,00076
francos, proximameute.

La objeci6n mis importante que puede hacerse & este proce-
dimiento de alumbrado es evidentemente la explosion de la mez-
cla que abastece 4 las lamparas; pero, como hemos dicho antes,
la seccién de las canerias estd escogida de manera de reducir
este peligro, y, segiin los experimentos que relata M. Pogany,
el filtro de seguridad de granalla de plomo basta para evitar la
propagacién de una explosién 6 de una combustién hacia los
dep6sitos: el tamano de los granos de plomo no debe nunca ex-
ceder de 1.25 milimetros.
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