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ENLACES ENTRE LOS MONOLITOS.—Aun cuando la esencia y efi-
cacia del sistema de ejecucién de diques por grandes monolitos
estriba en la solidez de éstos, que actian como fuertes pilas de
un puente, sin embargo, también es importante fijarse en el pro-
cedimiento para:completar los huecos resultantes. Cuando los

Con los moldes del tipo 1.°, que son los que en definitiva se
empleardn por ser suficientes, segin resulta de la experiencia, el
hueco ¢ espacio entre cada dos monolitos contiguos queda redu-
cido & 0,70 metros.

La contrata, segsuramente construiri bloques prismdticos que
tengan esta anchura en la base y distintas en la coronacién, se-
gun el despiezo que en forma de cuiia se proyecta, pero tratin-
dose-aqui solamente de obras por administracién hechas como
fnsayo, s¢ ha procurado economizar todo lo posible siempre que
resullase la experiencia en sentido de mayor afirmacién; asi,

Maniobra para abrir 1as cajas y verter el hormigén.

monolitos no tienen molde, como sucede con los de Barcelona y
Sagunto, pueden colocarse al Lope; aqui es preciso rellenar el ca-
llején que queda para poder retirar las paredes; la anchura de
éste se calculd en el prbyecto, que como minimo habia de tener
1,80 metros empleando los cajones-moldes del tipo 2.°, pues
éstos son de doble pared que ocupan un espacio de 1,20 metros,
Y por ello no es prudente contar con menos de 0,60 metros en—
tre éstas y la parte ya construida para poder realizar todas las
operaciones. ) »

(1) Véasevel nimero anterior.

pues, he aumentado la separacion entre los monolitos hasta ob-
tener el necesario espacio para que el relleno se pudiera hacer con
bloques de los ya construidos y existentes en el aller, como re-
sultas de la rescindida contrata de los diques exteriores. Estos
bloques son de 2,10 metros de anchura, y como el talud de los
monolitos es de '/,,, la separacién en la coronacién ha de ser de

2> 7,50 <"/, + 2,10 = 2,85 metros.

Es, desde luego, evidente que si dejando como huecos, entre
los monolitos, distancias de 2,85 metros resultan eficaces las
uniones, mucho mds seguro estard el dique cuando estos inter-
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valos queden reducidos 4 la cuarta parte, como se proyecta en
definitiva.

Pues bien; la experiencia, en el caso extremo indicado,
ha sido concluyente, porque los huecos entre los monolitos 4.°
y5.% 5.2y 6.°y 8.° y 9.° se han rellenado con bloques de 2,10
metros de anchura, completindose la separacion de 2,85 metros
con sacos de hormigén, de suerte que los planos de unidn entre
los sacos y bloques se hallen interrumpidos 4 la altura de 1,895
metros que tienen éstos, y no se ha notado asiento ni desgarro
alguno, & pesar de haber reinado fuertes temporales duraute el
mes de Octubre. También se han ensayado los bloques especiales
fabricados & la medida exacta de los espacios comprendidos entre
los monolitos 6.°y 7.° y 7.° y 8.°, y el resultado ha sido, asi-
mismo, completo.
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zada sélidamente con’ los paramentos desplomados; el detalle de
esta reparacidon ya se indicé en la Memoria del afio anterior. La
gjecucion de estas obras se hizo durante 1os meses de Enero y Fe-
brero; la pantalla referida tuvo que armarse sobre el dique y ser
colocada con el auxilio del Titin, pues cuantas tentativas y es-
fuerzos se hicieron para colocar encofrados de madera fueron in-
utiles, ya que siempre hay-algo de marejada en dicho puerto.
ENRASE PARA EL ASIENTO DE LOS MonoLitos. — El problema del
enrase en un principio preocupo mucho, pues se entendia indis-
pensable una gran minuciosidad para que el sobrelecho del asien-
to no tuviera diferencias mayores de un centimetro; porello, ca-
reci¢ndose de una campana de buzos, y no pudiéndose trabajar
de otra suerte que con escalandros, la operacién resultaba peno-
sisima y en extremo lenta, tanlo que los primeros monolitos exi-

Caja retirada después de verter el hormigén.

Para consolidar estos enlances, en el proyecto se indicaba el
empleo de grapas formadas por viejos carriles enlazando entre
las hiladas, de suerte que pudieran éstos trabar entre si vertical
y horizontalmente. Pero tales grapas, que desde luego son siem-~
pre recurso eficaz, se colocaron sélo al principio, después se su~-
primieron en algunas hiladas, y mds tarde totalmente, quedando
en tan perfecto estado unos enlaces como otros. Sin duda, la for-
ma acuiiada del hueco entre los monolitos determina cuatro su-
perficies de rozamiento tan fuerte entre los bloques y de éstos
contra aquéllos, que es innecesaria la adicién de los engrapados
de carriles.

La coronacién de la wltima hilada de bloques que estd sobre
los monolitos se halla 4 1,40 metros sobre el dique, y como la
altura de éste es, proximamente, de 1,80 metros, precisa esta
diferencia para establecer el pavimento provisional y las vias,
tanto del Titin como de conduccidn de blogues y escollera. Y
como quiera que la fibrica de hormigdn es demasiado costosa
para esta parte, que ya ha de resistir muy pocos esfuerzos, se ha
construido con mamposteria hormigonada, que en este caso es
muy econbémica, pues basta echar directamente la piedra desde
los vagones y, retirados éstos, completar el relleno con hormigén
confeccionado sobre el dique.

Por dltimo, los monolitos 2.° y 3.° sufrieron un gran asien—
to y desviacién en Enero de 1911; para restablecer la linea del
parament6 se proyecté una pantalla de hormigén armado, enla-

gieron mds de dos meses de tiempo para preparar el asiento, ¥
ocurrié que, enrases apenas terminados, eran prontamente remo-
vidos, asi es que las diferencias de un centimetro se convertian en
7, 8 y 10 facilmente. La experiencia en esto, como en todo lo
demds, ha venido 4 resolver la dificultad de los enrases, que han
Hlegado 4 hacerse en sélo tres dias de trabajo, consiguiéndose, no
solo gran economia y rapidez, sino evitando la adquisicién de
una campana de bhuzos.

Los enrases de los monolitos nimeros 1, 2, 3 y 4, se llega-
ron hasta los 6,20 metros de profundidad solamente, asi que et
todos ellos fué preciso rellenar con escollera de 3.* clase y cou
ripio los huecos, porque la masa de escollera vertida por la con-
trataen los ailos 1899, 1900 y 1901 entaba enrasada & 7 metro:
de profundidad. Posteriormente, los restantes monolitos se han
colocado & profundidades mayores, hasta de 7,20 metros, d°
suerfe que cada vez ha sido preciso emplear menos material, ¥
en cambio, se han tenido que desmontar algunos picos salientes.
La uniformidad del enrase tampoco ha sido necesario que se fiji-
se en los limites de diferencias de'un centimetro, lo cual practict-
mente era imposible y sélo conducia 4 interminables operacioncs
de nivelacién. Se ha procurado solamente que las diferencias 1o
excedan de 10 centimetros, y esto es muy suficiente, pues 103
cuatro Gltimos monolitos colocados ya con sujecidén & este crite-
rio no han tenido mayor asiento que los precedentes. En cambio,
se han ensanchado considerablemente los limites de las banque-

~
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tas de la superficie enrasada, aumentando 2,50 metros hasta for-
mar un cuadrado de 13 metros de lado; de esta suerte no son tan
peligrosas las socavaciones como en los primeros monolitos, cuya
superlicie de enrase apenas excedia de la indispensable para el
asiento; quizd por esto fué por lo que se desplomaron los mono -
litos niimeros 2 y 3 durante los fuertes temporales de Jos meses
de Diciembre de 1910 y Enero de 1911.

OPERAC(ONES QUE HAY QUE REALIZAR PARA CONSTRUIR UN MONOLI-
To.—8elialadas todas las vicisiludes ocurridas durante el afio
1912 en la prolongacién del dique Norte, entiendo que ha de re-
sultar muy instructiva la enumeracién de todas las operacioneg
necesarias para dejar terminado un monolito por el procedimien.
to de cajones metdlicos con fondo desmontable. Y como la expe-
riencia de los trabajos realizados durante el pasado alio suminis-

3

tra grandes ensehianzas que, indudablemente, han de servir de
estudio & todos los constructores, es ocasién aqui de condensar
cuanto puede plenamente afirmarse ya, sin duda alguna, respec-
to al particular.

Las operaciones de construccién y colocacién de un monolito
pueden dividirse en cinco periodos, 4 saber: preparacién del

molde, relleno en la ddrsena, conduccién y colocacién, termina-

cién del relleno en el dique y desarme de las paredes.
Preparacion del malde.—Supdngase desarmado el molde me-
tdlico tal como le conduce la barcaza desde el dique, Colocada
ésta debajo del pescante del puente-gria, se empieza por des-
embarcar una de las paredes con ayuda del torno eléctrico del
puente-grua y se deja horizontalmente sobre el suelo; inmediata -
mente se toman las restantes paredes, que sucesivamente quedan
también sobre el suelo, pero de suerte que no se recubran unas
d otras, sino que se fijen segiin los cuatro lados de un cuadrado
cuyo lado tenga 8 metros de longitud, lo cual es sencillisimo,
gracias & 1os movimientos combinados del carretén del puente—
graa (véanse los grabados de las piginas 363 y 364). Hecho esto,
se elevan, primero la pared posterior que se sujeta verticalmente
por medio de cadenas fijas 4 los brazos altos del puente, y des-
pués, 4 un tiempo, las dos paredes laterales, colocindolas nor-
malmente 4 la anterior; hecho esto se procede i unir las tres pa-
redes por medio de tres tornillos, interponiendo una banda de

cuero para impermeabilizar la junta. Cuando ya estin unidas,
gracias al atornillamiento seglin dos aristas verticales, se dejan
descansando sobre el suelo, y sujetadas por medio de vientos i
los brazos del puente-gria, se recoge la cuarta pared y se coloca
verlicalmente junto & las olras tres ya atornilladas, uniéndose
sus dos arislas verticales & aquéllus. Quedan de esta suerte, ar-
madas las cuatro paredes del molde, apoyadas por intermedios
de lacos de madera en el pavimento; & coutinuacidn se colocan
las tres armaduras inleriores de reluerzo, de las cuales dos apa-
recen en el grabado de esta pdgina, y con ello sélo falta ya el
fondo. Este, que se halla constituido por tablones de movila de
0,075 metros de altura y 0,20 metros de ancho, colocados al
tope, tiene Lres vigas parabélicas que le sostienen & impiden las
deformaciones de abajo & arriba producidas por el empuje del
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I.—Obreros extendiendo el hormigon.

agua en el momento de botar el cajén al mar y mientras el peso
del hormigén no llega 4 equilibrar la carga de agua. Las referi-
das armaduras se cosen & los tablones del fondo que cruzai nor-
malmente; todo esto se halla ya preparado y en disposicién de
colocar en el momento de armar las paredes laterales del molde,
pues se aprovechan, al efecto, los intervalos de confeccion y fra—
guado de los monolitos; montado sobre dos carretones, no hay
miis que elevar las paredes del molde con el torno del puente -
gria, correr el carretdn hasta presentar el fondo por debajo de
aquéllas en el sitio que le corresponde y bajarlas de nuevo hasta
unirlas al fondo. E! sistema de sujecién que al efecto se emplea,
yasedescribi6 con detalle en la Memoria anterior, donde aparecen
los planosdelcajén; pero para mayorinteligencia se puede observar
el croquis de la pigina siguiente. Como se ve, toda Ia unién estd
lograda merced 4 ]a sola presién de un cable metilico atirantado
queenlaza en ziszis, un sistemade pequeilas poleitas fijas al fondo,
con otras salientes que tienen las paredes en su parte inferior; por
este procedimiento se evitan todos los agujeros, que de otra suer-
te serian necesarios; y se consigue una gran facilidad para la se-
paracién, pues basta aflojar el cable (que al efecto estd constitui-
do por ocho trozos distintos) para que se desprendan inmediata—
mente las paredes. Y como, por otra parte, el empuje del agua
ayuda & mantenerlas fuertemente adheridas al fondo, en el que
llegan & incrustarse durante la primera parte de las opera-
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ciones, no hace falta otro medio mds complicado de unién.
»% ¥ por lo demds, la experiencia de lo ocurrido en la construc-
¢ién de los nueve mouolitos ya construidos, es ya sobrado elo-
cuente para acreditar sin temor alguno este medio unico de su-
ecién. Con el enlace de las paredes al fondo queda terminado el

primer grupo de operaciones de preparacion; sdlo resta calafa-
tear perfectamente el fondo, lo cual es [icil, pues se puede elevar
el caj6én hasta. Ia altura conveniente para el cémodo trabajo de
un hombre. En el primer fondo se unieron los tablones entre si
por medio de clavijas embutidas entre las paredes verticales de
unidn, pues se lemia que el agua podria fillrarse; pero resultd
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La construccién del fondo y de las viguetas parabolicas exi-
gen cuarenta y seis horas de trabajo; pero no he contado este
tiempo porgue dicha operacién se hace mientras que los monoli-
tos fraguan en el digue.

RELLENO EN LA DABSENA.—Preparado va el cajon en la forma
que acaba de indicarse, se suspende del torno del puente-gria y
se conduce hasta la extremidad del brazo horizontal volado
sobre el mar, en el que se deja caer poco & poco, sumergiéndose
unos 0,80 metros. Antes de soltar los enganches de unidn se
inspeccionan cuidadosamente, tanto ¢l fondo como las pare-
des, para observar si existen algunas vias de agua; en caso afir-
mativo, y si las vias son de poca importancia,es suficiente tapar
con cemento rdpido las del fondo y reparar las de la junta verti-
cal de las paredes introduciendo plomo entre ellas. 8i, por el
contrario, las vias de agua fueran de trascendencia, se eleva de
nuevo el cajén v se vuelve i colocar sobre el pavimiento del mue-
lle para realizar todas las operaciones necesarias. Ni una solu
vez, sin embargo, como ya se ha dicho, ha sido menester esty
segunda precaucién, porque han resultado siempre insignifican-
tes las filtraciones; pero, como se ve, el sistema lleva en si todas
las garantias necesarias aun para los casos extremos.

Botado definitivamente al mar el cajén y sueltos del todo los
enganches, se procede al relleno; al efecto, la miduina hormigo
nera del taller, que dista unos 500 metros del puente-gria, ha

Posicion del molde terminado ¢i relieno de la ddrsena.

asi muy dificil el calafateo, y, por el contrario, se notaron abun-
dantes vias de agua. Suprimidas las lengiietas y colocados sola-
mente al tope los tableros, el calafatearlos ha sido tarea ficil ¥
no se han notido ya mds entradas de agua.

_El tiempo que se puede invertir en estas operaciones, en vis—
ta de los ensayos ya realizados, puede sehalarse de la siguiente
suerte:

Horas,

1.° Colocacién y atornillamiento de las paredes. 16
2.° Suspeusién de aquéllas y presentacion del

fONAO ovevvirevninnineene covore avuanns 3

3.° Sujeciéndel fondo 4 las paredes............ 6

4.° Culufateo del fondo..covviieniiiianneienss 20

TOTAL . ceveveeeenesosessocrsosanssos

45

debido empezar i confeccionar las pastas en cuante se ha obser-
vado que el cajén podia dejarse ya completamente libre. Una io-
comotora empuja los truks ¢ bastidores s6lidos que sostienen ias
cajas, cuya cabida es de unos 7 metros cubicos de hormigon
(véase el grabado de la pdg. 381). Estas cajas llevan ocho comp:ir-
timientos cada una, con su fondo correspondiente, pero estdn (-
lazadas entre si las compuertas, de suerte que se abren pareadas,
es decir, siempre dos & un mismo tiempo, simétricas & un misino
lado del eje mayor horizontal.

Conducido, pues, un truk con su caja por Ja locomotora has:
ta debajo del puente-gria, el torno del mismo eleva la caja ¥ 13
transporta hasta la extremidad del brazo horizontal, dejindol
bajar desde alli hasta el cajén, de cuyo fondo queda & unos
3 metros de altura. Cuatro peenes colocados en las cuatro arislas
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de la caja, y cada uno de los cuales maneja la palanca que co-
rresponde 4 las dos compuerlas pareadas, estin esperando el avi-
80 del capataz encargado, quien, cuando ya lo haya todo bien
dispuesto (véase el grabado de la pig. 38%), ordena la apertura
del escape que mantiene las palancas, pudiéndose & voluntad
verter la pasta en el sitio que se quiera, pues para ello estin
combinados el movimiento del torno del puente-gruia, el del giro
de la caja alrededor del eje vertical del enganche y las palancas
de las ocho compuertas, las cuiles no se abren todas de un golpe,
sino sucesivamente; de esta suerte, no caen de un golpe las 14 to-
neladas de peso que lleva cada caja, y se pueden distribuir mejor,

Al principio se procuraba slempre que las cajus vertieran 4
lo sumo 4 unos 3 metros de altara, porque se temi. el golpe de
caida contra el fondo y, ademis, se entendia que la pasta podia
desnaturalizarse desagregdndose los elementos; pero & medida

389

Ya se ha conducido otra y se ha colocado en una via paralela y
contigua debajo del puente-gria, por manera que no se pierde
il momento, porque en cuanto ha quedado colocada la vaciada
encima del bastidor, ya puede el torno del puente-gria suspen-—
der otra, llena que estd contigua. De esta suerte se sigue proce-
diendo hasta que el molde se entiende suficientemente lleno y
puede ser transportado al sitio de su colocacién.

El molile pesa, con sus fondos Y armaduras, unas 60 tone-
ladas, y como el fondo tiene una drea de 74 metros cuadrados
préximamente, el calado vacio resulta, como ya hemos dicho,
de 0,80 metros. Ahora bien; el asiento del monolito ha de llegar
i los 7,50 metros, y como quiera que es necesario dejar, por
o menos, 0,50 melros de holgura entre el fondo del cajén yel
sobrelecho de escollern que ha de servirle de base (pues de otra
manera uo se podria colocar sin el peligro de que tropezara por

Molde en dispusicién para ser remoleado.

que la prictica ha ido adiestrando i los operarios, se ha visto
que puede verterse las cajus i 6 metros de allura, sin que el
choque que se produzca al caer s- note «u o mds minimo en el
fondo y sin que el hormigén que e mal confeccionado. Y hay
mds: por accidente fortuilo se rompio un cable en la coustruc-
cién del 5.° monolito mientras estabi nua caja completa 4
3 metros de altura, la cual cayh t=na sobive el fondo y, sin em-
bargo, no sufrié éste all-racion algnna,

Asi, pues, ya las cajas se vierien todas en cnanto pasan del
borde de las paredes verticiles el cajon, ahorrdndose, por lo
menos, més de seis minutos en cadiv movimiento,

Una vez vertida la pasta dentro del malide ¥y sueltas las com:
puertas, se eleva un poco li caja hsta que aquellas pasen rozan-
do por el canto de las pared=s verticales del molde y se coloca en
el muelle, dejindola caer suaveinente hiasta que disle proxima-
mente un metro del suelo. En ~sta s47éu. ocho operarios, pro-
vistos de palancas y déspués ile hustrer linprado bien el fondo para
cojer el mortero que siempre quada adherido d las paredes, suben

las compuertas hasta dejar cerrad s [ ocho compartimientos de

la caja. No qu~da ya mis sino elrvarla lo suficiente para que
pueda colocarse por debajo el truk 6 bastidor merdlico Y ser con-
ducida al taller de bloques par. que, llenada de nuevo, prosigan
lag operaciones (véase el grabado de la pig. 382).

Mientras 'se verifica e-ta ul:ima parte del vertido de una caja,

el cabeceo), resulta que el relleno dentro de la ddrsena ha de
aumentar el calado del cajéu de 0,80 & 7 metros de altura, 6 sea
6,20 metros, y siendo el irea media de las secciones horizonta—
fes del cajon de 68 metros cnadrados, se desprende que el volu-
men de horinigdn necesario serd:

68 >< 6,20

Ve ————— =200 m?
2,10
Crda caja condiice unos 6,5 metros cubicos; resulta, pues, que
el niimero de Ias que hay que verter en esta primera parte de la
operacidn es de 31. El desnivel entre la superficie interna del
hormigén y la externa del agua seri:
200
7,00 — w = 4,06 m.

El término medio de tiempo invertido en la operacién com-
pleta del vertido, esto es, desde que acaba de vaciarse una caja
hasta que otra realiza idéntica operacién, es de unos dieciséis
minutos.

Por lo tanto, el vertido de las 31 cajas supone

31 >< 16 = 8 horas {0 minutos.

" Una vez ya el cajdh lleno con la parte de pasta que le corres-
ponde, para couducirle 4 su sitio hay.que hacer dos operaciones
mis, & saber: separar la armadura interna inferior que estd 4
los 3 metros de altura del fondo y.que no puede ya subsistir por-



390

que el relleno del hormigén llega & dicha altura, y colocar el
alza metdlica. Estos trabajos son muy sencillos; una vez termi~
dos, se halla el molde en disposicidn de ser remolcado.

He aqui un resumen del tiempo necesario para dejar termi-
nados todos los trabajos correspondientes & este segundo periodo:

Horus.
1.° Botadora del eajén... ... ...l 1
2. Relleno de 290 m® de hormigdén. ........ 8,10
3.° Separacidn de la armadura inferior ..... 3
4. Colocacién y atornillamiento del alza me’
L (L
ToraL....coviiiiiiniiiiinn 15,10

Como ya se ha visto, efectivamente, este es el tiempo que se
ha venido 4 tardar en los ultimos monolitos.

El Ingeniero-Director,

(Continuard.) Jost: Mawia FoOsTER.

CANAL DE ISABEL 1I®

(Continuacidn.)

Canal de unidn del embalse de Puentes Viejas con el canal
transversal.—Construido el canal transversal y habicudose esta-
blecido la toma de aguas de este canal en la ‘presa de Villar, &
15 metros sobre el fondo del rio, para hacer llegar el agua al
canal transversal cuando el embalse del Villar esté vaclo, se
pensé en construir un canal de derivacién que, partiendo de la
toma del canal transversal, fuera por la margen izquierda, hasta
llegar al thaliceg del mismo y construir en ese punto
cilla presa de derivacién.

Esta parecia la solucién mds sencilla y mas légica para no
interrumpir el servicio del agua por el canal transversal en todo
tiempo, pero teniendo en cuenta que en el lecho del rio se acu-
mulan los fangos que el agua embalsada deja por sedimentacién,
v que las aguas que por este canal se condujeran pudieran estar
inficionadas por esos fangos, por indicacién nuestra, en una
época en la que el embalse del Villar estaba vacio, el Dr. Chi-
cote, Director del Laboratorio municipal, tomé aguas de las que
corriau por el lecho del rio, y del resultado del andlisis dedujo
que las aguas estaban, en efecto, inficionadas por los fangos. Por
esta razén, hubo que desistir de proyectar este canal y peusar en
construir uno que, partiendo de la toma inferior del embalse de
Puentes Viejas, siluado & mds de 15 metros sobre el fondo del
rio, vierta directamente en el canal transversal; asi conseguire-
mos que el agua que se consume en Madrid no arrastre los fan-
gos de la sedimentacién de los embalses.

El Ingeniero encargado de ese servicio ha proyectado un canal
descubierto, fundado en que el canal se desarrolla todo €l préxi-
mo al smbalse del Villar, y como ademds, adquiridos los terre—
nos que exige la zona de defensa de los embalses, se puede evitar
toda circulacién por esa parte, no hay necesidad, en realidad, de
que esta seccién del canal sea cubierta. Su presupuesto es de
884.000 pesetas, y para que fuera cubierta, seria preciso elevar
el presupuesto hasta 1.284.000.

La diferencia de gasto no es de tal consideracién que el canal
no pueda atender 4 ella, pero s6lo encontrariamos justificado que
este canal se construyera también cubierto, por estarlo asi todo
el que existe desde Madrid 4 la presa del Villar, en sus 76 kilé-
metros.

La construccién de este canal tiene 1a ventaja que cuando se
haga uso de él, como el desnivel que quedard 4 su terminacién

(1) Véase el niimero anterior..

una sel-
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con ¢l canal transversal serd de unos 30 metros, podrd utilizarse
en desarrollar una fuerza hidroeléctrica de importancia, que re-
presenta un valor que ha de venir 4 compensar en gran parte la
cantidad que se invierta en su construccidn.

Obras de reparacion necesarias er el canal actual para asegurar
una mayor capacidad de conduccion.—En todas las Memorias de
nuestro antecesor se expresa que el canal actual tiene una capa-
cidad de conduccién de 3.800 litros por segundo, v, hechos los
cdlculos, hemos comprobado que antes de ponerse en carga puede

_conducir hasta 4.000.

Esto no nos garantiza la seguridad de que el canal pueda en
realidad conducir este caudal; para poderlo afirmar es precise
realizar un escrupuloso reconocimiento del mismo.

Terminadas las obras del canal transversal y segregados del
servicio 24 kilometros entre el Pontén de la Oliva y el empalme
con el canal transversal, se ha hecho pasar por él, como hemos
dicho ya, un caudal de 3.000 litros por segundo, habiendo al-
canzado una altura en la seccién general de 1,65 que es la altu-
ra en la que el canal estd revestido, sin que se notara nada anor
mal, ni siquiera aumento sensible en las filtraciones.

Por lo tanto, tenemos el dato prictico de que, sin dificultad,
puede el actual canal conducir hasta 3.000 litros, 6 sea una mi-
tad mds del caudal que hoy consume Madrid. Ademds, aunque
el trabajo es muy dificil estando el canal en servicio, se ha dado
comienzo al estudio para conocer con detalle el estado de las fi-
bricas, de las rasantes y secciones que el canal tiene hoy en todos
los puntos y poder determinar las obras que deben realizarse,
para llegar 4 darle la capacidad de conduccidén mayor posible, 4
lin de que sirva este dato como norma, para deducir cudndo po-
drd llegar 4 ser necesaria la construccién del canal paralelo entre
Madrid y el origen del canal transversal.

Entonces el problema quedard reducido & construir un acue-
ducto, 'en una longitud de 53 kildmetros, capaz para conducir la
parte de caudal que el canal actual no puede llevar.

El presupuesto de esta obra serd de unos 104 12 millones de
pesetas, pues los adelantos realizados con el empleo del cemento
armido en las construcciones hidrdulicas, permite someterlos 4
presiones, y aunque éstas s6lo alcancen de 8 & 10 metros, per-
mitirdn adaptarse mejor y mds econémicamente 4 los accidentes
del terreno, en forma que podrdn hacerse desaparecer casi todas
las obras de fibrica.

El siguiente cuadro pone de manifiesto las cantidades gasta-
das en obras en esta primera seccidn desde Ja nueva organiza—
cién de los servicios del canal.

o . | CANTIDADES
(“\:l:ﬁ’:?ﬁs que faltan TOTALES
T i.vertin -
Pesetas. ! c,.;g,_u,. I'esetas,
Obrss de nuevo embalse... . » 3.597.958,49{ 3.597.958,49
Canal entre Puen.
N%ezgeem-s tes Viejas v el
818€.- ) Villar.....\. ‘..l » 1.284.,01:0,00| 1.284.000,00
Obrasporcontratal| 6.086.940,60{ 115.318,77| 6.202.259,48
Canal trans . .
Camino de servi-|
versal.../ cio. Casilias y
. teléfonos...... 4.548,59] 165.451,41] 170.000,00
Aprovechamiento del salto de
V(1 F- S e 2.113.462,78] 1.146.197,33| 3.259.660,00
Reformas en el canal antiguo. " » 1.038.000.00| 1.038.000,00
Torares ........ | 8.201.951,97] 7 346.296,00]15.551.877,97




