357

REVISTA DE OBRAS PUBLICAS
NOTA

SOBRE LA INFLUENCIA DE LAS COPAS Y DE La CUBIERTA
MUERTA DEL BOSQUE EN LA DISTRIBUCIUN Y DESAGUE DE

Al final del Canal, 6 mejor dicho, al principio, teniendo en
cuenta la kilometracién adoptada en el plano, se construyé la
LA LLUVIA Y UN EL REGIMEN DE LAS AGUAS (1)

obra llamada Partidor, que es donde se distribuyen las aguas

Obras de consulta donde podrin comprobarse los datos

que vienen por el Canal (gsrabado niim. 40).
citados.

El caudal mayor se utilizé para el abastecimiento de ln po-
blacion por medio de un acueducto que se llama de Villa Y que

conducia las aguas al depésito mim. 1, de una capacidad de
Handbuch der Ingenieurwissenschaften, lercer teil. Der Wisser-
bau. Erster Band: Die Gewisserkunde, pig. 6. Observicio-

56.000 metros cubicos.
Arrancan ademis del Parlilor Lres acequias, del Norte, del
nes de Fraukhiluser, pdg. 7. Observaciones e Hoppe.

Sur y del Esle, que se construyeron con objelo de utilizar en
riegos lis aguas sobrantes,
Esta disposicién se ve en el plano.
Del primer depésilo de distribucion arrancaban las arlerins Mitleitungen aus dew Forstlichen Versuchswesen iisterreichs, 1879,
principales de alimentacion, que tienen un diimetro interior de pig. 234, Investigaciones de Rieglers.
Hullel, Eeonommie forestiere, tomo I, piginas 100-103, Observi-
ciones de Nancy, piginas 105-106. Cifras de Ney.

850 4 450 milimetros y que van alojadas en galerias Cuyas sec-
ciones se ven en las figuras niimeros 42 y 43.
Estas arterias son las que van sefialadas en el plano con tra- Enry, Le sols forestiers, piginas 24-29. Peso de L cubierta muer-
lit por hectirea.
Piceioli, Moutes y torrentes, Lraduccion de Madariagn, piyg. 64.
Lluvias productoras de los desbordamientos del Adigio en
Septiembre de 1882,
3. The Cuyahogn River in the

26, 1913, pdg. 993, Lluvia en Gleveland,

20 conlinuo.
Las aguas llegaron 4 Madrid por primera vez al depdsito mi-

mero.1 el 24 de Junio de 1858, verilicindose In inanguracion
en presencia de 85, MM. [a Reina Dofa Tsabel y ¢l ey Don
lrancisco. Fnyineering News, May. 1, 191
El Ingeniero-Director, lood of Mar, 25-
nE AGUuiNAaGa., - .
(1) Véase la Revisra nE Osras POnLIcas, niin. 1969, pig. 307.
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(Continuara.)
Revista de las prinsipales publicaciones tésnisas.
' cuencia para el paso de numerosas chalanas que surcan el rio
entre Londres y el punto en que se detienen los buques de na-

»

vegacidn de altura.
Las exigencias de esta navegacion, asi como la gran anchu-
ra del rio, impiden el establecimiento de puentes sobre esta
parte del rio. Lsta es la causa de que se hayan creado una doce-

El tinel para peatones de Woolwich, bajo ¢l Ta=-
na de tineles que sirven para el paso de los caminos y de los

mesis, en Londres,
El 26 de Octubre del aiio pasado se ha abierto al servicio un

nuevo tinel bajo el Tamesis, reservado exclusivamente i los
peatones y que reune las dos partes del barrio de Woolwich,

ngua abajo de Londres.
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Figs. 1.2y 2*
Agua abajo del puente de la Torre de Londres todas las co- ferrocarriles por debajo del Tamesis; uno de los principales es
sirve para el paso de carruajes y de peatones.

munieaciones entre las dos orillas se hacen por barcas y por ti-
lieles, y todavia este ultimo puente tiene que levantarse con fre-

el tinel de Rosherhite que, unido a las dos orillas por rampas,
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El tinel de Woolwich es anejo 4 un servicio de barcas de
vapor, que desde 1839 se dedica & la travesia del rio por este
punto. Pero como en tiempo de niebla 6 de gran helada no podia
este servicio hacerse con regularidad, obligando muchas veces
4 suspenderlo, se decidit la construccion del tiinel para asegurar
una comunicacion permanente entre las dos orillas.

El muevo tinel es semejante al de Greenwich, que se puso
en servicio en 1892, Hsth compuesto, como los subterraneos del
Metropolitano de Londres, de un tubo formado de dovelas de fun-
dicidn, duplicado por un fuerte revestimiento de hormigdn. Este
tubo tiene una longitud totai de 498,35 metros y se llega 4 é1 por
dos pozos de 7,60 metros de dikmetro interior y de 18 de profun-
didad préximamente. 11 diametro exterior del tubo es de 3,85
metros y el interior de 3,40, Las figuras 1.” y 2.* representan,
res pectivamente, un corte vertical y el plano de este puente, te-
niendo presente que en dichas fizuras la escala de las alturas es
cinco veces mayor que la de las longitudes.

Los pozos estin constituidos cada uno por un cajon de acero
de doble pared, estando relleno de hormigdn el intervalo entre
las dos paredes; se han introducido por el aire comprimido,
excavando ¢l suelo en una camara de trabajo impermeable, bajo
presidn.

El pozo septentrional, comenzado en 1.° de Mayo de 1910, se
ha terminado en Septiembre del mismo afio. El tunel, propiamen-
te dicho, se comenzé en 1.° de Diciembre de 1910 y se termind
en Octubre de 1911.

El tubo estd compuesto de anillos de 50 centimetros de an-
chura, constituidos cada uno por nueve dovelas de 28 milimetros
de espesor (fig. 3.%). La armadura estd recubierta por un enlucido
de hormigén y por un revestimiento de baldosas blancas de ce-
ramica. El suelo estd formado de un enlosado de 2,75 metros de
anchura, bajo el cual se halla una ancha cuneta que contiene
una caifieria de 33 centimetros de diimetro para la ventilacién
del tunel y de una caileria para agua, de 50 centimetros de
didmetro.

Cada pozo tiene una escalera de caracol y un ascensor eléc-
trico capaz para 40 personas. El tunel, cuya descripcién hace el
ZFngineer, se ha hecho 4 tanto alzado por la suma de 2.200.000
francos, no comprendiendo los ascensores que han costado fran-
cos 125.000.

El dirigible militar «Spiess» de envolvente rigida.

El primer dirigible de envolvente rigida, destinado 4 la aero-
phutica militar francesa, acaba de terminarse, y con é1 podré
establecerse una comparacién precisa entre las cualidades y los
defectos de la envolvente semirrigida, empleada hasta aqui en
Francia en los tipos Cbloned-Renard, Clément- Bayard, Astra,
etcétera. Conviene, por otra parte, notar que, si el tipo rigido es
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considerado como esencialmente alémén 4 causa de los trébajos
del Conde Zeppelin, M. Spiess no lo habia estudiado menos ni
dejado de obtener la patente, hace ya treinta afios, del tipo que
por fin se ha realizado: La Zechnique aéronautique, da de €l una
descripeidn sumaria.

El armazén se compone en este dirigible de una armadura
de madera, cuyas cuadernas tienen la forma de poligonos regu-
lares de catorce lados, espaciados nueve metros (la longitud
total de ]a envolvente es de 104 metros). El diametro de la cua-
dernz maestra es de 13 metros. La divisién en compartimientos
de la envolvente da como resultado 11 células de 1.000 metros
cubicos, préximamente, cada una (el volumen total es de 11.500
metros), y cada célula lleva dentro un globito provisto de las
valvulas necesarias; la rotura de alguno de estos globitos no
lleva consigo, por lo tanto, un peligro inmediato para el diri-
gible. '

La barquilla estd unida & la parte inferior del armazén, y
forma, en cierto modo, cuerpo con la envolvente; su longitud es
de 38 metros. Los dos motores estin instalados en la parte infe-
rior de la barquilla, teniendo cada uno una longitud de nueve
metros. Son motores Chenu, de seis cilindros verticales, de 200
caballos, que mueven cada uno dos hélices de madera de cuatro
metros de diametro, girando en sentido inverso; hay, punes, cua-
tro helices fijadas & los lados del armazén de la envolvente. La
transmision se verifica por medio de engranajes y de arboles
intermedios.

Coustituye el lastre una provisién de agna de 1.500 litros,
almacenada en diez depdsitos, ocho situados en el globo propia-
mente dicho y dos en la barquilla.

La direccidn se obtiene por medio de unos timones verticales
de 40 metros cuadrados, en tanto que el timdn de profundidad
comprende cuatro planos horizontales de 64 metros cuadrados.
celocados encima y debajo de los precedentes, en la parte pos-
terior del globo.

La fuerza ascensional es de 2.000 & 2.500 kilogramos y la ve-
locidad debe llegar 4 80 kilémetros por hora.

Modificaciones del servicio en la antigua red

metropolitana de Londres desde su electrifica-
cion.

La antigua red metropolitana de Londres, cuyo nicleo estd
constituido por las lineas del Metropolitan Railway y del Me-
tropolitan District Railway, comprende una linea circular (Inner
Circle) que pasa por Aldgate, Euston, Paddington, Kensington,
Victoria, Westminster, Charing Cross y Cannon Street, 4 la que
se unen varias ramificaciones.

La electrificacién de esta red, que tenia por objeto el aumen-
to del trafico, ha sido la consecuencia de la creacidn de las nue-
vas lineas subterrineas llamadas «tubos», principalmente del
Central London, inaugurado en 1900.

Un ligero examen del plano basta para dar una idea de Iz
complejidad del servicio que pueden producir las penetraciones
reciprocas de estas lineas metropolitanas y de las lineas exterio-
res de las grandes redes. .

En efecto, ademas de los numerosos trenes del Metropolitan,
que aseguran un servicio de cintura en el District, estas dos Com-
paifas admiten también, independientemente de sus secciones
comunes con las redes extrafias, trenes que pertenecen al North
‘Western y al Great Western; por el contrario, el District posee
derechos de explotacidn sobre las secciones del London and
South Western, de Turnham Green 4 Richmond y de Putney
Bridge & Wimbledon, derechos que se extenderan ulteriormen-
te & la prolongacidn que hay que electrificar de Wimbledon &
Fulham. Explota, ademés, en unién con el Metropolitan, el enla-
ce de South Harrow 4 Uxbridge. Al Este, comparte con el Lon-
don Tilbury and Southend Railway la propiedad del trozo de
Whitechapel 4 Bow; sus trenes eléctricospasan esta 1ltima esta-
cién y contindan hasta Barking; algunos se remolcan en segui-




