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perficie exterior del aparato, para reducir al minimum las pérdi-
das de calor. La llegada del agua & se encuentra en la parte in-
ferior y el orificio de toma de agua ¢ 4 media altura. El agua
fria, llevada de debajo del palastro perforado f & la parte infe-
rior, no comienza 4 calentarse mas que cuando hallegado al ele-
mento calentador g, y el agua caliente es conducida inmediata-
mente por un tubo de circulacién % & la parte superior del reci-

piente, volviendo & caer siempre el agua fria al fondo. Se dispone

asi de una cantidad de agua caliente proporcional al tiempo de,

funcionamiento del aparato, y el tubo ¢ toma el agna siempre
en la capa més caliente. Un termdémetrn de contacto £ y unrelé /,
unidos el uno al otro, regulan la temperatura del agua.

Magneto de arranque para automoviles sistema
Bosch.

Ya se sabe cudn molesto es poner en marcha los motores de
los carruajes urbanos 4 causa de sus frecuentes paradas. La par-
tida «al contacto» constituye, en verdad, un paliativo, pero ne-
cesita la instalacién complicada de doble inflamacién y el empleo
de una bateria de acumuladores. La Sociedad Bosch ha creado
un pequenic magneto que permite hacer partir el motor sin ac-
tuar sobre la manivela de puesta en marcha, cuando los cilindros
estan llenos de mezcla gaseosa.

Este pequefio magneto se mueve por medio de una manivela
v se describe en la Vie Aulomobile. Es necesario hacer saltar sus
chispas’en el cilindro que se desee; con este objeto, el magneto
«de partida» estd unido, por un hilo aislado, 4 un terminal colo-
cado en el centro del distribuidor del magneto de inflamacién.
iste terminal, que se comunica con el porta escobilla cuyo cen-
iro estd aislado, esta en conexién con'un carbén suplementario
colocado detras del carbdn normal, y forman io con él el angulo
vecesario. Eleilindrodispuesto 4 hacer explosién ha sobrepasado,
pues, proximamente eu 90° el momento de su inflamacidn, y ésta
debera producirse con 90° de retraso. Gracias a esta disposicién,
si los cilindros contienen todavia gas carburado, bastara girar
4 mano el magneto de partida para ver partir al motor.

Este magneto puede también servir para facilitar la partida
del motor en frio, aun cuando los cilindros no estén todavia lle-
nos de mezcla carburada. Basta actuar al mismo tiempo sobre el
motor para hacer que se llenen los cilindros; pero la puesta
en marcha de un motor es 4 menudo penosa. La gran resis-
tencia que se experimenta impide dar al magneto ordinario una
velocidad suficiente para que salte la chispa 4 las bujias; por
otra parte, es de temer que, si salta esta chispa, no salte dema-
siado pronto-s causa de la pequeiia velocidad de rotacién del
motor girado 4 mano, asi' como que se produzcan retrocesos
peligrosos. -

El magneto de partida £ est4, en este caso, gobernado por
medio de up flexible # que termina en la traviesa anterior del
bastidor y esta fijado 4 un pifién dentado Z (figuras 1.* y 2.3).
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Este mismo pifién es gobernado por medio de una cadena por
una rueda dentada fijada sobre el eje de la manivela A7; esta rue-
da es de un didAmetro multiplo del del pifién.

Si ]a relacién de los didmetros es de 4, por ejemplo, como el
magneto de partida encierra una multiplicacién de 3, se ve que
este girara doce veces mas rapidamente que la manivela del mo-
tor, mientras que el magneto ordinario gira 4 Ja misma veloci-

Figuras 1.* y 2.2

dad. Se concibe que, en estas condiciones, el menor movimiento
de la manivela producird una serie de chispas y que bastari un
arranque energico para lanzar al motor. Ademdg, no es de te-
mer ningin retroceso, puesto que e] magneto de partida no se
comunica mas que con el carbén suplementario, y que este car-
bdn estd acuilado con mucho retraso con relacién al carbén de
inflamacién normal,

El abastecimiento de agua de Rotterdam (Ho=-
landa).

En el [ngenieur publica M. P. Huffnagel un resumen hist6-
rico de las concesiones otorgadas para el abastecimiento de agua
4 Rotterdam, desde 1840.

Prescindiendo delas anteriores & 1874, diremos que en esta
fecha se pusieron en servicio las obras ejecutadas segin los pla-
nes de Van der Tak y W. Rose, que tomaban el agua del Nuevo
Mosa (Viewwe JMaas); aplicaronse desarrollos sucesivos.d las ins-
talaciones en 1879 y 1883, y, en fin, por Jos cuadros graficos que
acompaiian al articulo mencionado pueden verse los incremen-
tos anuales del consumo privado y publico hasta 1911, en el que
el corsumo diario de verano ha llegado 4 70.000 metros ciibicos;
siendo el reparto aproximado: 57,6 por 100 para el nso domésti-
co; 11,9 por 100 para la industria en gran escala; 9,4 por 100
para las explotaciones, talleres, canteras; 7,5 por 100 para los
edificios municipales; 8,9 por 100 para las fuentes, evacuatorios,
2,4 por 100 para la via piiblica, riegos, etc., y 2,3 por 100 para
diversos.

La potencia de las bombas elevadoras ha recibide su ltimo
aumento en Junio de 1896, pudiendo suministrar normalmente
5.600 metros cibicos por hora, ¢ sean 86.000 cada veinticuatro
horas (lo que para una poblacién de 240.000 habitantes repre-
senta un consumo de 195 litros por cabeza). Excepcionalmente
ha llegado su produceién 4 90.000 metros eibicos.

Las disposiciones generales de las instalaciones actuales
(1912) se indican en el croquis de la figura 1.2

La figura 2.” indica las disposiciones de los orificios flotantes
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por los cuales se lleva el agua 4 las bombas que abastecen & los
filtros. |

Los filtros constituidos en 1874 segtin el sistema inglés com-
prendian un espesor de un metro de arena fira descansando so-
bre arena gorda y ésta sobre grava; eran bastante defectuosos y
fueron reemplazados en 1886, 1893 y 1899 por disposiciones més
y mas perfeccionadas, se sustituyeron principalmente los talu-
des que los contenian por muros verticales.

La regulacidn de Ja velocidad de filtracidén se consigue por
un aparato telescopico; se admite que esta velocidad debe per-
manecer inferior & 100 milimetros por hora.

El tiempo que puede prestar servicio un filtro es muy varia-
ble; depende del estado del agua y de la velocidad de filtracion.
Por término medio, pueden servir un mes y medio.
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Tigura 1.7

a,rejilla transversal; b, canal de entrada; ¢, escluses (con compuertas Stoney);
d, estanques de decantacion; e, canal de llegada; f, orificios flotantes de char-
nelas para establecer la corriente; g, edificios de las hombas para la filtracién:
I, filtro de experimentacidn; 4, instalaciones de regulacién; k, lavado de las
arenas; [, depdsito de agua pura de S.000 metros cibicos; m, edificio de las
maquinas; n, calderas; o, depésito de carbones; p, torre, depésito y almacén;
«, almacén; r, darsena; s, griia de descarga; ¢, taller; u, estacion de salva-
mento: r, comedor; w, habitaciones: x, porteria; y, laboratorio.

= [“errocarril de la fibrica.
--------- Ferrocarril elevado para el comhustible.

 La canalizacién que reune el agua & la salida de los filtros
estd construida de manera de presentar una impermeabilidad
intachable, y cuyo buen estado puede con facilidad verificarse.

Las maquinas,en nimero de ocho, repartidas en dos edificios,
se han adquirido: las numeros 1y 2 (70 caballos, cuatro atmds-

feras) de la Hannversche M. A. G. en 1871, rendimiento 450 me-
tros cubicos-por hora.

Las ntmeros 3y 4 (100 caballos) de la misma Sociedad en
1876, rendimiento 700 metros cibicos por hora.

En 1883 se adoptaron unas maquinas lentas, las nimeros 5 y
6 Compound, provistas de un distribuidor Sulzer-Rudler, de una
potencia de 130 caballos, presién de seis atmoisferas, rendimien-
to 850 metros cubicos.
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Figura 2.*

En 1896 se instalaron las maguinas nimeros 7 y § ideadas
por el profesor Dijxhoorn, horizontales de triple expansidn de 450
caballos, 12 atmosferas, rendimiento 1.600 metros cibicos. Las
bombhas son de émbolos sumergidos. con packing, sistema
Krantz.

Queda por sefalar entre los otros aparatos una bomba cen-
trifuga de vapor de 1.500 metros citbicos movida por una ma-
quina vertical de triple expansién (137 caballos), construida por
Diepeveen-Lels y Smet y una dinamo de corriente continna de
100 kilovatios acoplada directamente & una maquina tandem de
triple expansién de 140 caballos. Las constrncciones han tenido
que hacerse sobre mal terreno, y esto ha exigido ya varias repa-
raciones, principalmente en la parte inferior de una chimenea de
uno de los edificios de las maquinas.

La instalacion de abastecimiento de Rotterdam responde &
una utilidad sanitaria de primer orden, porque esta ciudad ma-
ritima ha sido muy & menudo visitada de un modo muy dolo-
roso por el tifus y el cdlera. En la actualidad los barcos que
vienen 4 fondear en el territorio del Municipio estan obligados 4
abastecerse de agua potable snministrada por la poblacion; ocho
barcos estin afectos cada dia & este servicio.

Los riegos en Ia India.

Segtin una nota que transcribimos del Engineering Record,
el Gobierno inglés se ha decidido 4 poner en ejecucién un gran
proyecto de riegos en el distrito de Sholapur {Bombay), que
comprende principalmente la construccién de un canal de 176
kildmetros de longitud, el ensanche de un depdsito, cuya capa-
cidad pasara de 150 4 637 millones de metros ciibicos; tendra,
ademas, cnatro ramificaciones y 63 canales de distribucidn.
Se caleula que las obras duraran once afios y que los gastos se
elevaran & 42.500.000 francos.

La rotura del deposito de mamposteria de Nash-
ville (Tennessee, Estados Unidos).

El depGsito que abastece de agua la ciudad de Nashville,
construido en 1887 89, se ha roto el 4 de Noviembre iltimo, de-
jando escapar un volumen de agua de 80.000 metros cibicos,
préximamente, que ha arrasado los edificios construidos al pie
de la colina sobre la que estaba construido el deposito. -

Este era de forma oval, de 184 metros de longitud y 141
metros de anchura. Su altura total era de 10,30 metros y el nivel
del agua llegaba 4 9,45 metros sobre el fondo del depésito (figu-
ras 1." y 2.%); estaba dividido en dos partes porun muro transver-
sal. La obra estaba construida de mamposteria excepto en Ja




