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mayor, su pie y el émbolo tendrin un peso mas elevado, ¥,
como los dos émbolos son geométricamente semejantes, las
masas en mnovimiento y los momentos de inercia son mayores
en ¢l motor cortn. En fin, el frotamiento del émnbolo contra ¢l
cilindro, repartido en un recorrido mas largo en el motor largo,
producird una menor ovalizacion.

listas consideraciones muestran claramente la superioridad
del motor alargado sobre el corto. Se puede hacer constar, por
otra parte, que en la practica, en las carreras en que se fija la
embolada, el vencedor es siempre el motor largo.

La intensidad de la cirenlacion en las grandes cin-
dades.

L intensidad de la circulacién de carruajes ha crecido con
mucha rapidez en todas las grandes poblaciones en el transcur-
so de ostos ultimos afos, 4 pesar del gran desarrollo adguirido
por los automaviles que, & jenaldad de servicios, ocupan menos
sitio en la calzada que los carrnajes de traceion animal y circu-
Inn con mits rapidez que éstos. Por el contrario, los automéviles
ejercen sohre las calzadas desgastes mas considerables: iinpor-
ta, pues, conocer con exactitud: 1.9 La importancia de la cireu-
lacion para poder poner remedio 4 lo que los ingleses llaman la
ccongestionn de ciertos puntos; 2." Los desgastes causados en la
calzada por esta circulacidn para poder conservar las calzadas en
buen estado.

Respecto & ln rapidez con que es necesario obrar, puesto que
;as condiciones de la cirenlacidn cambian muy pronto en las ac-
tnales circunstancias, conviene redactar las estadisticas lo mis
rapidamente posible sin dar nna importancia exagerada a la
nrecision.

A obtener este resultado es & lo que se dirige el método de
recopilacion propuesto por Mr.J. W. Howard, Presidente de una
Comisidn recientemente constituida en los Estados Unidos con
objeto de mejorar la circulacién en las peblaciones (Committee

of Traffic on Streets and Roads of the American Society of mu-

nicipal Improvements).

El autor no cree, por lo tanto, que dehe adoptarse un método
de recopilacion demasiado detallado, como el empleado con fe-
liz. éxito desde hace mas de sesenta afios por el Cuerpo de Puen-
tes y Calzadas en Francia, unico pais, dice, donde se ha hecho
de un modo sistematico una estadistica de este género verda-
deramente satisfactoria. Bl método, mucho mas sencillo, que
propone, esti fundado en las indicaciones siguientes:

Los carruajes de un caballo, cargados O vacios, representan
por término medio una tonelada en cirenlacidn; los de dos ca-
ballos, representan 2 toneladas; los de tres caballos 6 mas,
1toneladas cireulantes; en fin, lus automdviles afectos, tanto al
transporte de las personas como al de mercancias, representan
por término medio 1,75 tonelada en circulacion.

Se puntea & razén de un agujero por vehicnlo, unas fichas de
cuantro colores diferentes, estando cada color afecto 4 una clase
diversa de vehiculos. Se hace un paquete de las cuatro fichas de
colores diferentes que deben ‘servir durante an mismo espacio
de tiempo, sumando el nimero de agujeros y afectando este to-
tal del coeficiente de tonelaje correspondiente, se puede tener
una medida rapida de la circulacién y del tonelaje circulante en
cualquier momento del dia. La intensidad de la circulacién se
mide en segnida por el cociente del tonelaje total que ha pasa-
do en doce horas, de siete de la manana a siete de la tarde, por
ejemplo, por la anchura de la calzada.

Como puede verse en el cuadro que sigue, tomado de otro
mas completo redactado por M. Howard y que inserta en un ar-
ticulo que extractamos, Le Génie Civil, los niimeros asi obteni-
dos y la intensidad de la circulacién, caleulada como acaba de
decirse, conducen & una clasificacién que corresponde con bas-
tante exactitud & la idea que nos hemos hecho a priori de lain-
tensidad de circulacion relativa de ciertas calles de mucho tran-
sito. ’
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Se notard que segin el método de evaluacién de M. Howard,
es en Paris donde se encuentran las calles de mas transito.

Los bicicletas y los caballos mountados no se cuentan & causa
de su ligereza; su pequeilo numero y el poco desgaste que produ-
cen, sin embargo, si el niimero de jinetes es importante como
en ciertos paseos, se puede ya nombrarlos & parte, ya contarlos
como carruajes de un caballo.

Las sumas diarias obtenidas en diferentes épocas del alio, en
diferentes dias de la semana, en diferentes horas del dia, y en
fin, por tiempos diferentes, suministran datos utiles, por ejem-
plo, acerca del deterioro del pavimento y el efecto de las dife-
rencias climatolégicas sobre este deterioro, asi como acerca de
Ja ¢poca del afio mas favorable para la reconstruceion de la cal-
zada O 1a realizacion de Ias reparaciones.

Acumulador de calor de ecalefaccion cléetrien ,
sistema Rittershausen.

Las tarifas mas 4 proposito para favorecer el desarrollo de la
calefaceién y de la cocina eléctricas, constitnyen en la actuali-
dad una cuestidn, origen de importante controversia. Para man-
tener la competencia con los otros modos de calefaccidn y de co-
cina, es necesario rebajar el precio del kilovatio-hora 4 10 cén-
timos, proximamente, precio demasiado bajo, en la mayor parte
de los casos, para que sea remunerador. M. A. Rittershausen
expone en la Lumicre Kléctrique, una solucién fundada en el ca-
lentamiento del agua, utilizada para la calefaceién y la cacina.

E! autor caleula que para hacer el calentamiento del agua
econ6micamente posible, no debe exceder el precio del kilovatio
de 5 4 6 céntimos: este precio no es aplicable mas que durante Ja
noche; es, pues, necesario disponer de un acumulador de calor
que pueda funcionar sin necesidad de vigilancia, almacenando
por la noche el calor, para restituirlo & peticidn del consumidor
v presentando una capacidad calorifica tan elevada como sed
posible. , ‘

El acumulador de M. Rittershausen se compone de un depd-
sito de agua vertical §, aislado por una guarnicién aisladora ¢
de 20 centimetros de espesor, y sin ligazén metalica con la su-
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