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Revista de lag principales publisacionss téenicas.

Nuevos carruajes de tranvias del sistema «Pagad
al entrary,

El sistema llamado «Pagad al entrar» (Pay as you enter), de
percepcion preliminar de las plazas en los tranvias, que ya ha
sido expuesto en esta REvIsTa, después de inangurarse en Mon-
treal hace algunos afios, se ha extendido desde entonces en
América donde casi todas las nuevas lineas de tranvias lo han
adoptado. Las principales ventajas de este sistema que la expe-
riencia ha demostrado, son las siguientes:

do dos carruajes de 6,10 metros de longitud de caja, alos que se
les ha quitado una de las plataformas; entre los dos carruajes se
encuentra una plataforma, articulada 4 los dos frucks de los ca-
rruajes, v colocada & un nivel inferior al del piso de los carrua-
jes, de modo que.no hay mis que subir un escaldén para entrar
en el tranvia. En esta plataforma, en cuyo centro esta el cobra-
dor, es donde terminan los cables de las perchas del trole, de
modo que dichio empleado puede manejarlos sin dejar su puesto.

El vehiculo asi constituido esta equipado con cuatro moto-
res, dos registradores y un sistema de [renos de aire compriini-
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1.» Bstando cada viajero obligado & pagar su plaza, el frau-
de es imposible.
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do. Su peso total es de 17.700 kilogramos, 6 sean 450 kilogramos
méas que los dos carruajes, y contiene 52 plazas sentadas y otras

2. Sec reducen los riesgos de accidentes sobre la plata- 52 de pie. La velocidad mixima es de 37 kilémetros por hora en
forma. terrenc horizontal.
3.* El cobrador, permaneciendo constantemente sobre la La entrada de los viajeros se hace por una puerta de dos ho-

plataforma, puede cumplir mejor sus otras funciones que si tiene *

que circular por el carruaje y subir 4 la imperial. Molesta menos
4 los viajeros y puede siempre verlos cuando se presenten parq
entrar en el carruaje, puede también, si es necesario, ayudarles
para subir 6 bajar.

Este sistema de pago se ha aplicado 4 carruajes de diversos
tipos, con imperial 6 sin ella, con entrada y salida de los viaje-
ros por el centro 0 por las extremidades del vehiculo. Vamos a4

jas de corredera de 1,10 metro de anchura, movidas por un go-
bierno nenmitico, el escalén se levanta el mismo durante la
marcha, por un mecanismo de aire comprimido, de modo que es
imposible entrar ¢ salir de los carrnajes durante la marcha. Los
viajeros, al subir al carruaje se encuentran enfrente del cobra-
dor (fig 2.%), y después de haber pagado su billete, pasan & la
derecha ¢ la izquierda siguiendn unas balaustradas, y penetran
en uno de los compartimientos.
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describir algunos de los carruajes mas modernos, cuyas par-
ticularidades han sido sefialadas en diferentes niimeros del £Zec-
tric Railway.

Carruaje doble de los tranvias de Boston.—La Boston Eleva-
ted Railway C" ha equipado una de sus. lineas con vehicnlos
constituidos por dos carruajes antiguos reunidos por una plata-
forma’ articulada, en la cual se halla el cobrador, y que sirve
para la entrada y salida de los viajeros (figuras 1." y 2.%). Cada
uno de los carruajes tiene una superficie de apoyo de 1,83 metro
solamente, y, gracias a la articulacidn, el vehicuio se porta como
un carruaje de bogias, y puede inscribirse en curvas de 10,60
metros de radio. :

Para constituir cada uno de estos vehiculos, se han emplea-
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Los viajeros abandonan el vehiculo por la puerta situada de-
lante, cerca del conductor, 6 por la puertade en m2dio, ante la
cnal han venido & colocarse poco antes de la parada. y en los
finales de trayecto por la puerta de atras.

Carruajes del Brookiyn Rapid Transit System.—Esta Com-
pafiia acaba de poner en servicio, en Brooklyn, unos carruajes
nuevos de acero, cuya entrada y cuya salida estin colocadas en
el centro, estando muy bajo el escalén. Llevan numercsas ven-
tanillas y tienen una capacidad bastante grande.

La entrada central de los viajeros se hace por A (fig. 3.%) y la
salida por las dos puertas laterales B. El piso de esta entradano
estd mas que a 356 milimetros por encima del suelo, ¥ va ele-
vandose hasta el pie de los escalones J/ que hay que subir en
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cada lado para entrar en el pasillo €, 41o largo del cual estin
dispuestos los asientos, transversalmente en el fondo y longitu-
dinalmente 4 los lados del vestibule, de manera de impedir la
aglomeracion. ,

Para obtener el descenso de la entrada, los largueros inferio-
res no dejan en la parte central mas que una altura libre de 25
centimetros por encima del suelo en una longitud de 4,90 me-
tros; después se elevan para pasar sobre los {rucks, cuya altura
total se ha reducido & 36 centimetros. El piso mismo de los pa-
sillos entre los asientos esta en pendiente suave y se eleva gra-
dnalmente hasta alcanzar una altura de 81 centimetros sobre el
carril.

El cobrador esth en P, cerea del pilar que coutiene la caja
registradora y la maniobra del freno de socorro. El cierre de las
puertas de entrada y salida =e hace newmaticamente y los re-
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tal modo, gue el carruaje no puede ponerse en marcha mas que
cuando la puerta estd completamente cerrada. ;

El peso total del carruaje es de 20,7 toneladas. Comprende
44 plazas sentadas en el interior, y otras tantas en la imperial;
el numero total de viajeros que puede contener este tranvia es
de 171. El peso muerto 1o es, por lo tanto, mas que de 120 kilo-
gramos por viajero. El carruaje se mueve por medio de dos mo-
tores de G0 caballos.

Carruaje con tmperial y con escaleras centrales de los tranvias
de Liverpool.—Ll sistema que describimos se ha aplicado pri-
mero 4 los tranvias sin imperial. que es el cuso mdas frecuente
en América. En Inglaterra se ha aplicado hace poco est2 sistema
4 tranvias con imperial, principalmente 4 los de Abardeen y &
los de Liverpool.

Los tranvias de esta ltima poblacién presentan la particulari-
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cistradores estin cqnipados dé tal modo, gue el conductor no
puede volver & poner en marcha el tranvia si aquéllas no estin
completamente cerradas. La pared que cierra la cabina del con-
ductor en cada una de las extremidades del carruaje, es movil
y deja sitio & unos asientos adicionales que se doblan cuando no
estan ocupados.

Carruaje con imperial de piso muy bajo de los tranvias de
Nueva Jorch.—Para apresurar todavia mas la entrada y la sali-
dn de los viajeros, Ja New-Yorck Railway C.” ha puesto recien-
temente en servicio unos carruajes, en los cuales el piso se ha
bajado considerablemente en el sitio de la puerta central, ele-
vandose en seguida hacia los dos extremos del vehiculo, hasta
las dos escaleras por las que se sube & la imperial (figuras 4. a
6.'). No hay, pues, mds que dar un paso para penetrar en el ca-
rruaje.

El piso de la imperial se ha colocado muy bajo, ¥ el hueco
correspondiente  los bancos de la imperial se encuentra encima
del pasillo de circulacidn, cuya altura aumenta. La imperial est
abierta en verano, y puede cerrarse en invierno. En cada extre-
mo hay una plataforma de forma triaugular, establecida de ma-
nera de no sobresalir lateralmente de los carriles en las curvas
de pequeria radio.

La abertura y el cierre de la puerta se gobiernan por el con-
ductor, y este gobierno esta enganchado en el registrador, de

dad de tener dos escaleras colocadas en medio del carruaje, par-
tiendo de una plataforma central que sirve para la entrada y la
salida de los vinjeros. Una de las escaleras sirve exclusivamente
para la zubida y la otra para la bajada; el vano de acceso a la
plataforma esta también dividido en tres partes: una central que
sirve para entrar y dos laterales para subir. Las puertas de este
vano se mantienen cerradas durante la marcha, y se abren au-
tomaticamente, en la parada, porla accion de un gobierno neu-
matico.

Lste carruaje puede recibir 33 viajeros en el interior y 52 en
la imperial; la disposicidn de las escaleras se considera como
ventajnsa desde el punto de vista de la estabilidad.

Un segundo tipo de carruaje. empleado también en los tran-
vias de Liverpool, tiene una plataforma en cada extremo, ¥
cada plataforma dos escaleras, una para la subida, otra para la
bajada; el carruaje tiene, por lo tanto, cuatro escaleras, lo que le
liace mas pesado que el precedente. Puede transportar 74 viaje-
ros. liste carruaje estd provisto de un doble sistema de seniales
aclsticas y 6pticas, que pueden ponerse en accién ya automati-
camente por el mecanismo de puesta en marcha del carruaje, ya
por el conductor, ya por el cobrador; estas sefiales avisan auto-
maticamente 4 los viajeros que el carruaje va & ponerse en mar-
cha, desde el momento que el mecénico lleva la manivela del re-
gistrador al tope de arranque.




