“

El. nuevo mue]]e de Immingham tiene 14 grdas hidraulicas
de pértlco de 18,30 de elevacién; dos de ellas pueden elevar
10 toneladas 4 la velocidad de 36,60 metros por minuto, mien-
tras que las otras levantan 2 toneladas 4 la velocidad de 91,50
metros por minuto. El radio de accion varia de 6,10 a 15,25
metros.

En el muelle reservado al trafico del mineral se encuentran
40 grias hidraulicas de semxpurtlco de 345 tuneladas, funcio-
nando, respectivamente, a las velocidades e 54,90 y 91, 50 me-
tros por minuto.

Los Annales des I'ravauz Publics de Belgigue, que transcriben
esta nota, dicen que el puerto de Amberes puede con facilidad
sostener la comparacidn con los puertus ingleses citados por Ja
revista americana, pues,en 1905, existian en este puerto 414 grias
de 1/, a2 toneladas, 1 gria de 10,2 de 20, 2 de 40 y 1 gria de
120 toneladas.

Puente de cemento armado sobre el Var, en Ia
Mescla (Alpes-Maritimos).

Este puente en arco, que tiene 60 metros de longitud, da paso
4 nna linea eléctrica departamental, de via de un metro, dejan-
do libre el cauce entero del Var, cuyo régimen es torrencial;
las crecidas mdis altas llegan, sensiblemente, al nivel del
tablero. '
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El caleulo se ha hecho suponiendo unas filas de ejes cargados
con 5 toneladas, y espaciados 1,20 metros con 1os coeficientes si-
guientes: resistencia del hormigdn 4 la compresion, 25 kilogra-
mos por centimetro cuadrado; resistencia del hierro: 900 kilo-
gramos por centimetro cuadrado al corte, 1. 200 4 la extensidu.
2 500 4 la compresién.

Reg las economieas relativas al estahlecimicnto
Y explotacion de las estaciones ceatrales de
vapor.

Bl estudio general de las condiciones econémicas de estable-
cimiento y explotacidn de las estaciones centrales de vapor ha
constituido recientemente en Alemania el objeto de una Memo
ria de Mr. G. Klingenber; publicada en la Alekirolechn. Zeils y
comentada en la Revue clectrique, donde el asunto se expone
con mucha claridad. Nosotros nos limitaremos 4 resumir aqui
los puntos esenciales.

Las constantes de funcionamiento de una estacion central es-
tan caracterizadas por los datos siguientes:

1.° Palor de la polencia (suma de las potencias, en kilova-
tios. de los aparatos de consumo unidos 4 la estacion).

2.° Duracion de le utilizacidn: obtiénese ésta dividiendo el
numero de kilovatios hora anuales, suministrados a la red por Ja
potencia maxima de la estacidn.

La disposicién adoptada con tablero parcialmente suspendido
“ la parte central de los arcos, reune las ventajas del puente-
viga y del puente en arco; ha sido ya empleada en la construc-
cién de diversos puentes metalicos y es verosimil que venga 4
usarse también en los puentes de cemento armado cuando sea
muy grande su longitud entre apoyos.

Los Nouvelles annales de la Construction describen detalla-
damente el puente sobre el Var, situado en la Mescla en las
cercanfas de Niza (fig. 1.°). Los arcos tienen 40 > 60 centf-
metros de seccidn, y las viguetas, espaciadas 2,40 metros, tienen

[,

e

Fig. 2.

30 x 25 centimetros, estin reforzadas (fig. 2.%), al aplomo de
los carriles, por dos largueros intermedios de 25 > 15 centime-
tros Los tirantes entre los arcos y el tablero tienen 35 > 40 cen-
timetros y estan armados con cuatro barras de 23 milimetros
de didmetro.

3.2 Coeficiente de carga: es la relacién de la carga anual
media 4 la carga maxima; se obtiene este factor dividiendo la

" duracién de utilizacién por 8760

4.°  Paclores de carge de Jos consumidores: @) relacién de la
energia media pedida & la red 4 la energia maxima; ) relacién
de la energia media pedida 4 la red 4 la energia total correspon-
diente 4 la utilizacién completa de las instalaciones de los abo-
nados.

5.° Relacién de la potencia maxima real de la red 4 lasuma
de Jas maximas parciales, referentes & los diferentes abonados 6
grupos de abonados ( faclor de simullaneidad).

6.° IFaclor de utilizacion: es la relacién de la cargza anual
media 4 la potencia del conjunto de las mdquinas instaladas en

la central. Este factor depende del factor de carga y de la suma

" de las reservas disponibles.

7.2 Factor de duracién: es la relacién de la suma anual de
las horas de servicio de las maquinas 4 la suma maxima, que se
obtiene multiplicando el niimero de las maquinas por 8760.

Los gastos anuales totales se descomponen en gastos direc-
tos é indirectos. Los primeros comprenden los referentes & ma-
teriales para la explotacién (combustible, aceite), los sueldos del
personal, las reparaciones, seguros, etc.

La parte més importante es evidentemente la relativa al com-
bustible. Los gastos de carbdén dependen del fuctor de carga, de
las caracteristicas del combustible y del coeficiente de utiliza-
cidn del calor en la central.

Los gastos totales directos pueden dividirse en dos porciones:
la una constante, la otra proporcional 4 la carga ¢ el factor de
carga.

Los gastos indirectos se componen de las sumas atectas & la
amortizacién de] material y de las relativas 4 los intereses y
amortizacién del capital social. Su conjunto representa una suma

" fija, independiente de la carga.
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8i se construye el diagrama correspondiente 4 gastos totales
para cada valor de la carga, la curva representativa es, aproxi-
madamente, una recta que se puede llamar caracleristica econd-
mice de la central.
. Si se conociese, por otra parte, Ia curva de carga diaria della
central, se podria, con ayuda de la caracteristica cconbmica,
~construir el diagrama, cuya superficie interior representase los
gastos de explotacién del dia considerado.

El diagrama de produccién anual se obtiene reuniendo la
caracteristica econdmica al diagrama de la carga anual, Este tl-
timo se obtiene llevando como ordenadas los diferentes valores
de la carga, y, como abscisas, el nimero de horas correspon-
dientes & estos valores durante todo el afio. Cuanto menor es el
factor de utilizacion, mayor es la influencia de los gastos cons-
tantes; por el contrario, el rendimiento 4 plena carga de las di-
[erentes partes de la instalacién, que & menudo se considera
como el factor determinante, no influye, en realidad, mas que
muy poco sobre los gastos de explotacitn.

Para obtener las condiciones econémicas mas favorables
cuando sc proyecta una estacién central, es necesario esforzarse
en mantener el valor de los tres factores: capital social, périidas
constantes de explotacion y gastos de mano de obra, tanto mas
bajo cuanto menor es el factor de utilizacidn.

Desde este punto de vista es como estudia M. Klingenber:
los gastos electrégenos (ventaja de las grandes unidades, turbo-
dinamos, alternadores de alta tensién, sobrecarga admisible), In
carva caracteristica de gasto de vapor, lus servicios anxilinres,
la disposicion de los grupos en la sala de ‘maquinas, el recalen-
tamiento, las canalizaciones de vapor, los cuadros de distribu-
cion, en fin, el emplazamiento de la fibrica con relacion & la red

.y 4 las vias navegables, las inicas econémicas para el transporte
del carbén.-En el estndio mencionado pueden encontrarse indi-
caciones precisas sobre cada uno de estos puntos.

Estudio experimental de las lineas aéreas.’

- Durante el afio de 1911, MM. Codding y Brackett, con objeto
de verificar experimentalmente las férmulas que sirven para el
céleulo de las lineas aéreas de largas iiradas, han estudiado un
tramo de 230 metros, proximamente, establecido entre soportes
de pequefia altura.

La relacidn entre Ja tensién y la flecha

kmi?
800 T
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en la que /"es la flecha expresada en pies, % el ractor de carga,
m el peso de un pie de linea conductora de una pulgada cuadra-
da de seccién (3,856 para el cobre), /Ja longitud horizontal de la
tirada, 7'la tensién en libras por pnlgada cuadrada en medio de
la seccidn, se ha encontrado exacla con una diferencia maxima

de 6 por 100 que se produce en las tensiones elevadas y en las-

débiles. En la mitad de las observaciones el error es menor de
un 3 por 100. Todas las medidasse han hecho con 2=1, la es-
carcha y la fuerza del viento no ha habido ocasién -de obser-
varlas durante los experimentos.

La férmula relativa & las variaciones de temperatura se ha

estudiado también. La mayor diferencia entre los valores calcu--

lados y los observados de las flechas y de las tensiones ha sido
de un 7 por 100. En casi todos los casos, la flecha observada es
mayor que la calculada.

Como el médulo de elasticidad de esta linea de cable de cobre
no correspondia al que habian admitido, lo han determinado los
autores ‘directamente y han encontrado un valor medio de
16 < 108 libras por pulgada cuadrada que es en.la préctica el
mismo para todas las muestras ensayadas. ‘

El limite elastico se ha encontrado igual 4 25.000 libras por
pulgada cuadrada.

Estos experimentos se hallan resumidos, con cuadros demos-

rativos en el Electrical World.
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Precio de conto del aprovechamiento de los saltos
de agua. ; S

En una conferencia que ha dado no hace mucho, en la So-
ciedad de Agricultura, Ciencias ¢ Industrias de Lyon, monsieur,
E.-F. Coto, Director dela revista la Houille blanche, ha expuesto
interesantes datos acerca de los gastos que produce el aprove-
chamiento de los saltos de agua y que recopila el Ingénieur-
Constructeur. ’ :

Hace veinte anos, los saltos de agua sin utilizar, los «caballos
salvajes», como los llama M. Coite, casi no tenian valor; en la
actualidad cuestan de 25 4 50 fraucos por caballo; esto basta
para demostrar la importancia que su empleo ha adquirido en el
transcurso de estos ultimos afios.

Ll acondicivonamiento de un salto de agua con objeto de uti-
lizarlo en la industria exige un gasto extremadamente variuble
segun las circunstancias locales, como se podra juzgar por el
cuadro siguiente:

Cnudpl Po- Precio
en sulio . de

metros tenein | {ystn.

SALTOS Y FABRICAS ciibicos en en |lacion
segﬁ%‘(‘lo. metros. caballos callr;lglrln,

TFuerzas motrices del Aine............ 12—15 140 [12.000] 120
La Praz (Sociedad de Forges).........| 8—12 18-12,500] 212
Saint-Michel de Maurienne........... 25 130 | 4.000] 220
Gavet et Livet (Romanche).......... | 15—25 60 115.000] 230
Lace Tenay (Vouvry Suizo)........ .. 1-1,5] 950 [12,000] 230
Rheint Felden (Alemania)............ 236 6—8 [17.000] 235
Saint-Béron...... .. eiiiiiiiine... 3—8 60 | 3.500{ 270
Meran (Austria).......oovvvunninn o 915 60 | 8.000{ 400
Hauterive (Suiza)........ .eev. vv...] 812 56 | 5.0001 600
Dalf-EIf (Stokolmo).. ...cvvvuvunn, ... » > |20.000f 260
Ericht (Escocia)..o.. cvvvvn vuivnnnn 13 » 138.000] 800
Jozage (Fuerzas motrices del Rédano). 100 12 {12.000} 1,800

Istas cifras datan de algunos afios.

He aqui otras mas recientes.

Se proyecta una estacién de un millén de caballos en e] San
Lorenzo, en Montreal (Canada); el caballo costara 500 francos,
segun ciertos cilculos.

- La estacién en construccién en el Misisipi para distribuir Ia
energia eléctrica en la regidn de San Lnis, utilizard un salto de
agua de 7 4 13 metros. con un caudal minimo de cerca de 1.000
metros cibicos por segundo, recogido por 15 & 20 turbinas do-
bles de 10.000 caballos cada una. La Sociedad que lo construye
ha emitido ya 75 millones de francos en acciones; si esta sum:
basta para completar la instalacién hidraulica, el caballo apro-
vechable vendra 4 costar 625 francos, aproximadamente.

Se puede deducir de estas cifras que es prudente evaluar e:
la actualidad el precio del caballo aprovechable en 600 6 700
francos, y que la valoracidn anual del caballo no puede calcu-
larse en menos de 40 francos, sise quiere que el negocin se:
viable. ’ :

Asi, en las formidables estaciones noruegas, el caballo-ailv
no se vende por menos de 50 francos. Si afiadimos 4 esta canti-
dad los gastos que llevan consigo la transmisién de la energin
por las lineas de alta tensién y la transformacién de la corriente.
para reducirla & las tensiones compatibles con los empleos in-
dustriales, vemos que no se puede casi obtener el caballo-ai
en los puntos de utilizacién, por menos de 70 4 100 francos.

Cree M Cote que con el empleo de motores de gas de gran
potencia y de gasdgenos de recuperacién de amoniaco, se puede

" producir la energia, cuando el carbén no es demasiado caro, por

instalaciones.colocadas cerca de las minas, & un precio que no
difiera.mucho del que resulta con las instalaciones hidraulico-
eléctricas de saltus de gran altura, :




