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El. nuevo mue]]e de Immingham tiene 14 grdas hidraulicas
de pértlco de 18,30 de elevacién; dos de ellas pueden elevar
10 toneladas 4 la velocidad de 36,60 metros por minuto, mien-
tras que las otras levantan 2 toneladas 4 la velocidad de 91,50
metros por minuto. El radio de accion varia de 6,10 a 15,25
metros.

En el muelle reservado al trafico del mineral se encuentran
40 grias hidraulicas de semxpurtlco de 345 tuneladas, funcio-
nando, respectivamente, a las velocidades e 54,90 y 91, 50 me-
tros por minuto.

Los Annales des I'ravauz Publics de Belgigue, que transcriben
esta nota, dicen que el puerto de Amberes puede con facilidad
sostener la comparacidn con los puertus ingleses citados por Ja
revista americana, pues,en 1905, existian en este puerto 414 grias
de 1/, a2 toneladas, 1 gria de 10,2 de 20, 2 de 40 y 1 gria de
120 toneladas.

Puente de cemento armado sobre el Var, en Ia
Mescla (Alpes-Maritimos).

Este puente en arco, que tiene 60 metros de longitud, da paso
4 nna linea eléctrica departamental, de via de un metro, dejan-
do libre el cauce entero del Var, cuyo régimen es torrencial;
las crecidas mdis altas llegan, sensiblemente, al nivel del
tablero. '
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El caleulo se ha hecho suponiendo unas filas de ejes cargados
con 5 toneladas, y espaciados 1,20 metros con 1os coeficientes si-
guientes: resistencia del hormigdn 4 la compresion, 25 kilogra-
mos por centimetro cuadrado; resistencia del hierro: 900 kilo-
gramos por centimetro cuadrado al corte, 1. 200 4 la extensidu.
2 500 4 la compresién.

Reg las economieas relativas al estahlecimicnto
Y explotacion de las estaciones ceatrales de
vapor.

Bl estudio general de las condiciones econémicas de estable-
cimiento y explotacidn de las estaciones centrales de vapor ha
constituido recientemente en Alemania el objeto de una Memo
ria de Mr. G. Klingenber; publicada en la Alekirolechn. Zeils y
comentada en la Revue clectrique, donde el asunto se expone
con mucha claridad. Nosotros nos limitaremos 4 resumir aqui
los puntos esenciales.

Las constantes de funcionamiento de una estacion central es-
tan caracterizadas por los datos siguientes:

1.° Palor de la polencia (suma de las potencias, en kilova-
tios. de los aparatos de consumo unidos 4 la estacion).

2.° Duracion de le utilizacidn: obtiénese ésta dividiendo el
numero de kilovatios hora anuales, suministrados a la red por Ja
potencia maxima de la estacidn.

La disposicién adoptada con tablero parcialmente suspendido
“ la parte central de los arcos, reune las ventajas del puente-
viga y del puente en arco; ha sido ya empleada en la construc-
cién de diversos puentes metalicos y es verosimil que venga 4
usarse también en los puentes de cemento armado cuando sea
muy grande su longitud entre apoyos.

Los Nouvelles annales de la Construction describen detalla-
damente el puente sobre el Var, situado en la Mescla en las
cercanfas de Niza (fig. 1.°). Los arcos tienen 40 > 60 centf-
metros de seccidn, y las viguetas, espaciadas 2,40 metros, tienen
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Fig. 2.

30 x 25 centimetros, estin reforzadas (fig. 2.%), al aplomo de
los carriles, por dos largueros intermedios de 25 > 15 centime-
tros Los tirantes entre los arcos y el tablero tienen 35 > 40 cen-
timetros y estan armados con cuatro barras de 23 milimetros
de didmetro.

3.2 Coeficiente de carga: es la relacién de la carga anual
media 4 la carga maxima; se obtiene este factor dividiendo la

" duracién de utilizacién por 8760

4.°  Paclores de carge de Jos consumidores: @) relacién de la
energia media pedida & la red 4 la energia maxima; ) relacién
de la energia media pedida 4 la red 4 la energia total correspon-
diente 4 la utilizacién completa de las instalaciones de los abo-
nados.

5.° Relacién de la potencia maxima real de la red 4 lasuma
de Jas maximas parciales, referentes & los diferentes abonados 6
grupos de abonados ( faclor de simullaneidad).

6.° IFaclor de utilizacion: es la relacién de la cargza anual
media 4 la potencia del conjunto de las mdquinas instaladas en

la central. Este factor depende del factor de carga y de la suma

" de las reservas disponibles.

7.2 Factor de duracién: es la relacién de la suma anual de
las horas de servicio de las maquinas 4 la suma maxima, que se
obtiene multiplicando el niimero de las maquinas por 8760.

Los gastos anuales totales se descomponen en gastos direc-
tos é indirectos. Los primeros comprenden los referentes & ma-
teriales para la explotacién (combustible, aceite), los sueldos del
personal, las reparaciones, seguros, etc.

La parte més importante es evidentemente la relativa al com-
bustible. Los gastos de carbdén dependen del fuctor de carga, de
las caracteristicas del combustible y del coeficiente de utiliza-
cidn del calor en la central.

Los gastos totales directos pueden dividirse en dos porciones:
la una constante, la otra proporcional 4 la carga ¢ el factor de
carga.

Los gastos indirectos se componen de las sumas atectas & la
amortizacién de] material y de las relativas 4 los intereses y
amortizacién del capital social. Su conjunto representa una suma

" fija, independiente de la carga.



