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mente de albergue & los cultivadores de las tierras que le rodean,
y el de Albored, que no es un castillo, sino una casa de labor.
Cubrird también una ermita llamada de Asion, dos corrales, y
las albercas de Alcald, Albored, Labanera y Santa Cilia. Inun-
dardin, igualmente, las aguas,.el camino rural de Almudébar &
Montmesa, que puede ficilmente desviarse por la ladera izquier-
da del Sotén. ‘

En cuanto 4 los riegos, atendidos ahora con las aguas de las
albercas, nada serd mas fdcil que respetarlos dindoles las dota~
ciones necesarias, gque oportunamente se fijen, con las aguas del
pantano de la Sotonera, si no bastasen las procedentes de las lil-
tracioues, que no dejardn de aparecer. Gon ello no podrin menos
de salir beneficiados.

La capacidad total del pantano es igual & 189.204,700 metros
clibicos; su capacidad (til, contada & partir del nivel de la sole-
ra del tunel inferior en su enirada es de 184.804,500 metros cu-
bicos.

Caleulo de volumen de agua evaporada.—Empleando la misma
férmula utilizada para el cilculo de agua evaporada en el pan-
tano de Mediano, y admitiendo que la evaporacién media diavia
es de 5,9 milimetros, cifra que representa la mixima mensual
observada en lHuesca & muy poca distancia del pantano, en el
espacio de cuarenta y un af:os, resulta que el volumen anual de
las pérdidas, por dicho concepto, se elevard & 5.860,000 metros
cibicos. '

Filiraciones.—Es indudable que los drenes han de recoger
aguas que se filtrardn al través de las capas permeables del sub-
suelo, y recogerdn las que procedan del macizo mismo; pero no
es menos cierto que ambos caudales han de ser de poquisima im-
portancia. No es posible de anlemano fijarlog, ni siquiera con
una grosera aproximacion, y por eso renunciamos & consignar
¢ifra ninguna. Pero lo que sicabe asegurar es que el volumen
de las filtraciones, unido 4 las pérdidas por evaporacién, ha de
ser muy inferior & los 40 millones de metros cibicos que el So-
t6nu puede aporlar en los afios mis secos; y aun cabe comprender
dentro de la mitad, 4 lo sumo, de esta cilra, & mds de la parte
evaporada, 1o que consuman 1os riegos hoy alimentados cou las
aguas del Sotén y Astén. Obsérvese, & propésito de las filtracio-
nes, que si su caudal fuese importanle, volveria i incorporarse al
Gillego, utilizindose en los riegos de este rio, con lo cual no se~
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ria enteramente perdido. Por todo lo expuesto creemos que pe-
cariamos aun de prudentes si supusiéramos que de las aguas del
Soton, después de atendidas evaporacidén, filtraciones y riegos,
quedard en los afios mds secos un sobrante que no.bajard de 20
millones de metros ciibicos, ¥ que compensaria, en parte, la
apreciacién excesiva en el cilculo del volumen aprovechable del
Gillego, si la realidad demostraba que habia existido.

El pantano y la salud pullica.—Debido 4 los riegos estableci-
dos, &4 la poca pendiente de los cauces, y 4 la existencia de las
albercas & que se ha hecho referencia, pululan en la Sotonera, en
verano y otoito, mosquitos abundantes sin que, 4 pesar de esto,
se desarrolle alli ¢l paludismo. Es, por lo tanto, muy probable
que,una vez construido el nuevo pantano, sigan alli abundando los
mosquitos, pero 10 hay motivo para supouner que sean mais nu-
meros0s y mds perjudiciales que en la actualidad, pues la misma
abundancia y renovacién de las aguas, y la gran carrera que su
nivel tendrd, & diferencia de lo que sucede con las actuales al-
bercas, han de contribuir & matar toda vegelacidn que nazca en
su fondo U orillas.

Deseripeion de las tomas de agua.—A fin de que las compuer-
tas de toma del pantano no tengan que trabajar 4 fuertes presio-
nes, con 1o que se facilith su manejo y se simplilican las instali-
ciones de mecanismos y aparalos de maniobra, y con objeto
también de evitar velocidades muy grandes que, tralindose de
tineles abiertos en margas y arcillas, no dejan de presentar in-
convenientes, se ha fraccionado la altura total del embalse en
tres zonas, cada una de las cuales serd servida por una toma dis-
tinta. Tiene, ademas, este sistema, la venlijo de que, en el caso
de averia en las dos tomas superiores, que son las mds impor-
tantes porque habrin de estar, de ordinario, prestando servicio
por mds tiempo; las otras dos inferiores podrian suplirlas sin in-
convenieutes grandes.

Para realizar esle pensamiento se abririn al través de las la-
deras en que se apoyan las distintas secciones de la presa, dos tu-
neles, separados, en los que se establecerdn las dos Lomas.infe-
riores; la alta se estableceri también en lerreno natural, pero
empleando la trinchera como mds econémicy que el tinel.

Josiz NicoLau. Firix v Los Rios.

(Continuard.)

Revista de las principales publicaciones técnicas,

La navegacion por el Rhin prolongada haecia el
lago de Constanza.

Los periddicos suizos—dicen los Annales des Travaur Pu-
blics de Belgique—publican la noticia de la inauguracion de la
gran presa de Augst.

La presa-esclusa de Augst esta situada sobre el Rhin, 7 kild-
metros agua arriba de Basilea. Gracias & ella, las chalanas
suben hasta Rheinfelden, 17 kilémetros agua arriba de Basilea.
Cuando estén terminadas las esclusas de Laufenbourg y de Nie-

" der-Schwoerstadt, el Rhin sera navegable hasta su confluencia
con el Aar. La actividad. de los suizos hace que s¢ aproxime el
dia en que el lago de Constanza esté unido al mar por una via
navegable. Ya en la actualidad, el Rhin es navegable en una
longitud de 848 kilémetros. El depdsito de la esclusa de Augst
mide 90 metros de longitud y puede recibir chalanas de 1.000 &
1.200 toneladas.

En cuanto 4 la presa, las obras realizadas en Augst, son muy
dignas de consideracion. El puente-digue forma una barrera, «n
el valle del rio, de 212 metros.

Las compuertas, de 18 metros de anchura y 9 de altura, re-
presentan un peso de 90 & 95 toneladas; se mueven por medio
de motores eléctricos que, en un minuto, pueden levantar 50
centimetros este enorme peso, al que hay que afiadir todavia ln
presién del agua. En el caso en que no funcionen los motores,
pueden maniobrarse las compuertas 4 brazo; pero, en este caso,
ocho hombres emplean una hora de trabajo para levantar medio
metro una de las diez compuertas, mieutras que un solo- obrero
puede vigilar todos los motores. La maquinaria se encuentra
sobre una pasadera & 15 metros de altura, que pasa por encima
del puente.

El salto de agua suministra la fuerza motriz & dos grandes
fabricas hidroeléctricas construidas unas sobre la orilla suiza ¥
la otra sobre la alemana.
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Cada establecimiento puede entregar normalmente 15.000 ca-
ballos. Cuando todo esté en marcha, se podran tener 35.000 ca-
ballos. La electricidad se distribuye entre Bile-Ville, Bale-cam-
pagne, una parte de los cantones de Berna y de Soleura y la re-
gidn alsaciana préxima 4 la frontera suiza.

Amortiguador para autemoviles, sistema Du-
trieux.

Un amortiguador de suspensién puede actuar sobre el resor-
te, en el momento de su flexién y de su dilatacién 4 la vez, 0
dejar libre la compresién del resorte y enfrenar la dilatacion. El
amortiguador Dutrieux pertenece & esta tltima categoria; ade-
mas, no perjudica & los movimientos del resorte, cuando éstos
tienen una pequefia velocidad, y, por consiguiente, una débil
amplitud, pero intervicne en el caso de choques importantes, y
tanto mas cuanto son mas intensos.

Figs. 1.* y 2.8

M. C. Faroux publica Ia descripeidn de este aparato en la Ve
aulomobile. Se compone esencialmente de un sector @ (fig. 1M
Iin el interior de este sector, que se llena por el tapén h, de gli-
cerina ¢ de aceite, puede moverse una paleta 4, taladrada por
agujeros, y adaptindose casi exactamente 4 la seccién recta del
sector. El eje ¢, solidario de la paleta, y colocado en el centro
de este sector, sale de é! por guarniciones bien impermeables.
Una palanca 4 (fig. 3.%), solidaria del resorte por el intermedip
de una junta de rétula 2y de una biela S, estd acuilada sobre
este eje por la parte exterior de este amortiguador.

Sobre una de las caras de la paleta (figuras 1. y 2.1) esta
montada una serie de liminas flexibles ¢, f, g, perforadas en la
prolongacion de ciertos agujeros de la paleta. El movimiento de
estas laminas estd limitado, por una parte, por la paleta, ¥y por
la otra, por las varillas de tope ¢. Las laminas se recubren en
parte, de modo que todos los. agujeros estan obstruidos y el li-
quido no puede pasar cuando aquéllas estan todas aplicadas so-
bre la paleta.

Cuando la paleta no funciona, divide al sector en dos com-
partimientos iguales. Cuando el carruaje pasa por un montén de
tierra, por ejemplo, el resorte recibe el choque, se comprime y
mueve 4 la paleta en el sentido de la flecha (fig. 1.%); por el em-
puje del liquido, las laminas flexibles se aplican sobre las vari-
llas de tope 7, los agujeros se abren, por lo tanto, y no oponién-
dose ninguna resistencia apreciable al movimiento, el resorte se
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comprime libremente. Una vez comprimido, tiende & volver 4 su
posicién de equilibrio; pero entonces las laminas, Jas mas largas
primero, se aplican sobre la paleta, impidiendo asf al liquido
correr libremente y retardandose el movimiento del resorte por
un enfrenamiento progresivo. :

La sensibilidad del amortiguador se regula con auxilio de un
tornillo punzon £, que obstruye mas ¢ menos el canal 7, que ro-
dea el arbol de la paleta y sirve de paso al liquido cuando
vuelve. '

Deformaciones en los pilotes de hormigoén.

Dnrante la construceidn de uno de esos inmensos edificios de
Nueva York-City, se hicieron constar serias deformaciones en
los pilotes de hormigdn que debian soportar dicho edificio, las
que estin indicadas en los croquis que acompaiian 4 la presente
nota y cuyos datos tomamos de las Engincering News.
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El descubrimiento inopinado de estas deformaciones y las in-
vestigaciones hechas por los inspectores del servicio de construc-
ciones, hicieron que se rechazase toda la cimentacién y que se
tomara el acuerdo de adoptar cimientos ordinarios de ancha su-
perficie de apoyo.

Los pilotes eran de hormigén y estaban dispuestos por gru-
pos de ciaco 6 de ocho para servir de apoyo 4 las columnas de
soporte del edificio; el hormigdn habia sido apisonado en el in-
terior de un tubo metdlico hincado preliminarmente y que se
subia poco 4 poco & medida que se elevaba el hormigén en el
tubo.



