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ferior Q. Sobre éste descansan: un’ tubo A, el tubo resistencia
de'carbén Ny las tres rodajas superpuestas 2, sobre las cuales
se coloca el crisol 0. El tubo de carbdén &V va sobre un rebor-
de del electrodo @, que asegura un reparto uniforme de la co-
rriente en toda su periferia. El segundo electrodo J~ estd conec-
tado 4 la toma de corriente ¥ del eirculo D, en el cual ter-
mina el conductor de vuelta de corriente Z, por un cable flexi-
ble W. El aparato permite, segtin parece, modificando la pre-
sién entre el cilindro de carbén IV y los electrodos, hacer variar
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en un 20 por 100, préximamente, la caida de tensién 4 través de
este cilindro, y, cuando el crisol contiene platino fundido 4 la
temperatura de 1.775° C, la de las partes mas calidas del horno,
y principalmente los dos bloques 2 superiores, estara muy
proxima 4 2.000° El reparto del calor producido ser4 bastante re-
gular para evitar las roturas frecuentes de los crisoles, Y pre-
viene las del tubo M, haciéndole de dos mitades yuxtapuestas,
segiin las generatrices. .
El horno de que tratamos permitira fundir 20 gramos de pla-
tino en una hora y veinte minutos, y su consumo variars entre
500 vatios 4 60 voltios, en frio, y 1.100 vatios & 70 voltios en
caliente.
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La triseccion de los angulos por medio de la hi-
pérbola.

En la Zeits. des Oesterr. Ingen. Ter. expone M. Tschuppik
un nuevo método que permite efectnar exactamente Ja triseceidn
del d4ngulo por medio de una hipérbola.

Este método estd basado en la propiedad de ser constante la
relacién de las distancias de todos los puntos de una hipérbola 4
la directriz y al foco de dicha curva.

X

El autor demuestra que si se dispone una serie de angulos de
tal modo que uno de sus lados se confunda siempre con una
Misma tecta y que el otro lado pase por un-mismo punto, el
lugar ‘geométrico- de los puntos situados sobre los arcos que

- pasan por este 1ltimo punto y que miden los angulos correspon -
dientes al tercio de su longitud & partir del lado comin 4 estos-

diversos 4ngulos, es una hipérbola, en la cual la relacidn entre
la distancia de sus puntos 4 este lado comun (que es su direc-
triz) y las de los mismos puntos al punto comun (que es su foco)
es igual 4 2. La figura muestra esta hipérbola 8C, que tiene su
eje real en LI, su foco en 4, su directriz en 0L, y cuyo punto
de encuentro con el arco AZ, que mide el angulo 40LZ, deter-
mina el punto ' de la trisectriz 0C de este angulo.

YT es el eje imaginario de esta hipérbola que se encuen-

tra 4 una distancia 4 de la directriz (siendo f la distancia del
eje imaginario de la hipérbola 4 su foco).
De lo expuesto resulta que basta trazar la hipérbola §¢, con
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la relacidén constante -0—3- =2y teniendo por ejes TI'¢ FF,

para poder obtener (haciendo pasar uno de los lados de un 4n-
gulo cualguiera por el foco A, mientras que el otro se confunde
con la directriz OZ) por el simple trazado del arco de circulo que
tenga 0.1 por radio, el punto € situado en el primer tercio de la
longitud de este arco A Z.

No es necesario decir que trazando las hipérbolas que den

para la relacién constante% , los valores 3, 4, 5, 6, ete., se

podria, por ¢l mismo procedimiento, obtener un angulo igual 4
la 4., 5.% 6. ete., parte del arco ACL.
Establecimiento de nn servicio de mensajerias por camiones antbmdvi-

les en competencia con el ferrocarril, en 1as cercanias de Nueva
York. (Viase pig. 213.)
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Puente giratorio equilibrado por un flotador een=
tral, paralocomotoras de grandes dimensiones.

Las grandes dimensiones de las locomotoras de mucha po-
tencia, provistas de ténderes cada vez mas largos, cuyo empleo
se generaliza en las principales redes, aumentan incesantemen-
te la complicacién de las maniobras que exige el giro de estas
maquinas; es necesario construir, para este objeto, puentes gira-
torios de una longitud y de una solidez siempre crecientes; en
efecto, una maquina Mallet del Virginian Railway, por ejemplo,
comprendiendo el ténder, pesa més de 335 toneladas y tiene 27
metros de longitud. '

Estos grandes puentes exigen una potencia notable y algu-
nas veces la instalacién de un motor; ahora bien, M. Magnard,
Ingeniero de puentes y calzadas, ha estudiado, fundandose en
el principio bien conocido del eje de flotador de los aparatos len-
ticulares de los faros, un tipo de puente equilibrado por uno ¢
varios flotadores, que reducird extraordinariamente los frota-
mientos y, por consecuencia, la potencia necesaria para estas
maniobras. ‘

Asi es como puede concebirse—dice ¢l autor del articulo que
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