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constituir pérdida irreparable para la ingenieria espafiola, la que,
joven atn, habia ya ilustrado con obras de mérito sobresaliente.
Los autores de esta Memoria, ¥ por su encargo los demis Inge-
nieros y personal que han colaborado en el estudio de esle pro-
yecto, se complacen en consignar aqulun recuerdo.carilioso y un
tributo de admiracién sincera hacia aquel Ingeniero ilustre, cu-
yas enseiianzas y sugestiones les han servido de luminosa guia en
el curso de los trabajos realizados, en su mayor parte, bajo su
direccion acertadisima.

Admitida la conveniencia de utilizar en lo que podria lla-
marse zona del Gallego, quizd en su conjunto mejor y mis ex-
tensa que la del Cinca, las aguas de este rio, la determinacion de

la importancia relativa de una y otra ha de depender del coste de

las distintas obras y de los caudales utilizables de cada uno de
aquellos dos rios.

Una serie de tanteos, realizados cotre limites bhastante res—
{ringidos, ha permilido escoger como solucién mis econémica la
siguiente:

Area total de la zona regable, 300.000 hectirens.

Area de la zona regable con aguas del pantano llamado de la
Sotonera, alimentado por el Ginca ¥ Gillego y eventualmente por
el Guatizalema, Sotén y Aston, 920.000 hectireus.

\olumen de aguas necesario para el riego Je esla zonn,
millones de metros ciibicos. .

Volumen gue suministrard el rio Gillego, 480 millones de
melros cliibicos, mediante un canal directamente derivado de ¢l

Volumen complementario, que habrd de derivarse del Cinca,
214 millones de metros cibicos.

Carpacidad minima necesaria del pantano de la Sotonera, 176
millones de metros cibicos.

Capacidad de conduccion necesaria del canal de derivacion
del Ginea, al final, 20 metros ciibicos por segundo.

Zona regable que podrd atenderse con el mismo canal del
Cinca. 4 mds de funcionar como alimentador del pantano de la
Sotonern, 80,000 hecldreas.

Capacidid necesaria del pantano de Mediano, alimentado por
el Ciuca, 94 millones de metros cuibicos.

Eu resumen, exponiendo el peusamiento e este proyecto sin-
téticamente, el régimen en los afios miis €5Cas0s, serit el siguiente:

Con el pantano de Mediano, de 102 millones de capacidad
efectiva, se utilizardn anualmente 494 millones de metros clibi-
cos, de los 650 millones que en los afios mds esca308 existen s0-
Lrantes en ¢l rio Cinca, destinando 280 millones al riego de una
sona de $0.000 hectdreas de extensiéon mediante un canal deri-
vado del pantano, capaz para 21,50 metros ctihicos por segundo
en su origen, (que en lis ¢pocas en gue no sea requerido por el
riego, se empleari en transportar al pantano de ln Sotonern 214
millones de metros clibicos, con que completari la alimentacién
de esle embalse, de 189 millones de capacidad efectiva.

Esla se hard, principalmente, con las aguas del rio Gillego,
mediante el canal de derivacién del Gille:o, con uua capacidad
de 50 metros por seguudo, & mds de lo que proporcionen los rios
Sotén ¥ Aston, que vierten directamente en el pantano, ¢ indi-
rectamente ¢l Guatizalema por conducto del canal del Cinca;
compensdndose asi las (iltraciones y pérdidas por evaporacién que
tenga el embalse, y, si es preciso, complemenlando la alimenta-
cién de éste.

Del pantano de la Satonera se derivard el canal llamado de
Monegros, con una dotacién mixima de 55 metros cubicos por
segundo, y una zona regable de 220.000 hectdreas.

Réstanos s6lo consignar, respecto 4 esle punto, que el plan
adoptado en los primeros trabajos asignaba al embalse de Me-
diano una capacidad de 160 millones de metros ciibicos, al canal
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del Cinca, en el origen, la de 45 metros por segundo, Y 4 suzona
regable una extension de 150.000 hectdireas; pero el resultado de
los estudios v lanteos verificados ha hecho ver la indudable con-
veniencia de reducir notablemente estas cifras, pues asi lo exi-
gian, por una parte, los caudales de agua realmente disponibles
en el rio Gillego en los allos de gran penuria, por otra la econo-
mia, y por otra, en fin, la conveniencia de aumentar la zona re-
gable con el canal de Monegros & expensas de ln del Cinca, sin
que por ello dejara de atenderse ninguna parte de ésta de algu-
na importancia, que tuviera condiciones adecuadas para recibir
el riego. '

el — G

REFORMAS EN LA ORGANIZACION

DE 108

FERROCARRILES DEL ESTADO BADENSE

(Zeitunyg des Vereins deutscher Lisenbahnverwaltungen,)

En 1909 ze encargd & una Comision el examen del sistemu
de organizacion de la administracion de los ferrocarriles del Es-
tado badense, la que procedid i hacer una informacion cuyos re-
sultados hau sido expuestos en uua Memoria sobre la simplitica-
cion de dicha administracion, que el Ministro de ITcienda acaba
de presentar & las Cimaras legislativas. El cometido de Ia Comi-
si6n fuc hacer un detenido estudio de las modilicaciones oportu-
nas que -lebian hacerse en la organizacién de la administracion
de los ferrocarriles del Eslado, en iulerés del mejor funciona-
miento del servicio y sobre la reduccion de 1ss gaslos relatives
al personal.

La primera parle de la Memoria menciona y discute las me-
didas ya tomadas en estos ltimos afios para hacer, lodo lo eco-
ndmicas posible, la administracion y explotacién de los ferroci-
rriles del Estado badense, cuyas medidas han tenido por prineipal
objeto la disminuciéon de 195 gaslos del personal. Algunas dv
ellas se han podide aplicar en el acto, mientras que otras tendrin
que paszar por un periodo de transicién mds 6 menos largo pam
poder llegar & producir su efecto integral. Estas medidas se clu-
sifican en dos grupos principales:

[.—Modificaciones y simplicaciones en la organizacion de Yo
servicios centrales v locales.

1. —Modificaciones y simplifrcaciones en la gestion de los di-
ferentes ramos de la explotacién.

La Memoria enumera las medidas imporlantes que pertenc-
cen & cada uno de estos grupos y que han sido adoptadas en el
curso de los cuatro ultimos afios. Tas economias realizadas con
este motivo se elevan en el grupo I, & 403.400 marcos (504.?30'
pesetas), de los cuales, 275.000 marcos (343.750 pesetas) se atri-
buyen & la creacién de la Unién de los vagones de los ferrocarri-
les del Eslado (Staats hahmcay enverband), ¥ en el grupo II, d
9.556.000 marcos (3.195 000 pesetas). Esta tllima cantidad
comprende: 1.167.000 marcos (1.458.750 pesetas) que provieuel!
de 1a nueva distribucién de los empleos, con aumento del perso-
nal medio & inferior, 4 1os gastos del personal superior y medio;
394,000 marcos (405.000 pesetas) por la supresion de-puestos e
guardia, debido & las reformas del servicio; 237.000 marco!
(296.250 peselas) como consecuencia de las simplificaciones apli-
cadas al servicio de las estaciones y de las expediciones y por la
mejor distribucién de las atribuciones, etc.; y 203.000 marco
{253.750 pesetas) por economias realizadas en la traccién de 10¢
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trenes. El total de economias obt.enidas en ambos grupos, se ele-
va & 2.959.400 marcos (3.699.250 pesetas).

La segunda parte de la Memoria estd dedicada & los cambios
de organizacién que se preven para el porvenir,

La cueslién mds importante por el momento, es la de saber
* st conviene introducir una reforma radical en la alta- direccién
del servicio de los ferrocarriles. Ha sido ya trazada por la orden
gran-ducal del 19 de Mayo de 1911, que se refiere 4 la organi-
zacién de los cuatro Ministerios badenses, agregando los ferroca-
rriles al Ministerio de Huacienda. En esta ocasién se estudié la
creacion de un Ministerio especial, al cual estuviesen afectos los
ferrocarriles y todos los trabajos téenicos del Estado, es decir, la
administracion de aguas, de carreteras y el servicio de obras ar-
quitectonicns; pero & pesar de las ventajas indudables de esta so-
lucién, hasta la fecha no ha sido puesta en prictica esta idea.
Resulla, asi, una organizacién del servicio superior, (ue no per-
mite soiiar ni en la supresion de la Direccién general y la absor-
cion de sus atribuciones por el Ministerio de Hacienda, ni en la
asignacién 4 este Ministerio de otros asuntos esenciales, que son
del dominio de los ferrocarriles. Igualmente, la dislribucién de
las atribuciones de la Dirveccion general, en dos 6 mds Direccio—
nes especiales, s6lo podria tener lugar en las hipétesis de la crea-
cién de un Ministerio de ferrocarriles; esta solucién fué también

preciso eliminarla, siendo combatida, ademds, por todas las per-.

sonas competentes, teniendo en cuenta las condiciones de la red
férrea badense. Queddndose dentro de los limites trazados en esta
forma, se preguntaba si seria, probablemente, conveniente res-
tringir las atribuciones reservadas hasta entonces al Ministro y
ensanchar la aulonomia de la Direceién general, La Comisidn de
organizacion estuvo de acuerdo con los especialistas que informa-
ron, y opind que era preciso evitar el volver al anliguo estado de
cosas, en lo (ue respecta al papel y 4 las atribuciones del Minis-
terio, especialmente cuando se trata del examen de proyectos im-
portantes de ferrocarriles y de obras de arte. En este caso, en
electo, no era frecuentemenle posible al Ministerio, representado
por un refrendario con el cardcler de director ministerial, dedi-
carse 4 un cavdicter minucioso de las proposiciones de la Direc—
cion general y tenia que conformarse con las medidas propues—
tas, comprometiéndo casi magquinalmente su responsabilidad. Si,
como consecuencia, se hacia imposible toda modilicacién de prin-
cipio en las actuales atribuciones del Ministerio, se procedio & un
detenido examen, y de acuerdo con la Direccion general, se re-
conocié que debia tenerse en cuenta el desideratuni que tiende 4
la simpliticacién de las operaciones, d la supresién de los empleos
dobles y al papeleo intlil, ampliando las atribuciones de la Di-
réccién general en algunos asuntos de su competencia [en lo que
se refiere al personal, drdenes de servicio, modificaciones de ho-
rarios, asignaciones de socorros, trabajos, provisiones, etcéte—
ra,.acuerdos, peticiones de sancién para los proyectos de obras de
arte, 4 partir de 50.000 marcos (62.500 pesetas) por construccion
individual, en vez de 25.000 marcos (31.250 pesetas)]. También
se aligerd, considerablemente, Ja labor del Ministerio, con la
transferencia 4 la Direccion general, de la vigilancia de las lineas
privadas.

La cantidad de asuntos encomendados 4 la Direccién general
ha seguido creciendo en estos ltimos afos. Como consecuencia,
ha sido preciso aumentar continuamente el nimero de refrenda-
rios (actuaimente es de 35, comprendido el Director y los Jefes
de divisidn); asies que cada dia se hacen mas dificiles la conduc-
cién y marcha de los asuntos en las oficinas de la Direccidn gene-

T3l y las estrechas relaciones constantes que deben existir entre -

los funcionarios interesados. Se reconoce como indispensable en
interés del servicio, no solamente combatir todo nuevo aumento

del mimero de refrendarios, sino ademds tomar las medidas ne—
cesarias para disminuir @tilmente su efectivo y reducirlo al mi-
nimo.

Seglin lo que acaba de decirse, no debe sacarse en conse—
cuencia la transferencia al Ministerio de algunas de las atribucio-
nes de la Direccién general. En adelanle, no debe pensarse en
aligerar & ésta, con perjuicio de los servicios divisionarios y lo-
cales, puesto que la Direccidn general sélo se ha reservado aque-
llos asuntos que exigen ser tratados uniformemente por un unico
¥ mismo servicio. Se quiere, pues, realizar la necesaria disminu-
cién de refrendarios de la Direccion general, especialmente en lo
que se reliere 4 la masa de asuntos corrientes, enviando en la
mayor cantidad posible & las oticinas auxilinres de 11 Direccidn
general los estudios preparalorios que deben ir & ésta para ser
decretados yademds los decretos independientes de algunos asun-
tos de importancia secundaria. Estos wltimos comprenderin, por
ejemplo, la ejecucion de las instrucciones y de las érdenes de ser-
vicio, la aplicacién de los horarios, las sanciones contra lus irre-
gularidades cometidas en el servicio de Lrenes, los itinerarios de
los trenes especiales, la observancia de las prescripciones relati-
vas al tiempo de servicio y de decanos del personal, y especial-
mente al movimiento del personal de los trenes, & las reclama-
ciones de indemnizaciones por vinjeros y mercancias, 4 la inspec-
cién de la aplicacién de las larifas, 4 la adjudicacién de provi-
siones dentro de los limites marcados, los descuentos con otras
administraciones de ferrocarriles relutivas 4 lasestaciones comu-
nes, etc., con las Administraciones de Correos y Telégrafos, por
el transporte de sacas de correspondencia, conservacion de coches
postales, de lineas telegrilicas, etc., los libramientos de ciertas
facturas, ete., ete. ‘

Las olicinas auxiliares estarian en adelante autorizadas para
entrar en relaciones directas con las otras olicinas del servicio
central, cou los servicios locales y con 1os particulares y 4 tomar
las disposiciones necesarias, frente i frente, de los servicios divi-
sionarios y locales, para concluir por si, y de un modo indepen-
diente, los asuntos que les estin encomendados. Sin embargo,
para conservar la unidad de direccién, deberin para todos sus
asuntos las olicinas estar continuamente en contacto con los Res-
pizienten de la Direccién general. Estos iltimos tendrdn el dere-
cho y la obligacién de dar & las oficinas las instrucciones gene—
rales para la marcha de los asuntos que tienen que arreglar in-
dependientemente y la vigilancia sobre los mismos. Las olicinas
auxiliares no tendrin atribuciones para tomar disposiciones ge-
nerales, cuando los asuntos sean en principio de gran impor-
tancia.

Actualmente® existen, dependientes de la Direccion general,
dieciocho oficinas auxiliares. Se quiere reducir el niimero 4 once,
reuniendo, en cuanto sea posible, en una misma oficina todos
aquellos asuntos que por su naturaleza estén relacionados entre
si 6 muy proximos.

Una modificacién importante se ha introducido en la organi-
zacién del servicio de aprovisionamientos; se pondrd fin 4 la ¢cen-
tralizacién de este servicio, suprimiendo de la administracién los
almacenes de ferrocarril, en la forma que actualmente existe.
Igualmente & lo que existe en las otras grandes administraciones
de los ferrocarriles alemanes, los asuntos de que este servicio
central estd ahora encargado, serdn conflados 4 dilerentes servi-
cios convenientemente escogidos. En el personal de este servicio
se suprimirdn los cargos de jefe, de segundo funcionario técnico
y de jefe de almacén principal. )

En lo que respecta 4 los servicios divisionarios, se atendrd al
sistema actual de inspecciones de la via y de explotacién. En
Prusia y en Alsacia-Lorena, se han agrupado los servicios técni-
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cos de un lado y los comerciales de otro; en Sajonia y en Bavie-
ra, después de haber estudiado estos ultimos aiios el asunto de
la adopcién de este sistema, finalmente han renunciado; el Estado
badense igualmente, por andlogas razones. Por el contrario,
como en Baviera, la centralizacién de los servicios de traccion,
de explolacidn. y de la via, no da lugar & ninguna objecién de
principio; pero por el momento se duda de que en 10s ferrocarri-
les badenses existan divisiones en que el trafico sea lo suficiente-
mente moderado, para que el jefe del servicio divisionario pueda
convenientemente dirigir & inspeccionar en todas sus partes el
servicio combinado.

Una innovacién radical es la medida que consiste en separar
los talleres del servicio de traccién, creando inspecciones espe-
ciales de los talleres. La administracion de los ferrocarriles del Es-
tado badense es la tinica de las grandes administraciones alema-
nas en que estos dos servicios estdn todavia unidos. Las nuevas
inspecciones deberdn inspeccionar los tnlleres {(exceptuando los
talleres de depdsitos), las fibricas eléctricas, las de gas para el
alumbrado de los trenes, los talleres de entrelenimiento de
vehiculos, las instalaciones de desinfeccidn, y de una manera ge.
neral, las eslaciones de alimentacién de agua. Queda, pues, para
las inspecciones de traccion, ademds del servicio de locomotoras,
la vigilancia y la direccicn de los depositos, de los talleres de los
mismos, de las instalaciones de limpieza de vehiculos y el entre-
tenimiento de Jas grias y de los puentes de hdseula. Ademds de
los talleres principales de Carlsruhe se creardn también dos ins—
pecciones de talleres, una en Offenburgo y otra, por ahora, en
Heidelberg, y mis adelante, cuando se acaben los nuevos talle—
res, en Schwelzingen. Por el contrario, se suprime la actual ins
peccion de traccion de Heidelberg. El nimero de estas inspeccio-
nes se rebajurd de seis & cinco, sitnadas en Mannheim, Carlsruhe,
Ottenburgo, Basilen (en vez de Friburgo) v en Constanza. En
total, la creacion de las inspecciones de talleres, traeri consigo
el ammento de una unidad en 1os servicios divisionaros meci-
nicos.

Para aligerar los servicios divisionarios v simplificar su labor
se propone reunir, dentro de lo posible, la situacién de €303
servicios, crear mayor mimero de servicios locales, especialmente
para los asuntos téenicos, para los que en la actualidad no exis~—
ten servicios lociles autdnomos, v conferir i estos servicios loca-
les un conjunto conveniente de atribuciones. La primera de estas
medidas tiene por objeto facilitar lus relaciones verbales entre los
Jefes y los subalternos de los diferentes servicios divisionarios,
contribuyendo asi & la reduccién del expedienteo. Tomando
ejemplo de lo hecho por otras Administraciones, especialmente
por ks de los Estados prusiano v hiavaro, se introducirin simypli-
ticaciones radicales en el sistema de los créditos v del presupues-
to, en el estublecimiento de los presupuestos preliminares y de
los definilivos. Actualmente, en los ferracarriles del Estado Dba-
dense, la Direccién general abona # los servicios divisionarios
los créditos individuales para los diferente usos. En el porvenir
estos abonos se reemplazarin, lo mismo en los servicios divisio-
narios que en los locales, por un presupuesto que se establecerd
para cada servicio, en el cual se enumeran detalladamente los
créditos ordinarios y extraordinarios acordados para cada uno de
ellos. En el mismo orden de ideas se simplificard el modo de es—
tablecer los presupuestos. El empleo de los créditos abonados,
dentro de los limites de sus alribuciones, serd de la compelencia
de los servicios que, por este hecho, serdn mucho mds auténomos
que en la aclualidad. Evitando en lo posible los émpleos dobles y
reduciendo notablemente el expedienteo, no cabe duda que el nue-
vo sistema trae consigo un aligeramiento considerable, tanto en
los servicios divisionarios y locales como en la Administracién

central. Respecto & este pa’rticuﬁar, se ha obtenido otro resultado
tan importante con la transferencia de los servicios divisionarios
4 la Direccién generai, de la redaccion de los proyeclos vy de los
presupuestos para obras de construccién. En esto el Estado ba-
dense conlinia, igualmente, tomando ejemplo de la gran mayoria
de las otras administraciones alemanas. Sin embargo, el nuevo
sistema no impedird que en algunas ocasiones la redaccion de los
proyectos se haga por los servicios divisionarios, en vez de ha-
cerlo por la Administracién central, si de ello se puede sacar
heneficio, como sucede, por ejemplo, cuando se trate de proyectos
de lineas nuevas de montafia. De la ejecucién de proyectos de
trabajos quedardin encargados, como antes, 10s servicios divisio-
narios.

Igualmente se producird un aligeramiento en las inspecciones
de explotacién, y que redundard en beneficio de la unidad vy de
la economia, al contiar vnicamente & la Direccidn general la di-
reccion del servicio del movimiento, repartida hasta entonces
entre la misma Direccién general y las inspecciones de explo-
tacién. .

Como ya hemos dicho antes, se quiere aligerar los servicios
divisorios lécnicos, actualmente muy recargados por el hecho de
tener.ue asegurar directamenle el servicio, con la creacién.de
los servicios locales para los asuntos técnicos. Para la ejecucion

. de las operaciones de conservacién y vigilancia de la via, se

creardn secciones de primera y de sezunda clase, cuyos jefes serdn,
respectivamente, funcionarios medios é inferiores. Serd también
de la incumbencia de estos agentes, para lo cual deherdn tener la
instruccién previa y profesional necesaria, la vigilancia de los
trabajos relativos & la via y & las obras de arle Y 4 la conserva-
de estas ultimas. En los puntos donde existan obras de arte nu-
merosas € importantes, se podrd crear para ellas secciones espe-
ciales. En los ferrocarriles del Estado badense, conltrariamente 4
la organizacién adoptada en Prusia Y recientemente en Alsacia y
Lorena, la conservacion y vigilancia técnica de los telégrafos y
aparatos eléctricos de seguridad estd encomendada 4 Jos Inspec-
pectores afectos i las inspecciones de la via, teniendo 4 sus érde-
nes el nimero necesario de mecdnicos y de obreros telegrafistas.
Esta organizacién no se modificard, \inicamente se creard, como
se ha hecho para la via, servicios locales especiales, que se deno-
minarin de conservaciéu de telégratos. Igualmente se creard de -
pendientes de las inspecciones de traccion, secciones de traccion,
encargadas de la direccion inmediata del-servicio de locomotoras,
de los depdsitos, de los talleres de los depésitos v de las instala-
ciones de limpieza de los coches. Los talleres 1liumados auxiliares,
que no estin situados en los mismos puntos que las inspecciones
de talleres, se convertirdn igualmente en servicios locales con
accion auténoma. Lo mismo ocurrird con las fibricas eléciricas.
Estas y los talleres se agregaran & las futuras inspecciones de ta-
lleres. También los almacenes que no estin reunidos con los fu-
turos servicios locales (secciones de via, lalleres auxiliares), sino
dependientes directamente de las inspecciones de la via ¢ de los
talleres principales, tendran la cualidad y las atribuciones de 103
servicios locales. En fin, para el servicio de la navegacion 4 va-
por, se creard en Constanza una oficina, que se clasificard, en los
cuadros de organizacién, con la categoria de estacién de se-
gunda clase.

En lo que respecta & las atribuciones de 1os servicios locales,
todos 1os que nuevamente se creen tendrin como los ya existen-
tes (estaciones, elc.), el derecho de entenderse directamente con
los servicios de los ferrocarriles badenses, con los servicios simi-
lares de otras administraciones de ferrocarriles y lo mismo con
otras autoridades y con los particulares. Cada uno tendrd 4 sus
ordenes el personal empleado y afecto para el-uso local. Ademis,
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el personal de los trenes que actualmente depende de las inspec—
ciones de explotacién, se colocars dependiente de las estaciones
U oficinas de pequefia velocidad v el personal de magquinistas v
fogoneros de locomotoras Y vapores, bajo las ordenes de las sec-
ciones de traccién. Las atribuciones disciplinarias de los jeles de
los nuevos servicios locales se fijan en analogia con las de los de
las estaciones de primera 3 quinta clase. En los servicios locales
en que los jefes pertenezcan al alto personal ¢ al.medio, se les
concedeé el derecho de admitir Y despedir & los obreros, bien 4
titulo definitivo ¢ provisional. El seflalamiento de salarios Y otras
retribuciones del personal obrero que en la actualidad estd 4 cargo
de los servicios divisionarios, en adelante, y como regla general,
pasard 4 ser de la competencin de los servicios locales. Ademis,
la admisién formal de los obreros y las relaciones directas con
las cajas de previsidn ¥ de retiros, que actualmente estaba igual-
mente reservado d los servicios divisionarios (exceptuando las
estaciones de primera y de sezanda clase), también se confiarin
d los servicios locales. Algunos de éstos, especialmente en las
eslaciones de primera y de segunda clase, podrin conceder per-
misos y pases de libre circulacién. En fin, los servicios locales
estardn encargados, con mds am plias facultades, para proceder &
las inlormaciones relativas 4 los incidentes ocurridos ¢n el ser—
vicio; en adelante, les pertenecerd, especialmente, el tomar las
declaraciones al personal.de los trenes. Por dltimo, también se
encargaran, en vez de hacerlo los servicios divisionarios, de la
contabilidad de los salarios, de la importante mision de compro-
bar las hojas de Pago y de hacer pagar provisionalmente g las
cajas de las estaciones los salarios correspondientes. Estas cajas
remitirdn las hojas de pago, para la orden definitiva, al servicio
de contabilidad de ln Direccion general; asies que, en adelante,
los servicios divisionarios estin completamente exéntos de la
contabilidad de los salarios, quedindoles tinicamente la inspec—
cién del efectivo del personal, auxilidindose para ello de los esta~
dos diarios. - ‘

Los estudios relativos 4 la aplicacién de los cambios proyec~
tados en la organizacién, se estdn realizando durante mucho
tiempo. Se encuentran en. vigor desde el 1.° de Enero de 1913.
No serd posible valorar los efectos probables que evidentemente

110 se producirdn en seguida, sino solamente pasado un tiempn .

mds 6 menos largo. Desde luego se espera que con estas reformas
& obtendrd mayor simplificacion ¥ una organizacién del servicio
mds racional, mds clara Y mds sencilly, y como corolario una
reduccion bastante crecida en los gastos personales y'materiales,
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APLICACIONES DE LA ELECTROTECNTA
A LAS OBRAS PUBLICAS EN INGLATERRA Y SUIZA
D. ANTONIO GoNziLEz EcHARTE

Ingeniero de Caminos, Canales ¥ Puertos, Profesor de la Escuela
especial del Cuerpo (1), ’

La electricidad en Londres,

No es posible en quince dias formar juicio completo de la
electricidad en Londres, ni aun visitar ligeramente sus instala—
tiones. El formalismo inglés y la importancia.de la Metrépoli con

—

1) Como prélogo i tan interesanie Memoria dice el ilustrado Profesor
de 1a Escuela de Caminos:
<Por Rzal orden de 22 de Junio de 1912 fui nombrado para estudiar las apli-
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sus 1.000 kildmetros cuadrados, sus 6 millones de habitantes y
sus 40 Compaiiias eléctricas, requieren, no dias, sino meses, para
un estudio completo,

En ninguna parte reciben mejor que en Londres al Ingeniero
que lleva alguna representacion social, pero precisa una presen-
tacién del Embajador 6 del Cénsul Y una visita al Director gene-
ral de la instalacién, que pone en relacién con el encargado del

.servicio que se quiere visitar, Como nadie recibe mis que i las

horas de despacho con el piblico, y éstas son muy limiladas,
Heva mucho tiempo, dadas las distancias de Londres, ponerse en

- condiciones de visitar una instalacion. Los dias de liesta y los §d-

bados por la tarde son perdidos, porque nadie recibe,

Hacemos estas indicaciones para Justiticar que, & pesar de
nuestros esfuerzos, hemos visto, relalivamente, POCo.

Como trabajo de orientacion conseguimos tener alguna confe-
rencia con el Ingeniero Jele de los tranvias del County of London,
Mr. AL L. C. Fell, que nos dié dalos muy interesantes sobre ln
importacién y caracteristicas de la electricidad en la capital, asi
como indicaciones bibliogrificas para completarlos.

Existen en Londres unas 40 Compaiiias de electricidad, que

dan luz y fuerza, simulbzineamente, €on uua potencia instalada de
250.000 kv,

Todas las Centrales emplean carbén como fuente de energin,
—_—
caciones de la Electroteenia i lag abras priblicas en Inglaterea ¥ Suiza, como
Profesor de la Escnela do Ingenicros v en cumplintiento del art, 25 del Re-
glamento. En ¢l mes que es costumbre duren estos viajes podia haber rego-
rride Suiza y gran parte de Inglaterra, viendo, aunque con poen detenimiento,
naturalmente, cuanto encontrara al paso, 6 dividir ¢l tiémpo entre nna loca-
lidad de Inglaterra (Londres) y otra de Suiza (Ginebra),

A poco de salir de Madrid empocé i padeeer una afoccion gistrica que me
decidio por el segnndo plan, que, entre otras vontajas, tenia el de sor mits
tranquilo y, por consiguiente, mis compatible con mi estado de salnd. Me he
felicitado despuss de este plan; pues aparte do la consideracién indicada, hizo
en Sniza tan mal tiempo, que hubiera sido dificil visitar instalaciones gene-
ralmeonte situadas en sitios alejados de Jos ferrocarriles, v porque me he con-
vencido de que no Inglaterra, sino Londres #olo, necesita meses pir
jnicio completo de las aplicaciones de la clectricidad.

Fui directamento & Londres como punto de Inglaterra miis x'mpormﬁte, ¥
en el capitulo primero de esta Memoria indico lo que alli he visto Yy estudiada,
Al regresar do Londres por Paris, visitd las Estacinnes de Ronen y del Hotel
Ville, de esterilizaciones de agua por lns rayos violetas, Desde Pavis pase i
Ginebra, visitando lo que detallo en el capitnlo segnudo. Al regreso, por Bur-
deos, Lyon y San Sehastian, ho visto la importante instalacion de 1a Tuiliere
en el rio Dordogne, con 25.000 HP. ¥ 50.000 v. Esta central, reciontemento
instalada, tiene todos los perfoccionamientos modernos; pero en mi modesta
opinién, en nada aventaja i instalaciones hechas recientemente ¢n Madrid,
tales como el salto de Bolarque y 1a Central de 12 Elactra,

En Lyon llamaron mi atoncién los interesantes tranvias 4 Miribel, tran-
vias eléctricos con corriente monofisica ¥ alta tension, Fs especialmente ins-
truetiva esta instalacion, porque los mismos motores de lox cochies se alimen-
tan con corriente colitinua 4 660 v, en las inmediaciones de Lyon, y con alterna
de 275 v, 13 periodos hasta Miribel. El coche toma la altorna monofisica 4
6.600 v., y lleva un transformador que’ la reduce 4 275, Hay disposiciones es-
peci.les que permiten que la conmntacion se haga sin chispas.

A San Sebastiin llegamos en ocasién de estar en pruehas el nnevo funien-
lar de Izuoldo, y pudimos estudiarlo con toda comodidad. Habiéndome dedi-
cado i visitar instaiaciones eléetricas apenax me ha quedado tiempo para cs-
tudiar la ensefianza téenica, que no era objeto de mi comision, y de cuyo
estudio estaba encargado un compaiiero con mueha mayor competencia que
yo. He visitado, sin embargo, algunos Museos ¥ Laboratorios en Londres, y
me he enterado en Ginebra de la organizacién de 1a Escnela de Artes @ In-
dustrias, especialmente en su seecién E, correspondicnte 4 1a Electrotecnia,
En todas partes se concede gran importancia 4 loy trabajos de laboratorio ¥
d los de investigacién personal, hasta el punto de que no se dan i veces tity-
los sin uno de estos trabajos, hecho 4 satisfaccién de log Profesores.

No teniendo tampoco por objeto mi viaje el estudio conereto de una apli-
cacién de la electricidad que pudiera interesar en Espaiia, sino cumplir un
precepto reglamentario encaminado indndablemente 4 que los Profesores de
nuestra Escuela tengan algin contacto con naciones mis adoluntadas, me
limitaré a referir mis impresiones ordenando datos tomados sobre el terreno,
sin‘entrar en detalles qne harian esta Memoria imitilmente larga, U’nicnmentc
me he detenido algo en lo relativo & reglamentacién de lag instalaciones elde-
tricas, por si pudiera dar con ello motivo 4 que la Superioridad fijara sn aten-
cién en asunto de tanta importancia industrial para Espaiia.» )
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