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lanzar gritos de alarma eun esta forma, que no cabe dudar son
injustificados. :

La prueba, aparentemente prematura, que el autor quiere
dar de la inferioridad econémica, en principio, de la traccién
eléctrica sobre la de vapor, debe considerarse como fulta de fun-~
‘damento, 4 pesar de la forma matemadtica y comercial que afecta.
Estos argumentos populares, ademds de ser inaplicables 4 un

caso determinado, son también, desgraciadamente, de tal natu-

raleza, que pueden producir en el ptiblico una desconfianza injus—
lificada respecto 4 los ensayos proyectados por la Administracion,
que son necesarios para poder formular el juicio definitivo, una
vez conocidos los resultados pricticos.

Desde el punto de vista técnico, puede reprocharse al autor de
haber ‘tratado el asunto propuesto de la «electrilicacidn de los
ferrocarriles en forma genera!, sin proceder previamente & una
indispensable divisién de los lerrocarriles, en lineas directas del
triifico con grandes recorridos, en lineas locales de empalme en—
tre grandes poblaciones ¢ lineas interurbanas (entre las cuales
debe calificarse la seccién de’ ensayo Magdeburgo-Leipzig), vy en
lineas metropolitanas de las grandes poblaciones, trazadas fre—
cueniemente en subterrdneo, entre las cuales estd comprendida
la Stadt und Ringbahn de Berlin. Ahora bien; de lo que respecto
i este ultimo grupo, haciendo abstraccién de toda clase de con-
sideraciones econdmicas comparativas, se han hecho pruebas (e
traccidn eléctrica en Londres, en Paris, en Berlin y en Hamburgo
(descontamos las metrdpolis americanas); los resultados han sido
tan salisfaciorios, que ha habido que considerar i la traccién
eléctrica como el sistema mds conveniente en los transporles de
las grandes poblaciones; asi vemos que todas las grandes lineas
de traccidn por vapor que existian en Londres y en Nueva York,
por interés de Ia circulacién, se han transformado recientemente
en eléctricas, aun & costa de enormes gastos.

Todavia tenemos que formular una nueva critica, quizd la
mas grave, la de la idea que ha presidido en la redaccién de este
folleto: el autor ha sehalado la necesidad de electrilicar la
Stadtbahn, de Berlin, necesidad impuesta por razones imperiosas
de explotacién y de orden comercial, como cuestién que dnica-
mente depende desde el punto de vista econémico, de lo barata
que resulta la fuerza motriz. Pasa en seguida,d demostrar lo des—
ventajoso de la traccidn électrica, apoydndose en algunas con—
sideraciones fundadas en las tarifas demasiado reducidas de la

‘Stadbahn, que las toma como base de una tarifa normal, y sobre
esta base defectuosa intenta demostrar que las tarifas dél metro-
politano eléctrico son muy altas, sacando como consecuencia que
la traccién eléctrica no resulla econémica. Esto, aunque &1 se de
fienda, es obrar con precipitacién. Las palabras ;principiis obsta!,
con las que en el tercer capitulo se pone patéticamente en contra
del primer ensayo técnico y econémico de relativa importancia
que se quiere verificar en Alemania, estdn fuera de su lugar,
puesto que el problema de la aplicacién de la traccién eléctrica
hace ya bastanie tiempo que salié de la fase experimental. Res—
pecto 4 las lineas inlerurbanas, los importantes precedentes de
los Estados Unidos, de Suecia y de otros paises de Europa (1) po-
nen & la disposicién de Alemania informes claros Y precisos. En
cuanto & la electrificacién de la Stadtbahn, que es la tinica linea

- (1) Véase la obra Progresos realizados en el dominio de las grandes li-
neas eléctricas, Experimentos y previsiones basados en los resultados de ex-
plotacién, por O. C. Roedder, Ingeniero consultor de los Estados Unidos.
C. W, Kreidel, 1909.

" Ademis: Ensayos de traccion eléctrica en los ferrocarriles del Estado sue-
co, efectuados en 1903-1907, por Robert Danlander. Traduccion abreviada del
informe remitido a la Direccién general real de los ferrocarriles del Estado,
Berltn, 1908 .
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-de vapor que queda en la red metropolitana de Berlin, no serd ni

un ensayo ni la inauguracién de una era de explotacion de esta
clase de ferrocarriles, solamente marcard el fin de un método de
explotamén anticuado, debido & la presién que ejercen las exi-
gencias modernas.

H.

Abastecimiento de aguas de Barcelona”

(Continuacion.)

ConvENIO coN ros usuarros.~—El convenio podria intentarse
va por adquisicién de los terrenos regables y de su derecho al
riego, 6 ya por indemnizacién del demérito de los mismos al
convertirse en terrenos de secano. El primer caso exigiria un
desembolso importante dificil de caleular por las circunstaucias
diversas en que se hallan los terrenos, pero del que en parte po-
dria resarcirse mds tarde el Ayuntamicnto por lu reventa de los
mismos terrenos. En el segundo el coste sevia de 3.600.000 pe-
setas, estimando en 6.000 la difereucia de valor entre la hecli-
rea regada y la:no regada.

Todavia cabria otro convenio & proponer i los regantes, cual
seria el de sustituirse por el Ayuntamiento el agua potable que
tomara de la Acequia Condal porotra no potable, pero propia
para el riego y movimiento de arlefactos. Siubido es que entre
las concesiones propias de la Compaiiin del Llobregat existe una
de 15 de Oclubre de 1866 por 34.560 metros ciibicos diarios de
aguas subdlveas de dicho rio, que, por considerarlas impotables,
no mencionan en su olerta las Sociedades abustecedoras; pero
que, sin embargo, de llegarse 4 un acuerdo con ellas, pisarian &
ser propiedad del Municipio. Los reconocimientos practicados
por la Asesoria demuestran que esas aguas, cargadis de légamo
y sustancias extraiias procedeunles de lan capa subilven superli-
cial del rio, no podrian, en efecto, dedicarse i usos domésticos
sin someterlas pieviamente & rigurosos y costosos procedimien-
tos de depuracién y esterilizacién. Tales como sou, no pueden
utilizarse practicamente sino para el lavado de alcantarillas, con-
duciéndolas por tuberia independienle de li red general. Pero
esa tuberia que habria de atravesar lu ciudad Lransversilmente,
siguiendo sus calles, podria prolongarse hasta la Acequia cerca
del punto de cruce con lu riera de San Andrés. Entonces los re-
gantes de la zona comprendida entre el origen de In Acequin y
dicha riera seguirian regando con agua de Moncada. Los demais,
comprendidos en la zona de ensauche de Barcelona, regarian con
agda mezclada de” Moncada y del Llobregat; pero el Ayunta—
miento tendria derecho & tomar 4 la salida de la mina un volu-
men complementario del suyo propio igual al que del Llobregat
vertiera en la Acequia, dentro del minimo 4 que tienen derecho
los_rega.mes de la zona comprendida entre la riera de San An-
drés y el recinto antiguo de la civdad, De este modo, el Ayunta-
miento podria aumentar en unos {6,000 metros ctibicos diarios
si caudal de agna de Moncada, v los regantes no sufririan merma
ninguna en el volumen total destinado al riego. A proporcién del
aumento de las edificaciones del ensanche en las barriadas de
San Andrés y San Martin, disminuiria la necesidad de agua para
el riego; el Ayuntamiento habria de entregar menor volumen de
la traida del Llobregat, y podria destinarla & la limpieza de al-
cantarillas,; para lo cual podrin baberse previsto la disposicién

(1) Véase el niumero 1952,
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de la tuberia especial de conduccién, sin perjuicio de aprovechar
también para el mismo uso la diferencia entre los 34.560 metros
clibicos de la concesién de 1866, y el volumen que hubiern de
reintegrar 4 los regantes; volumen variable que empezaria siendo
de 16.000 metros cubicos para terminar en cero.

Exrroriacion rorzosa.—Ciertamente, el llevar & la prdctica
los convenios ligeramente apuntados anteriormente, y en los que
habria de intervenir el Ministerio de Fomento, con arreglo 4 lo
prevenido en el art. 153 de la ley de Aguas, por tratarse deun
cambio de aprovechamiento de aguas piiblicas, no estd exento de
dificultades. Son unos 350103 usuarios de las aguas de la Acequia,
cuyas voluntades seria preciso aunar, y la delensa de tantos in-
tereses produciria divergencias de criterio til vez imposibles de
reducir. Toda dificultad desapareceria si pudiera aplicarse d las
aguas de la acequia, en benelicio de Barcelona, la expropiacién
forzosa por causa de utilidad piblica. Acerca de esle punto el ar-
ticulo 154 de la ley.de Agnas dice textualmente:

«Unicamente cuando el caudal normal de agua que distruta
una poblacién no lleguse 4 50 litros al dia por habitante, de cllos
20 potables, podrd concedérsele de la destinada & olros aprove-
chamientos, y previa la correspondients indemnizacién, la can-
tidad que'faltc para completar aquella dotacidn.»

Esta lev, dictada en 13 de Junio de 1879, cuando I higiene
privada y piblica, menos ateudida, no imponia el erorme con-
sumo actual de las grandes poblaciones, impide splicar en Bar-
celona el procedimiento de la expropiacién. Con el mismo escollo
han tropezado otras capitales de Bspaia; pero ante lo reconoci-
damente insuficiente del limite de 50 lilvos, San Sebastiin y
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otras ciudades, y muy recientemente Bilbao, han conseguido la
aprobacion en Cortes de leyes especiales amplidndolo para volu-
menes mucho mayores. Es de suponer que ignal resultado obten-
dria Barcelona por la iniciativa parlamentaria de sus Diputados,
con tanta mayor razén, cuanto que si aquel limite fué bajo, &
sabiendas de los legisladores, porque éstos creyeron que no debia
perjudicarse i la poblacion agricola en beuelicio de Ia urbana,
privindola de agna, el riego cn la zoua de ensanche, que forma
las cuatro quintas partes de 1a regable, estid llamado & desapare-
cer con el numento progresivo de las edificacioues. La agricul-
tura no representa alli, por tanto, sino un interés transitorio que
ha de ser reemplazado por el cada vez mds potente de la urba-
nizacién.

La expropiacion de las aguas de In Acequia Condal, por lo
menos en li parte utilizada para el riego de lerrenos & partiv de
I riera de San Andrés, produciria, aparte del aumento en la do-
tacion de agua potable, un beuelicio considerable i Barcelona.
Esa acequia cruza con su trazado sinuoso un gran numero de so0-
lares del ensanche, ocupando una faja de nueve metros de ancho
donde son imposibles las edilicaciones. Por otra parte, las aguas,
limpias en el origen, se van cargando en su trayecto con los re-
siduos de las viviendas y fibricas inmediatas, concluyendo por
ser, en las inmediaciones del paseo de San Juan, verdaderas aguas
de cloaca, inmundas y pestilentes, descompuestas bajo la accién
directa de los rayos solares. La exislencia de tal acequia descu-
bierla es incompatible con la higiene en la zona de ensanche, di-
ficulta su urbanizacién y debe desaparecer. El Exemo. Ayunta-
miento, penetrado de los inconvenientes de la existencia de la
acequia, ha estudiado diversas modificiciones en su trazado y
otras condiciones, v el Arquitecto municipal Sr. Falqués ha pro-
puesto convertirla en acequia cubierta, hajo un paseo de rectifi-
cacion de la traza, & través de la barriada de San Andrés, para
conducir después las sobrantes hasta Sans, por tuberia estable-
cida bajo la calie de Cortes, ¥ utilizarlas por tomas sucesivas en
el lavado de alcantarillas. Todo esto quiere decir que la necesi-
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dad de cambiar la situacién actual ha sido ya vivamente senti-
da. La expropiacién la modificaria radicalmente. El Ayunta-
miento tomarfa en la estacién del Besds el minimo ordinario de
la mina para dedicarlo al servicio de abastecimiento de agua po-
table & Barcelona; minimo que serfa de 20.000 metros cibicos
diarios, si la expropiacién fuera completa, y de sélo 16.000 si no
se aplicara sino 4 partir de la riera de San Andrés. Del sobrante
eventual, hasta el miximo de 172.000, registrado en 1902, se
tomaria por tuberia la necesaria para la limpieza de alcantari-
llas 1 otros usos, y el resto, devuelto al rio en lugares conve—
nientes, servivia para aumentar las reservas de la capa subterrd-
nea, de que se nutren las hombas elevatorias, aumentando las
seguridades de regularidad en el suministro municipal, y con
ventaja para la de todos los aprovecliamientos.

Conviene adverlir existe una parte de la zona regable en que
es aplicable desde luego la expropiacién, sin necesidad de nueva
ley especial. Asisucede con los terrenos limitados por la Acequia,
el mar, la riera de San Andrés v el rio Besds. En ellos ha de es-
tablecerse un parque, segin el proyecto aprobado de ensanche de
Burcelona; parque declarado, por tanto, como todo el ensanche,
de utilidad publica, con los beneficios inherentes & tal decla-
racion.

APLICACION DE LOS PRECEPTOS DE LA LEY DE AcUas.—El derecho
al uso de las aguas de la Acequia Condal por los regantes se pre-
cis6 en el Reglamento de 1846, en que la Administracién deter-
miné cé6mo habia de repartirse el caudal de la mina de Moncada,
que era Je dominio puiblico, entre ¢l Municipio de Barcelona y
los usnarios particulares: constituyéndose una Junta administra-
tiva, presidida por el Gobernador de la provincia y en la cual
tienen representacion todas las partes interesadas. El Reglamen-
to habla sélo de reparto del volumen lotal, sin decir cudl es ese
volumen ui qué parte corresponde por unidad superficial regada.
Pero el art. 152 de la ley de Aguas de 1879, dice asi:

«En toda concesiou de aprovechamiento de aguas piblicas se
fijard la naturaleza de ésta, la cantidad en metros cubicos por
segundo del agua concedida, y, si [nese para riego, la extension
en hectireas del terreno que haya de regarse.

»8i en aprovechamientos anteriores & la presente ley no estu-
viese fijndo el caudal de agua, se eutenderd concedido unicamente
el necesario para el objeto de aquéllos, que determinard el Mi-
nisterio de Fomento, con audiencia de los interesados, pudiendo
exigirles establezcan los médulos convenientes.»

Por otra parte el art. 153, dice:

«Las aguas coucedidas para un aprovechamiento no podran
aplicarse & otro dive.so sin la formacién de expediente, como si
se tratara de nueva concesidn.»

Resulta de aqui que, cuando una parcela de terreno deje de
regarse por convertirse en solar edificado, el agua que la regaba
quedard libre, y podrd solicitarse para otros aprovechamientos,
entre los cuales tendria caracter preferente, segun el art. 160 de
la ley, el de abastecimiento de Barcelona, y con mas razdén si lo
pidiera su Ayuntamieuto. Si la peticién se formulara, serfa lle-
gado el caso de determinar la cantidad de agua necesaria por se-
gundo para el riego de una hectdrea de terreno. En el apéndice
se indica que, dado lo hiimedo del subsuelo, el volumen por hec-
tirea y segundo podria fijarse en medio litro, y como sop ya unas
200 hectdreas las que han dejado de regarse por ocuparlas las
edificaciones, el Ayuntamiento podria obtener gratuitamente por
este procedimiento 100 litros por segundo, equivalentes & 8.640
metros ciibicos diarios, que irian aumentando 4 medida que la
edificacion se extendiera. 8i 4 la vez se quisiera desapareciesen
desde luego los inconvenientes de la Acequia’ abjerta, el Ayun-
tamiento podria sustituirla por canal cubierto, seguido"de tube~
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ria forzada 4 lo largo de las calles. De uno y otra se derivarian
tomas, del volumen legal correspondiente, para los riegos no su-
primidos y para el abastecimiento, aumentando la importancia
de los segundos en igual proporcién que disminuyera la de los
primeros.

En cualquiera de los casos examinados, serfa preciso indem—
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nizar 4 los duefios de los molinos servidos por aguas de la Ace-
quia, de los perjuicios causados por la disminucién 6 supresion
de la fuerza motriz, sin perjuicio de determinar previamente, con
arreglo & los preceptos de la ley, el caudal por unidad de tiem-
po necesario para el aprovechamien:o.

(Continuard.)

Revista de las principalss publicacionss téenicas.

Nueva grua titan de 200 toncladas.

Las dimensiones cada vez mayores de los buques y el peso
siempre en aumento de las piezas de sus miquinas exigen el
empleo, pard el montaje de los buques. de mecanismos cada vez
més potentes. En tanto que hacealgunos afios, una gria de 100
toneladas se consideraba como suficiente para todas las exigen-
cias précticas, en la actualidad se ha superado esta cantidad
hasta el punto que gruas de 200 toneladas y aun mis no tienen
nada de extraordinario. La Deutsche Maschinenfabrik, de Dnis-
bourg, ha construido recientemente para los talleres Vnlecan de
Hamburgo una gria giratoria de 200 toneladas para un brazo
de 31,70 metros, y de 100 toneladas para un brazo de 51,40; esta
maquina notable como potencia, lo es también por su disposi-
cién general y por los detalles téenicos de su ejecucion.

se trasladan por el intermedio de rodillos sobre un platillo ciren-
lar instalado en la base de la pirdmide giratoria. El tablero se
extiende en una longitud de 55,45 metros por el lado del brazo
y en una de 34 metros por el de la culata, cargada en su extre-
midad con un contrapeso de 150 toneladas de balasto. Con obje-
to de anmentar el valor de este contrapeso y de disminuir, por
otra parte, el peso propio del carretdn de elevacidn, que ¢ircula
4 la mitad de altura de los Jargueros, Jos mecanismos de maniobra
del carretdn, en lugar de estar colocados sobre €], es tin insta-
lados delante del contrapeso, y el carretén se mueve por medio
de cables de transmision.

Una gria giratoria de 20 toneladas que se mueve en la parte
superior de los largneros, puede también servir para anmentar
el valor del contrapeso; esta gria se lleva 4 la extremidad de la
culata cuando trabaja el carretén de elevacion de las cargas pe-
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El sostén de la gria esta constituido por tres pies, cuyas ex-
tremidades-inferiores son los vértices de un tridngulo rectingu-
lo isésceles de 28 metros de lado. Las condiciones locales han
exigido esta disposicién, pues era necesario, por una parte, de-
jar sobre el muelle el espacio conveniente para que pudieran
pasar unas gruas moviles, y por otra parte, respetar unos talle-
res que se extendian normalmente al muelle. El pie vertical, que
se termina en el angulo recto del tridngulo, estd colocado 4 12
metros de la arista exterior del muelle; forma el apoyo principal
del mecanismo y estd sostenido por los otros dos pies, que son
oblicuos. A 31 metros sobre el terraplén estos tres pies se prolon-
gan por una parte. giratoria de forma piramidal que soporta el
tablero de la grua por el intermedio de un casquete esférico, sobre
el cual se transmiten las fuerzas verticales. Los empujes laterales

sadas. Las cargas de 200 toneladas se elevan & la velocidad de
1,20 metro por minuto, velocidad que puede elevarse & 3 metros
para las cargas que no excedan de 80 toneladas; como la gria
tiene 50 metros de altura, la duracién total de elevacién es, por
lo tanto, de cuarenta y ocho y de diecinueve minutos en cada
uno de los casos.

La grua realiza una revolucidn entera en nueve minutos; en
concurrencia con la gria giratoria de 20 toneladas colocada en
la extremidad de su culata, permite circunscribirse un espacio
de 122 metros de didmetro. Los diversos ganchos de suspensién
de los aparatos de elevacion se han experimentado & una vez y
un cuarto de su carga normal.

Tomamos lo anterior de los Annales des Travauw Publics de
Belgique. ..




