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En el pirineo aragonés, en la parte alta del valle del rio Ese-
conduce 4 Seira, resulta factible darse cuenta aproximada de la

ra se ha terminado y recibido un trozo de carretera tan intere-
sante por las dificultades que ha presentado su estudio y cons-
truccién, y por la vista del escabroso paisaje que recorre, que por
constituir, 4 mi entender, un caso extraordinario en esta clase de
vias de comunicacién, merece darla & conocer, resefidndola lige-
ramente y acompaiiando algunas fotografias que dan una idea
hastante exacta de esta obra, que conceptiio un galardén para el
Cuerpo de Ingenieros de Caminos.

Fig. 2.

La carrctera de Barbastro d la frontera francesa, toda ella de
una extraordinaria belleza en los 100 kildmetros que préximé—
mente tiene de Jongitud desde el histdrico Barbastro & la villa
de Benasque, hasta donde hoy estd construida, sigue en sus

. 19 primeros kilémetros la ribera del rio Cinca, que abandena en
las inmédiaciones de El Grado para cambiar de Valle y seguir
serpenteando por el del Esera. De esta carretera, que hace honor
al celo é inteligencia desplegados por la Jefatura de la provincia
de Huesca, se encargd, la de reciente creacidn de }as carreteras
pirenaicas, para la terminacién de los trozos que faltaban por
rjecutar en sus 25 iltimos kilémetros, entre los que se contaba el
tramo de unos 5 kilémetros llamado Paso del Congosto de Ven-
tamillo, donde la Naturaleza ha concentrado las mayores dificul-
tades & vencer para el establecimiento de una via de comum—
cacién.

Muchos afios han vivido los montafieses de Benasque y los
pueblos ribereitos de Villanoba, El Rum, Castején de Sos y otros
muchos, convencidos de que les estaba vedado el servirse de otro
medio de locomocidn que el de caballerias, para comunicarse y
transportar sus productos por la vereda que salvando peligrosisi-
mamente el Congosto les condujera, 4 la carretera que hasta el
‘Meson de Argoné, estaba terminada. Tan grande era el obsticu-
lo, que no concebian pudiera salvarse, & pesar de ver en curso de
ejecucién la carretera; pues imaginaban que ni la pericia técnica,
ni los recursos nacionales podrian dar cima 4 tan dificil empresa:
ha sido tan grande el ambijente de incredulidad de la regién que;
hoy dia, abierta al transito la carretera .y circulando hasta Be-

nasque los automdviles, parece que aun no se han convencido de -

que los separa cuatro horas del ferrocarril en Barbastro, habitua~
dos al mismo viaje en el que empleaban cuatro dias.
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Unicamente recorriendo la tortuosa vereda que desde El Rum -

importancia de 1a obra ejecutada para situar la plataforma de
6 metros de anchura bordeando el rio Esera, dentro del Congosto,

' arrancando con ella su secreto al cafién que lo constituye y en

donde jamads se pudo penetrar.

Si bien el trozo 4 que nosreferimos es todo él muy accidentado,
donde realmente estd su parte mds interesante es en el tramo del
Congosto, de unos 2,5 kilémetros de longitud, que empieza don-

-de representa la fotografia nim. 4 y termina en el tramo metd-

lico con el que, cruzando el Esera, se pasa 4 su margen derecha
para salir, poco después, al poético valle de Castején de Sos que,
contrastando por su amplitud, luz y vegetacién con las tenebre-
ces del Congosto, ofrece & la vista uno de los mdas espléndidos
panoramas de la regién pirenaica.

En dicha fotografia, tomada desde la boca de entrada del‘
tinel, puede apreciarse el pronunciadisimo recodo que presenta
el rio Esera; corta la carretera la inmensa mole del contrafuerte
con un tinel de 6 metros de ancho por 5 de altura y de 150 me-
tros de longitud, que, si bien no se encuentra muy sobrado de

‘uz, no llega & reinar en &l oscuridad que suponga dificultad, y

menos peligro para la circulacién.

La salida del tinel (fotografia nim. 2) estd emboquillada en
pleno Congosto, habiendo habido necesidad de quitar al rio parte
de su lecho para, con nn muro de unos 15 metros de altura, sos-
tener la plataforma de la carretera. Desde aqui' hasta el puente
metalico, situado al finalizar el Congosto, el trazado es una suce-
sién’ no interrumpida de muros y desmontes de gran cota mor-
diendo la dura caliza de la formacidén, desmontes de los que da
idea la fotografia nim. 3 y que alcanzan alturas de 52 metros.

El trazado constituye una maravilla de ingenio y atrevimien-~
to; recorriéndolo, se aprecia el gran acierto con que han sido

" aproveehddos todos los accidentes naturales para ir encajando las

obras necesarias con el minimo coste, y muestra de ello ofrece el

Fig. 3"

trayecto que representa la fotograffa nim:. 1 y otras. muchasque
hemos sacado- para: formar una colecclén eaereo:céplca que,
figurando en el Museo de:la Escuela de Cammo:, 51rva. para en-

-seftanza’ de 1os futuros Ingenieros.

Puede apreciarse la r_nagm tud de esta obra por su presupues-




to-importante 1.246. 830 45 pesetas, que da un coste kllométnco
de 214.822 pesetas, comparable con el de un ferrocarril. -

-No ha sido otra mi intencién al redactar esta ligerisima re-
sefia que el hacer saber que existe esa obra en Espana por lo
que con lo dicho queda cumplido el fin que me propuse; ahora,
el que tenga la suerte de poderla visitar podré apreciar cumpli-
damente si ha habido exageracién en mis indicaciones 6 si éstas
resultan pobres y pilidas ante la realidad.

Fig. 4"

La minima parte que me ha correspondido en la construccion
de esta obra, como Ingeniéro encargado de su terminacién, me
permite, sin caer en inmodestia, el aplauso entusiasta que desde
aqui envio & mis Jefes y compaiieros que tan brillantemente pla-
nearon, estudiaron y realizaron tan portentosa obra, buyos'nom-
bres no cito por no incurrir en sensibles omisiones y porque es-
timo que, tanto 4 ellos, 4 los que corresponde todo el mérito,
como é'mi, que no me alcanza mis que la fortuna de haber pres-
tado mi modesto concurso cuando ya no habia dificultades que
vencer, les produciri mayor satisfaccién que los merecido lauros
de su empefio, tan brillantemente coronado por el éxito, sean pa-
wrimonio exclusivo del Cuerpo & que tanto nos honra perte—
necer. '

J. Morexo AUG‘GSTIN: '
Madrid, Febrero 1913

el — G

RIEGOS DEL ALTO ARAGON

El croquis que acompailamos indica que entre la zona de rie-
gos formada por los del canal de'Urgel, de la acequia de Lérida
Y del canal de Aragon y Catalufia y la que, empezando por los
los del Galle"o contimia con los del canal Imper1a1 de Aragén,
existe limitada por. 10s rios Cinca y Gillego una enorme exten-
sién de terrenos. P@ra que en ellos pudiese resolverse el problema
del riego eran precisos dos factores: tierras que por las condicio-
nes - topogrificas y coﬁstitucién' mineralégica se prestasen d las
transfoxmacxonea para’ ello necesarias y agua suficiente, no de-
bléndose preocupar de la influencia del clima por ser éste el mis—
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mo de las re°1one= regadas contiguas. Las condiciones topografi-
ficas del Sobrarbe, Somontano ¥ Monegros no son inferiores 4 las
de la zona regable del canal de Aragén y Catalufia y la fertilidad
de gran parte de sus tierras excede 4 las de la thela Debia,

pues, contarse con el factor tierra.

Podia creerse que faltaba el agua, puea las del Galleﬂo deja~
ban las tres cuartas partea de los terrenos con ellas regadas sélo
con riego eventual, y las del Cinca se consideraban destinadas al
canal de Aragén y Catalufia. Este puede prescindir de ellas para
su alimentacién y, por lo tanto, quedan sobrantes parte de las
aguas ordinarias del rio Cinca y todas las de avenida.

También cabe aprovechar gran parte de las de avenidas del
Gdllego, ya que en el pantano de La Pefia s6lo deben em balsarse
las necesarias para convertir en permanentes Jos riegos eventua—
les de la parte inferior del valle.

Se podia, pues, contar con los dos factores del problema,
faltando determinar en qué proporcicn debin entrar cada uno de
ellos para la me or solucién de riegos aislados 6 de un plan de
conjunto.

La divisoria entre los dos rios se desarrolla paralelamente al

(Gillego y proxima 4 él hasta que al Sur de Alcubierre se bifurca

en las dos que forman las divisorias del Ebro con Géllego y Cinca.

Como primera impresién, parecia 16gico establecer en la zon:
total un sistema de riegos en la cuenca del Ginca con lasaguas de
Cste, y con las del Gdllego otro sistema para regar lo posible de
su cuenca y la de los afluentes secundarios directos del Ebro que
constituyen la regién denominada Los Monegros.

Estos dos sistemas ofrecian graves inconvenientes. Dada la
situacion posible del origen del canal del Cinca, pudiera ésle
desarrollarse hasta Almudébar, pero los riegos de su su perlicie
dominada exigiria como indispensable red de acequias principa-
les, ademads de las que deberian desarrollarse por las divisorias

entre las cuencas del Vero, Clamor de Selgua, Alcanadre y Flu-

nien, otra importantisima que constituiria la prolongacién del
canal principal por la sierra de Alcubierre, coincidiendo sensi-
blemente con la casi totalidad de lo que en los proyectos formu—
lados se denominaba canal de Monegros.

En cuanto 4 los riegos del Giilego, existiendo Y Cstos en
unas 18.000 hectireas de los mejores terrenos de su valle, que-
darfan reducidos al de una restringida zona al Qeste de la sierri.
de Alcubierre, hasta llegar & Ja region cuyo riego ha silo sier—
pre un ideal. Se tendria nna gran parte de canal que pudiéramos
llamar muerto para regar los terrenos que pueden ser los mas
ricos de Aragén en cuanto tengan aguas, y que actualmente,
por las pertinaces sequias, estin sumidos en la mayor penuria.

Ademds de los inconvenientes que acabamos de indicar que
entrafian casi la imposibilidad econémica de realizar los dos sis-
temas de riego, v, especialmente, el costosisimo del Cinca, con
su canal completo, se presentaba la dificultad de no ser suficien-
tes las agnas sobrantes del Gdllego para regar los Monegros.

El malogrado Ingeniero D. Rafael Izquierdo, iniciador del
plan, supo vencer todas las dificultades coun sus geniales concep-
ciones. Puesto que el Gdllego, después de asegurados los riegos
actuales, mediante la regularizacién que permitird el pantano de
La Peiia, no tiene bastante agua sobrante para el riego de la co -
marca que mds lo necesita, y siendo posible suplir, y con exceso,
esta deficiencia con las aguas de las avenidas del Cinca, alimén-
tase el canal de Monegros con aguas de-los dos rios, y resultandn
como gravisimo defecto econémico del sistema de riegos inde pen-
dientes la construccién de un canal importante por cada una de
las vertientes de la sierra de Alcubierre, & partir del Collado de
Tardienta, suprimase en todo 6 en parte el que presente menor
utilidad. Concretd, pues, su plan como sigue:




