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"Asociacién financiera entre los Poderes piblicos y las Compaiiias,

de modo que aquéllos, con subvenciones, cubran el déficit de las
lineas declaradas de utilidad publica, y aprovecharse, en parte,
del excesivo beneficio de las otras. De este modo pueden conser—
varse las ventajas econdmicas que resultan de las explotaciones
de los ferrocarriles, cuando intervienen Sociedades interesadas en
los benelicios, y se evitan los peligros politicos que producen las
grandes empresas del Estado, haciendo posible la construccion de
lineas mediocres y no dejando i los propietarios de las lineas muy
productivas un benelicio exagerado. -

El estudio de las condiciones fundamentales de la industria
de los ferrocarriles justilica tedricamenle las combinaciones rea-
lizadas eu Francia, hechas d veces d titulo de expediente, pero,
en gran parle también, gracias 4 Ja cienciny 4 la prudencin de
los fundadores de los ferrocarriles franceses. Verdiad es que los
derechos (ue este régimen da & los Poderes piblicos para in-
miscuirse en los negocins de las Compaiias exige por parle de
ellos algunas garautins de prudencia y de moderaciéu. A pesar
de la presion nctual de una opinién no muy aclarada, tanto la
conducta general de la inspeccién del Estado en Francia, como
la de laComisidn del trifico entre Estados en América, demuestran
(ue estns condiciones no son irrealizables, siempre que se nsegu-
re una independencia suficiente y se haga una buena eleccion de
funcionarios, tanto en los que obran en nombre del Estado, como
de los magistrados encargados de la salvaguardia de los derechos
individunles.

Como creacién humana, el equilibrio estublecido en esti for-

‘ma es inestable y estd siempre amenazado. En todos los paisas,

la democracia, como antes la monarquia absoluta, & medida que
con el tiempo se alirma mds su poder, sufre menos las iniciati-
vas v las independencias. Micntras los Poderes piiblicos moder-
nos estén somelidos ficilmente i los grupos de electores numero-
505 & irresponsables, ponen voluntavinmente trabis ol fonciona -
miento de las Empresas privadas, que si prosperan bajo una ges—
tion hibil y enérgica, es porque sivven al progreso. Eu la mate-
ria de ferrocarriles, que tiene tantos puntos de conticlo con una
inlinidad de intereses, es donde mds particularmente debe obser-
varse el juslo medio de iuntervencién. Es vealmente interesante
ver cémo en los Estados Unidos, & medida que lu situncién eco-
némica adgniere uni situacion estable comparable i la de Euro-
pa, s€ reconoce necesario el régimen de inspeccidu (tan frecuen-
temente criticado en Francia) y comprobar al mismo ticmpo,
cuando quieren limitar equitativamente los benelicios de lasCom-
padfas, el callejou sin salida en que se meten por kv carencia de
toda asociacidn entre ellas y el Estado. DPero es preciso no olvi-
davque en uu pais en domde las necesidades eran inmensas, don-
de no existia ninglin medio de transporte y ue para darle valor
se exigia un Hamamiento colosal de capitales extranjeros, se con-
siguid esto cou una celeridad sin ejemplo, bajo el régimen e la
libertad de los terrocarriles; probablemente no hnbiesen ¢stos
podido prestar el mismo servicio si hubiesen tenido que estar
sujetos it una inspeccion que no hubiese podido reprimir los
abusos sin poner frecuentes trabas & lus iniciativas necesarias.
H.

Revista de [as principales publicasionss téonisas.

La corriente del agua en los canales.

MM. C. Johnson, profesor en la Universidad de Michigan, y
R. Goodrich Ingenieros, después de haber revisado y discutido
los resultados de un gran nimero de experimentos que han te-
nido ocasién de hacer en el ¢jercicio de su carrera, proponen, en
la Technique Moderne, del 15 de Julio, utilizar para el cileulo de
la velocidad de la corriente del agua en movimiento uniforme en
los canales, la térmula

V=CR" /1"
en la cnal

V, esla velocidad media del agua en la seccién considerada;

£, el radio medio de esta seccién;

Z, la pendiente de fondo ¢ de superficie;

C,p ¥y ¢. son coeficientes numéricos.

Segun las investigaciones de MM. Johnson y Goodrich, ¢
tiene un valor sensiblemente constante ¢ igual 4 0,50; C'y p va-
rian, por el contrario; con los datos particulares del problema,
¥ principalmente con la naturaleza de las paredes; el cuadro de-
signa sus valores para algunos casos especiales:

4 V] ¢ D - E F G H 1

= 59,8 455 428 35,0 485 50,56 41,5 425 33,0
p= 0,76 0,80 0,88 0,85 0,80 0,83 08 0,83 0,35

4, lecho de tierra, paredes sin vegetacién, regularizadas por
el paso de agua;

B, lecho de tierra, nuevamente excavado, con paredes rectas;

C, lecho de tierra antiguo, con parcdes rectas, cubiertas de
vegetacion; :

£, lecho abierto en la roca silida, paredes irregulares;

L7, Techo abierto en Ja roca s0lida, paredes rectas, pero no
lisas;

(¢, lecho abierto de nuevo entre escombros y terrenos roco-
508 derrumbados, paredes irregulares;

4, lecho excavado de nuevo entre escombros, paredes
rectas;

Z, lecho antiguo, excavado entre escombros, paredes irregu-
lares cubiertas de vegetacion.

Los valores de € se calculan tomando por unidad de longi-
tud el pie inglés (304,8 milimetros); para que sean aplicables al
sistema métrico, es necesario multiplicarlos por (8,3048) =0

Transmision por cadenas y ruedas silenciosas,
sistema Coventry.

La transmision de fuerza por ruedas dentadas y cadenas se
emplea mucho en la actualidad, principalmente para constituir
reductores de velocidad, para el gobierno de las dinamos, para
mover aparatos e elevacidn 6 carrnajes antomdviles.

Las cadenas ordinarias, de rodillos y de eslabones planos,
tienen el inconveniente de aflojarse después de funcionar dnran-
te cierto tiempo, y, por consecuencia, producir ruido, al mismo
tiempo que disminuye el rendimiento. La cadena silenciosa Co-
ventry se ha ideado para suprimir este inconveniente y poder
aumentar las aplicaciones de las transmisiones por cadena. Esta
cadena—cuya descripcién extractamos de Le Genie Qivil—, se

.



