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Los grandes aprovechamientes hidroeléctrices

DE LA PROVINCIA DE LERIDA

‘Consideraciones generales.—El resurgimiento de la provincia
de Lérida.

La provincia de Lérida, asi como la parte de Gerona afluente

al Segre, se hallan provistas de las mds elevadas cumbres del

Pirineo, y dispone por lo mismo de enormes cantidades de hulla
blanca, 6 sea de condensaciones de la energia solar producidas
por la evaporacién de particulas acuosas de la superficie del
globo terriqueo elevadas 4 las capas superiores y {rias de su

atmdsfera; gracias & tal efecto son muy considerables relativa—-

mente 4 lo que en nuestra Espaila sucede, los caudales, afluen—
tes 4 los rios leridanos asi como los lesniveles que en sus tal-
wegs se registran. ' ‘

Los dos principales alluentes del Segre son: el Noguera-Pa—
llaresa que tiene su nacimiento en el puerto de la Bonaigua, y el
Noguera-Ribagorzana que remonta hasta el Pico de la Maladeta,
la mds elevada cumbre del Pirineo;. el mismo Segre llega hasta
las elevadas cimas de Andorra, Cad{ y de la Cerdaia.

En consecuencia no es de extraflar que se hayan solicitado
numerosos aprovechamientos hidrdaulicos en la provincia de Lé-
rida, que por ello se presta como ninguna otra de las catalanas &
la obtencién de grandes energias transportables & las comarcas
industriales constituidas por Barcelona y los centros fabriles de
Sibadell, Tarrasa, Manresa, Matard, Granollers y la comarca
litoral desde Calella hasta Villanueva y Geltr(, por lo cual es
interesante el conocimiento de los citados aprovechamientos hi—
droeléctricos. .

En tres épocas especiales recuerdo haber. visitado las regio—
nes en las que se desarrollan las obras que motivan el presenle
trabajo: recien salido de la Escuela, y 4 principio del afio 1881,
fui destinado 4 prestar mis servicios en la Jefatura de Obras pti-
blicas de Lérida, y entre otros cometidos recibi el encargo de
practicar un reconocimiento para la correccion del Torrente de
Enseu que desemboca en el Noguera-Pallaresa en Gerri, en di-
reccion normal & la de ese rio. Me dirigi 4 Gerri haciendo el re-
corrido desde Tremp en unos trayectos i pie y en mulo en otros
por no haber carretera en el tramo superior. Antes de mi llegada
al famoso destiladero de los Collegats se desencadené una tor—
menta excepcionalmente formidable, y para combatirla, desde los
caserios y masias, los sencillos labradores disparaban sus esco-

petas, en tanto que las campanas de iglesias y ermitas eran lan-
zadas 4 vucelo, sin que & pesar de tanto ruido disminuyera el que
producia la tormenta, ni s2 aminorase la importancia de ésta,
que me acompaild hasta Gervi en ocasion bien d propdsito para
el reconocimiento que se me habia conliado.

En unién del Alcalde y Secretario del pueblo pasé & visitar el
Torrente de Enseu, cuyas turbias aguas revelaban Ja importan-
cia del aguacero, y ya de vuelta de la excursién, me asomé al
molino 3ito en la confluencia del barranco y el rio, desde donde
me parecié oir un ruido sordo; luego éste se hizo mds claro y
preciso, constituyendo un sintoma poco halagiielo, que me in-
dujo & retirarme y 4 invitar lo hicieran algunos curiosos, que lo
verificaron con tal oportunidad, que i los dos minutos de salir el
ultimo, llegaba frente donde estibamos una colosal crecidi del
torrente, que invadié el molino, lo destruyé en pocos momentos, .
y arrastro hasta bastantes kilomelros aguas abajo ¢l huso de la
prensa autigua de aquél. ,

En 1907 y 1908 recorri todos los terrenos de cuya descrip-
cidn he de ocuparme luego, examindndolos detenidamente i pie
desde Balaguer & Isil, para practicar en la mayor parte de ellos
el estudio de los electos de las inundaciones de 1907; el resto lo
visité con motivo de los trabajos que se me counfiaron como [n-
geniero jefe de los ferrocarriles transpirenaicos. ’

Al visitar recientemente estas mismas regioues acompaiiando
d nuestro infatigable y dignisimo Ministro de Fomento, D. Mi-
guel Villanveva, mi dnimo experimenté una de esas emociones

que jamds s¢ olvidaan.

Alli donde habia visto s6lo miserias y abandono, en aquellos
mismos valles en los cuales la hestia de carga era tinico auxiliar
del hombre, pude admirar huenas vias de comunicacion, algunas
construidas por las Gompahias extranjeras que, supliendo las de-
ficiencias de nuestro pais. les han proporcionado los medios de
explotar sus riquezas y de transformar las industrias patrias; el
pedestrismo y Ja arrieria estaban sustituidos por automdéviles v
trenes Renard; las viviendas pobrisimas en que me albergué an-
teriormente se hallaban reemplazadas por construcciones pro-
visionales, si, pero dotadas de un conlort irreprochable; Ia po -
breza que por doquier reinaba antes estaba sustituida por un de-
rroche de riqueza manifestada por abundancia de mdquinas, fi~
bricas, ttiles y medios auxiliares y, por fin, aquella soledad y
pesimismo caracteristicos de mis anteriores excursiones estaban
reemplazados por la animacién consiguiente & la presencia del
Ministro del trabajo, que en representacién del Rey visilaba obras
tan importantes, acompaiiado de un brillante Estado Mayor de
Senadores, Diputados, Ingenieros, funcionarios de distintos ér-
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denes, financieros, constructores y multitud de personas de to-
das las categorias sociales, que fueron testigos de c6mo se ensan-
cha el horizonte patrio en la antes cenicienta de las provincias
espailolas.

La riqueza que atesora la que hasta ahora habia sido la mds
pobre y abandonada de las provincias catalanas ha iniciado en
distintas comarcas ilerdenses un resurgimiento que la ha de
transformar ventajosamente en breve lapso de tiempo. si sus hi-
jos saben sacar partido de la favorable disposicién de su suelo y
cielo, asi como de la aportacién de elementos intelectuales y
financieros que han facilitado con cuantiosos recursos las Com-
paiiias Canadiense y de Energia Eléctrica, los cuales al regula—
rizar las corrientes fluvinles no solamente mejoran las condicio-
nes de los aprovechamientos hidroeléctricos de su pertenencit,
sino la de todos los aprovechamientos hidriulicos de aguas aba-
jo, y muy especialmente los de los canales de- irrigacidn, desde
el punto en que terminan aquéilos hasta el mar, 6 sea en impor-

tantisimas zonas de los rios Ebro y Segre, que es su principal

afluente.

PPor este olro aspecto, ademis del gque especialmente motiva
este trnbajo, ha de ser brillantisimo el porvenir de la provincia
de Lérida, que hoy, @ pesar de la escasez en ella de capitales, y
por la poca densidad de su poblacion, estd desarrollando las dis-
tintas producciones agricolas, y lo hard en mayor escala en

cuanlo puedan regarse las mds extensas zons que pueden hene~
ficiar con sus aportaciones los canales de Aragén y Cataluilia y

los de aguas derivadns del Noguera-Pallaresa y Segre, que con

los actuales del canal de Urgel yotras procedencias, aumentardn
hasta alcanzar que sea de mis de 200.000 heclireas la superficie
irrignda de Ia provincia de Lérida.

Para completar los datos que publicamos en {908 con motivo
de nuestro trabajo titulado «Las inundaciones de Qctubre de
1907 en Cataluia. Previsiones futuras», podemos agregar los si-
guientes que prueban el desarrollo de las industrias agricolas de
la antes atrasadisima y misera provincin de Lérida, siendo grali-
simo vy halagador observar como se han dedicado ya 4 cultivos
intensivos terrenos antes yermos, en tanto que se hacen también
en otras zonas, anies incultas, importantes plantaciones de al-
mendros, arholes frutales y sobre todo de olivares, preliriéndose
para ellos la especialidad Arbequina, que produce un aceite de
clase superior.

Segin los datos remitidos por los Ingenieros del Servicio agro-
nomico provincial relativos al aiio 1911, la produccién olivarera
de las cuatro provincias catalanas y del conjunto de toda Espaiia
(incluso las islas Baleares), fué la siguiente:

OLIVARES.—ACEITUNA.~—ACEITE

Produc-|Produc- |[AceiteiProduc-|Prodnec-

Superficie |cion medin| cion total |produci-lcidn toiallcién media

del de aceitn-} de aceitne {dopor100ide aceitelde aceite

PROVINCI~S| olivar. |maporhec-|na en la{kg. dejen s pro-jpor hec-
— L.u'cn provincia. [aceituna.| vincia. tirea,

Heetdreas -— _ —

Quu Qm, K. Qm. B Qm.
Barcelona . ... 6.140 3.97 24.379( 18,96 4,260 0,75
Tarragona....| 56.635] 17,33 931.5601 20,63 | 20°.480| 357
Lérida.......[ 1042000 937 243791 17,96 | 176.341 1,68
Gerona.......| 13.165] 6,14 03.095( 21,72 20.224] 1,33
CaTaruNa....| 1827401 11,39 | 2.080.709] 19,40 | 203.305] 2,21
Topa EsraNa.jl443.625] 15,37 |22.195.164| 19,86 |4.217.826; 3,05

Vemos que la superficie de olivar de Lérida se acerca al tre-
ceavo del drea total de las 49 provincias espaiolas, y si la pro-
duccion no alcanza igual coeficiente es debido 4 que los olivos
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son, generalmente, muy jovenes, y no se ha llegado & obtener de
los mismos su rendimiento normal. : o

La produccién de cereales de Lérida es ya grande y va au-
mentando de afio en allo, dando idea de 1a misma los do; estados
relativos al trigo y 4 la cebada.

" PRODUCGIGN DE TRIGO DURANTE 1911

SECANO REGADIO v I:S:%Lf%io

PROVINCIAS Heetdreas |Quintales mé-|iH ectirens;Quintale s‘, Quintnles mé-
sembra- |tricos produ-|| sembra- métricos tricos de
das. cidos. ) das. producidos. paja.

Barcelona. . ... 35.3000  341.847| 5450 | 82471 1.061.822
Tarragona..,.. 21.000 254.100| 3.500 54.250 H589.400
Lérida........ 65.000 442.750:1 21.100 283.600 1.126.200-
Gerona..,. 36.410 519.186| 900 14.536 748.697
CaTaLURa....|| 158.110 1.55'7.883; - 30.950 434857 3.526.119
Tooa EspaRa.l 3.704.615] 3 3.11’7.0'24| 223.277 | 4.297.162)] 59.766.347

En el estado precedente, lo propio que en el que sigue, se in-
cluyen los datos de Canarias y Melilla en la linea referente & to-
da Espafia.

PRODUCCION DI CERADA DURANTE 1911

SECANO REGADIO
PROVINCIAS
Heetireas sem- [ Quintales métri-|[ Heetireas sem- {Quintales métri-
bradas. cos producidos. bradas. cos producidos.
Barcelona..... 9.000 110.000 C» »
Tarragona..... 11.000 144.100 2.200 36.740
Lérida.o.:...n, 37.800 - 378.200 1.500 112.100
Gerona......... 27.808 48.491 » »
CaraLuRa..... 60.598 680.956 9.700 148.840
Topa EspaNa.. || 1.359.818 17.110.480 83.841 1.786.494

Las cosechas’de alfalfa, otros forrajes y remolachas son tam-
bién muy importantes. .

Estos resultados que prueban la marcha creciente de la pro-
duccion de la provincia de Lérida se deben, primordialmente, &
la fertilizacién debida al canal de Urgel que, si como negocio no
resulld lucrativo, sobre todo en sus primeros tiempos, hoy rein-
tegra con creces & la Patria las pérdidas que inicialmente cau-
sara. )

Para probar que la mayor parte del desenvolvimiento agrico-
la de Lérida es debido al canal de Urgel, hastard considerar que
hasta hoy sélo han podido ponerse encultivo, entre toda clase de
producciones, 15.000 hectireas de la totalidad de las que debe
regar el canal de Tamarite, también llamado de Aragén’y Cata-
hiha. .

Las calzadas de comunicacién rodada de que se hallaba tan
falta la provincia de Lérida, van desarrollindose sucesivamente,
de modo que en breve la red de carreteras serd bastante comple-
ta, habiendo en ella, en 1909, 87.635 kilometros de carretera de
primer orden, 95.966 kildémetros de las de segundo, 448.247 ki-
16metros de tercera clase y 78,20 kilémetros de caminos veci-
nales. También va & ampliarse otra muy necesaria, la de ferro-
carriles, pues ademds del de Lérida & Saint Girons por el Salau,
por otro nombhre Noguera-Pallaresa (que, en nuestro concepto,
deberia hacerse con via de ancho europeo y prolongarse hasta
enlazar‘en Tortosa con la linea de Valencia), se hallan ya en tra—
mitacién los de Lérida & Termens-Balaguer 4 Pons y de éste &
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Puigcerdd; de Lérida 4 Fraga y Fraga 4 Caspe; de Pons & Cerve—
ra, de Cervera & Tarragona, y ramal de Bellmun! & Igualada.

Expuestas las precedentes generalidades para dar idea del
estado presente de la provincia de Lérida, pasaremos 4 examinar
las importantisimas instalaciones hidvoeléctricas que en ella se
estin construyendo, después de exponer algunas consideraciones
acerca de los beneficios que la electrificaciéon del trabajo puede
producir 4 nuestro pafs.

La electrificacién de las industrias catalanas.

Una de las resistencias materiales de mds cuantia, quizd'la
primordial, de todas cvantas ha debido vencer la industria cata-
lana, es la carestia de la fuerza industrial, por ausencia de verda-
deros y vastos yacimientos de hulla, petréleo 0 otras fuentes de
energias minerales; generalmente la fuerza era en nuestra regién
generada mediaunte mdquinas aunticuadas que consumian uno, dos
y hasta tres lulorrxamo= de carbén inglés por caballo y hora,
combustible cuyo precio se elevaba desde 30 & 30 pesetas la to-
nelada, no siendo inferior el precio de la fuerza calérica produ-
cida en Barcelona, mediante los carbones y lignitos de San Juan
de las Abadesas, ya agotados, Berga 1 otros andlogos, pues su
precio se graduaba por el resultanle para los carbones extranje—
ros para la unidad de caloria.

A la carestia de la generacién de la fuerza cialorica, debida
principalmente al coste elevado de los carbones y engrases con-
sumidos, 4 los gastos necesarios para el funcionamiento de las
miquinas y al elevado precio de su adquisicion Y reparaciones,
se agrega el importe de las pérdidas por Lransmisiones costosas
consumidoras de energias, y ademds la enorme cantidad de fuer-
za que se pierde durante el liempo en que se enciende Y apaga
la mdquina principal ¢ generatriz, asi como durante los descan—

s0s; lo propio ocurre también con las miquinas parciales, mien- -

tras las mismas dejan de funcionar ¢ lo hacen & menos de plena
carga; por todas estas razones el gaslo supuesto de una mdiquina
calérica motriz de todos los mecanismos de una fibrica no es el
que acusa los diagramas registradores con relacion al niimero de
caballos consumidos, pues muchos de éslos no se utilizan y sir-
ven s6lo para tener la fuerza disponible 4 medida de las necesi-
dades; con la distribucién eléctrica de la fuerza, cada uno de los
industriales deja de tener sobre si la preocupacién y tiempo per-
dido conswmente en la produccién de energia, y dispone en los
puntos convenientes de la parte de ésta que realmente necesita,
dentro de los limites de su contrato y de las previsiones 6 am-
pliaciones en el mismo previstas.

Naturalmente que la ventaja de la electrificacién de las in-
dustrias de Catalufia dependerd de los precios que se asignen &
las energias 4 consumir, las cuales & su vez dependerdin de la
cuantia de dichas fuerzas, con cuya importancia se hard mayor
la reduccidn de precio; pero es indudable que si se aplican los
precios que se indican como probables, serd muy importante la
economia proporcional que se obtenga, pues no cabe duda de que
en esto ocurrird como ha sucedido con el consumo de energia
para alumbrado, y, por consecuencia, i medida que aumente el
consumo se reducird el precio unitario, 1o cual 4 su vez serd un
incentivo para ampliaciones de consumo, yéstas motivarin nue-
vas minoraciones de los precios, y asi sucesivamente.

- En andlogas 6 peores condiciones que Catalufia se encontra-
ba la alta Italia, completamente desprovista de carbén de piedra
¥ otras fuentes de energia mineral; esta carencia de fuentes ca-

I6ricas de produccién de fuerza obligé 4 los italianos del Norted -

utilizar los grandes dep3sitos de- -energia hidriulica procedentes
de la.s aguas y nieves de la reglén milanesa condensadas en las

~

vertientes meridionales de los Alpes, (ue constituyen la prinei-
pal cordillera del Centro de Europa.

Para dar una idea. de la progresién creciente de consumo de
energia eléctrica en Italia insertaremos el estado que figuré en Ja
Exposicion universal de Turin, demostrativo del desarrollo su-
cesivo de las centrales eléctricas de dicha nacién, con indicacién
de la cuantia de las sumas desembolsadas con tal motivo.

. P DE LAS CENTRALES CAPITAT, ISVERTIDO

FECHAS ELECTRICAS EN FRRANUCOS
1900 83.000 100.000.000
1901 106.000 100.000 000
1902 160.000 160.000.000
1903 186.000 190.000.000
1904 244.000 220.000.000
1905 322000 290,000,000
1906 400.000 370,000,000
1907 530.000 405.000.000
1908 634.000 515.000.000
1909 686.000 625.000.000
1910 796.000 720.000.000
1911 845.000 800.000.000

Veamos ahora cémo se ha resaelto el problema de Ia eleclri-
ficacién de-la industria catalana mediante las fuerzas proceden—
tes de la provincia de Lérida, de cuyo examen vamos & ocupar—
nos, comenzando por los aprovechamientos hidroeléctricos silos
en las regiones mas elevadlas, que son los de la Encrgia Eléctri-
ca de Catalufia.

P. Garcia I"anra.
(Continuard.)

—-———‘.*__—

Lds ferrocarriles de los Estados Unidos

(Revue des questions de transports, por C. Colson.)

Hace ya tiempo que no entretenemos 4 nuestros leclores con
la situacion de los ferrocarriles de los Estados Unidos, y, sin em-
hargo, no hay pais en que el papel que desempeiian sea tan im-
portante como alli, en donde sean mds agitados los comentarios
que & ellos se refieren, se presenten bajo aspectos mds curiosos y
apasionen tanto la opinién.

El desarrollo de los ferrocarriles en los Estados Unidos, es
quizds la obra industrial mds grandiosa y mds fecundn que se
encuentra en la historia de la Humanidad. La superficie de la
Union (no comprendiendo la Alaska y las colonias) alcanza 4
7.800.000 kilémetros cuadrados, aproximandose casi 4 la de Eu-
ropa, que es de 10.200.000; pero la poblacidn que en 1910 era
de 92 millones de habitantes, mientras que la de Europa se ele-
vaba 4 453 millones (hace treinta y cinco afios sélo alcanzaba 3
la mitad de la actual), y, sin embargo, la red de caminos de hie-
rro era, al final de dicho afo, de 390.000 kildmetros, mientras
que en Europa apenas si llegaba & 350.000. Puede decirse que la
colonizacidén ha seguido el carril y ha penetrado con ¢l en este in-
menso continente; en donde no existia ninguna via de comunica-
cion, exceptuando algunos grandes rios, la navegacién interior,
cuyo campo se intentaba extender por numerosas construcciones
de canales, antes del impulso de los ferrocarriles, ha sido com-
pletamente abandonada desde que fué conocido un método de
transporte mds perfeccionado. (Se exceptian los grandes lagos,
donde casi tiene un cardcler maritimo -y algunas vias excepcio-
nalmente siluadas.)




