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con el lado alterno del convertidor 4, y como la corriente que
produce es de la misma frecuéneia y sincrona de esta corriente
alterna, su tensién se suma 4 la tensién de la corriente primaria
del convertidor, ¢ se resta, seguin el sentido de la excitacién del
campo, modificando en el mismo sentido la de la corriente reco-
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gida en los terminales de las escobillas continuas de este con-
vertidor. Actuando sobre la excitacién del campo auxiliar ¢/ por
medio del redstato de excitacién 2, que permite modificar la in
tensidad ¢ invertirla, se llegan & obtener tensiones continuas
cuyo valor varia de uno 4 dos.

Como los inductores y el inducido auxiliar estAn dispuestos
en la prolongacidn de los del convertidor, el lugar ocupado por
este ultimo no es mucho mayor que el que ocuparia si se supri-
mieran aquéllos.

Puente de eemento armado sobre el Muota, en
Ilinterlbach (Suiza).

En 1910 las crecidas del Muota, torrente que desagua en el
lago de los Cuatro Cantones, han destruido ¢ dejado en muy
mal estado una docena de puentes que estén en vias de recons-
truceién en cemento armado, y sin pilas en el rio, para evitar

las’consecuencias de parecidos accidenles. M. Gubelmann pu-

blica, en la Sclkmeis. Banz., una nota, acompaiada de planos y
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M. Reisset, en la Zumidre électrique, del 6 de Julio, la necesidad
de verificar seriamente, por medio de ensayos de recepcién con-
cienzudos, si los aceites suministrados poseen las cualidades in-
dispensables, y de examinar en seguida la manera de portarse
estos aceites cuando se hace uso de ellos.

Se produce principalmente, con mucha frecuencia, en estos
aceites, depdsitos de hidrocarburos sélidos que ocasionan en se-
guida calentamientos locales que no han sido todavia examina-
dos con bastante atencidn. Parece, sin embargo, que esta cues-
tién de los depdsitos comienza & estudiarse mas detenidamente.

Las casas populares de la Asociacion de emplea-
dos de la Sociedad Borsalino, en Alejandria
(Tealia).

En el Monslore Técnico, deseribe M. Giovanni Pizzamiglio las
casas econdmicas gue sc han construido por cuenta de la Aso-
ciacidn cooperativa fundada por los empleados de la Sociedad
Borsalino. Graclas & una subvencién de 75.000 liras concedida
por M. Borsalino, la Asociacién ha comprado un vasto terreno,
dividido en cuatro partes, por_dos calles, y ha edificado en él
26 casas de un piso, en cada una de las cuales pueden alojarse
dos familias, y disponiendo todas de vn jardin. Cada inquilino
dispone de cuatro ¢ seis habitaciones, de una escalera y de re-
tretes particulares.

~ Bl <p1'eci6 total de las 26 casas se ha elevado & 550.000 fran-
¢os, sin comprender el terreno, lo que ha hecho que resulte el
precio del metro cuadrado de superficie cubierta & 140 francos y
el metro ciibico de construccion 4 18 francos. La Caja de Aho-
rros de Alejandria ha prestado & la Asociacién cooperativa una
suma de 480.000 francos al interés de 4,25 por 100 y debiendo
ser reembolsada dentro de veinte afios. Con este objeto, los
arrendatarios pagan cada uno anualinente el 8 por 100 del vale
de su habifacidn, del cual 4,25 se dedica al pago del intercs, 3,25
4 la amortizacidn y 0,50 4 Jos gastos de conservacion: al cabo de
veinte afios serdn propietarios de sus casas.

de fotografias, acerca de uno de estos puentes, que tiene 36 me-
tros de longitud. '

El tablero, cuya anchura es solamente de 3,50 metros, esta
suspendido de los arcos por tirantes en pequefio niimero, y el con-
traviento no estd constituido mas que por tres vigas transversa-
les arriostrando los arcos por encima de los montantes de lugar
par. Se ha obtenido asi una obra muy ligera y que no ha costa-
do mas que 25.000 francos.

En la nota mencionada se encuentran datos muy -minuciosos
sobre las cargas y sobrecargas admitidas, sobre la composicién
de las armaduras y del hormigén, y, finalmente, sobre las prue-
bas de recepcién.

La eleceion de aceites para transformadores.

Después de haber recordado cuan dificil es, en las condicio-
nes en que actualmente se hacen los ensayos, darse cuenta del
valor industrial de un aceite para transformadores, hace resaltar
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Barge Canal. Zanja de cemento armado sobre te-
rraplén para atravesar un valle.

Entre las obras que se han llevado & cabo para mejorar el
canal de Erie, llamado también Barge Canal (América del N orte},
estd incluida la construecidn de una zanja, en las proximidades
de «Irondequoit Creek», que hahia de atravesar un harranco,cuyo
fondo se hallaba & més de 18 metros por debajo del nivel del
fondo del canal. Con este objeto se decidi¢ llenar este barranco
en una longitud de 450 metros, préximamente, hasta el nivel del
fondo, y establecer sobre este terraplén una zanja compuesta de
muros de hormigdén y de un fondo de la misma naturaleza; esta
zanja se extiende todavia por una y otra parte del terraplén, en

“secciones en las que las alineaciones del antiguo y del nuevo
canal se confunden, de tal modo, que la longitud total de la obra
‘de hormigdn es de 1.160 metros. '

Bl terraplén, que contiene 385.000 metros ciibicos de arena,

tiene 18 metros de altura, 27,45 de anchura y taludes inclinados




N N R A AT AT SR AR A e e

118 REVISTA DE OBRAS PUBLICAS

a%/;; se colocd & 1,20 metros sobre su nivel definitivo ‘en previ-
sién de los asientos primeros y también para procurar las tierras
necesarias al terraplén detras de los muros laterales. La cons-
truceion de la zanja no se emprendio hasta después que el terra-
plén no se sentd durante un ‘afo.

Construyése éste en parte por impulsién hidraulica; y en
parte con vagonetas, teniendo cuidado, en este caso, de regar
copiosamente las tierras.

La arena y la grava necesarias para la formacion del hormi-
gén se encontraban 4 un kildmetro prodimamente del sitio
donde habian de emplearse. Un partidor, de un rendimiento de
100 toneladas por hora, suministraba la grava en pedazos, cuyas
dimensiones no eran superiores & 62 milimetros, y que eran
conducidos por una cadena de arcaduces & una criba giratoria
colocada en la parte superior de los cubos que estaban sobre los
aparatos constrictores del hormigdn rodeados de tubos de vapor
que permitian mantencr en invierno la mezcla de arena y de
grava 4 la temperatura de 32 grados centigrados.

e R LA T T e A 4

Efectuado el desmonte hasta 5 centimetros del nivel definiti-
vo se procedié al apisonamiento por medio del rodillo y despusés
4 la colocacidn de la primera capa de 30 centimetros de hormi-
gén que formaba el fondo de la zanja. Esta primera capa se esta-
bleci6 con placas de 9,15 metros de lado, separadas por juntas
formadas por dos espesores de papel alquitranado. Se prefirieron
estas juntas 4 las de arena porque se prestan mejor 4 la compre-
sién que podria resultar de un cambio de temperatura al nivel
del fondo.

Segtn los ejes longitudinales y transversales de las baldosas
inferiores, se colocaron unas barras de 1 centimetro de diametro
y de 915 milimetros de longitud, las cuales se encontraban asi
en la direccién de las juntas de las baldosas superiores de 3,03
metros de que hablaremos Inego, de'manera deevitar en cuanto
fuera posible la produceidén de hcndedurds en el pavmlento infe-
rior en ¢l sentido de las juntas del pavimento superior. De este
modo no hay temor de gue existan juntas continuas que den
paso al agua (fig. 2.°) Ll pavimento inferior, suficientemente
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Fig. 1.*

La figura 1.", que tomamos del Engineering Record, del 11 de
Mayo, representa el corte transversal de la zanja de hormigdn.
Los muros se constrnyeron por medio de moldes de acero dis-
puestas de tal modo que se pudiera mantener en ellas una co-
rriente de aire caliente producida por fuego de cok, de modo
que el hormigonado padia realizarse en invierno en condiciones
tan favorables como en verano.

Los muros de la zanja se construyeron en trozos de 9,15 me-
tros de Jongitud que dejaban entre si juntas que formaban ranu-

ras de 15 > 15 centimetros, las cuales se rellenaron de arcilla. -

Conforme 2 lo que habian indicado los calculos, las juntas se
abrieron 3 milimetros y la inspeccion de los rellenos de arcilla
hecha después de produncirse esta contraceion, mostrd. que, gra-
cias 4 la elasticidad de la arcilla, la junta habia permanecido
impermeable.
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El hormigdn se componia de 1 de cemento, 2,14 de arena y
4,27 de grava.

Las barras de 18 milimetros de didmetro colocadas en la par-

te inferior del muro, servian & la vez para consohdar la base y
para unir el fondo de la zanja al muro..

endurecido, se recubrié en segnida con cinco capas de fieltro al-

" quitranado enlucido con brea muy elastica.

Endurecida la brea, se colocd una cubierta general de arena
de 15 centimetros de espesor que recibié al pavimento superior
de baldosas de hormigdn de 3,05 metros de lado, dispuestas de

modo que sus juntas cortasen & las del pavimento inferior. Las

Juntas del pavimento superior se rellenaron de brea; estas juntas
son de cola de milano, lo que se consiguié colocando en todo el
perimetro de las baldosas, antes del forjado del hormigén, unas
plaquitas engrasadas de 12,5 milimetros de espesor en la parte

superior y de 3 milimetros en la inferior. Estas juntas permiten

la dilatacién y la contraccién y evitan por completo que se filtre
el agua, ,

Los muros tienen una seccién suficiente para poder resistir
nna presion de agua de 4,27 metros que deben soportar; Jos te-
rraplenes detrds de los murositienen un espesor de 4,88 metros
en la coronacidén y taludes de una inclinacién de 12/4.

El nuevo puerto de Immingham (Inglaterra).

La vasta comarca industrial conocida con el nombre de
North Midlands, cuya importancia crece de dia en dia 4 conse-
cuencia del ripido desarrollo de las minas de hulla del Der-
byshire y del Yorshire, no dispone de desembocaduras suficien-
tes en la costa oriental de Inglaterra, cuyos puertos de pesca, y
muy especialmente Grimsby, son los inicos convementemente
equipados.

Este puerto estd ademas protegido contra las tempestades' del
mar de! Norte por el dique natural que se encuentra en la des-
embocadura del Humber, en la orilla opuesta 4 Grimsby: por
estos motivos se le escogid. al principio para el emplazamiento
de las nuevas instalaciones maritimas que el Great Central Rail-
way habia proyectado establecer.

Pero se reconocié que, teniendo en cuenta el aumento ‘con-
tinuo de las dimensiones de los buques, el emplazamiento de
Grimsby necesitaria gastos considerables para el dragado, y se
decidié crear un nuevo puerto en Immmgham, situado 4. unos
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