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clibicos; pero su seccién y pendiente les permiten conducir (véase
el apéndice) 24.000 con los sifones actuales y46.000 y 86.000 si,
arapliados estos sifones, pudiera utilizarse toda la capacidad de
los caniles. En el Valiés, los dos ramales allo v bajo tienen la
misma seccion que el tramo principal resultante de su unidgn, por
lo que cuentan con un exceso notable de capacidad para el agua
recogida por cada uno. El de Dos Rius recibe en su altimo tra—
mo las aguas de la estacién elevatoria del Besés, conduciendo
desde alli un total de 38.000 metros cubicos por dia. Por esla
causa, el 'sifén de Horta, situado entre Ja estacion ¥ Barcelona,
tiene dos tubos de 0,60 metros de didmetro, con capacidad para
conducir 48.000 metros cibicos.

Mdquinas elevatorias.—Las destinadas i la extraccién y ele-
vacién directa de lasaguas desde los pozos de tomi son las de
las estaciones del Besés, nueva de Cornelli y antigua de Cor-
nella.

En la del Besos su disposicion y potencin son sulicientes para
elevar hasta el acueducto de Dos Rius:

Metros cibicos

por dia,
Primer grupo elevatorio.........ooviiiii R.500
Segundo — et e e 22,000
Tercer  — e ce 026,500
ToraL........ e e H7.000

Como, segiin la Real orden de concesién de 23 de Diciembre
de 1866, s6lo pueden extraerse 30.000 metros ciibicos, de los
cuales se utilizan actunalmente 26.000, queda disponible un gran
exceso de potencia para que las mdquinas allernen entre sty &
marcha moderada, y con grandes facilidades para su conserva-
cion y reparacion.

En la estacién nueva de Cornelld, cada una de las tres hom-
has eléctricas establecidas en el unico pozo abierto hasta ahora
puede suministrar los 33.000 metros cibicos definitivainente an-

torizados de la concesion de 8$6.400, de 20 de Abril de 1905.
Trabajan, pues, desahogadamente, sustituyéndose en turno unas
4 otras. Las maquinas elevatorias pueden impulsar:

Metros eithicos.
Al depdsito de San Pedro Mirtir............ 10.400
Al depésitode Esplugas......ooooevn o onts 31.000

B AT 41.370

—————v——

Asi, pues, mientras la autorizacién se manlenga en el limite
de los 33.000 metros ciibicos, las miquinas actuales serin més
que suficientes. Para llegar 4 los 86.400, habrd que ampliar las
instalaciones, como esld previsto, en el caso de llegarse 4 un
acuerdo para la cesién de las pertenencias de la Sociedad gene-
ral al Excmo. Ayuntamiento.

En la estacién antigua de Corpelld las Compaiiias ofrecen
30.000 metros cibicos diarios, de propiedad particular, de los
cuales s6lo 7.000 se entregan hoy al consumo. Las mdaquinas
pueden clevar:

Metros ciibicos.

Grupo horlzontal..... e ceee 21.000
Grupos verticales: 2 >< 7.000..........o.ee. 14.000
TOTAL eeven Cienaes Ceeeeas . 35.000

Las demis estaciones elevatorias, de importancia mucho me-
nor, son simples auxiliares de las anteriores, y complemento in-
dispensable para la distribucién escalonada por z nas de diver-
sas altitudes. Su situacién y potencia estd subordinada 4 la dis-
posicién de la red de tuberias; pero los datos consignados en el
apéuaice demuestran también la capacidad de su maguinaria
para el servicio que les estd encomendado, tal como la distribu-
cion se realiza aclualmente. '

(Continuard.)
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El empleo de los émbolos de acero en los motores
de explosion de los automéviles.

La sustitucién de la fundicién por el acero en la construccion
de los émbolos de Jos motores de explosidn permite reducir su
peso, asi como el de las varillas y bielas, y, por consecuencia, la
inercia de las piezas animadas de movimientos alternativos; hace
también posible la obtencidn de velocidades de rotacién mayo-
res y de potencias de masas mas elevadas.

Tl Automotor del 4 de Mayo publica los resultados obtenidos
en los ensayos con un motor sistema Calthorpe, el que se habia
provisto de émbolos ligeros de acero y que desarrollaba normal-
mente 56 caballos & lo mas, & 1.800 revoluciones, con sus émbo-
los de fundicién. Después de habérsele modificado, el mismo
motor giraba con una velocidad maxima de 3.000 revoluciones
y desarrollaba 67 caballos efectivos.

La adaptacién de los émbolos de acero 4 Jos motores actuales
presenta, sin embargo, grandes dificnltades practicas, que re-
sultan principalmente de la diferencia de los coeficientes de
dilatacién del acero y de la fundicién, diferencia que se traduce
por efectos de impermeabilidad de los é¢mbolos y por insuficien-
cia en la compresién; el calentamiento mayor del motor, debido
al incremento de la velocidad real, hace, por otra parte, mas

dificil el enfriamiento de los émbolos, y necesita un anmento de
su peso si se quiere evitar que se eleven & una temperatura su-
ficiente para provocar inflamaciones prematuras. Todas estas
dificultades no parecen insuperables en la actualidad.

Procedimienio para depurar los gases por la via
seca, sistema Beth=Halberg.

La utilizacién de los gases de los altos hornos, principal-
mente para motores de gas, ha motivado la creacién de numero-
sos sistemas de depuracién, sobre todo por la via himeda, con
ayuda de aparatos mecénicos (refrigeradores Kubierschky,
scrubbers, etc.), 6 de lavadores (Theisen, Hartmann, etc.)

El grado de depuracion, obtenido con estos diferentes siste-
mas, varia de 30 4 50 centigramos de polvo por metro cibico de
gas destinado a los aparatos Cowper y 4 las calderas, y de22a3
centigramos por metro cibico de gas para motores. M. A. Rup-
pert describe en el Bulletin Tecnologique des Aris et Metiers de
Abril el procedimiento Beth-Halberg, que permite suprimir el
polvo sin necesidad de agua y que da un grado-de depuracién
muy elevado. . g ‘

Los gases que llegan del alto horno (figuras 1." y 2.") por un




