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ha sido transmitido el choque al tubo, y, por lo tanto, también el
esfuerzo snfrido .por las fibras lensas del metal. in fin, hace
constar que en el punto en que estos esfuerzos eran mas consi-
derables, este metal habia sido todavia debilitado A consecuencia
de In impresién en frio en el tubo, de las mareas de fabrica, de
las letras y de las cifras que especifican los datos prescritos por
los reglamentos. Iistas tres cansas rennidas son las que han pro-
ducido Ia rotura del metal de este tubo, enya resistencia meca-
nica especifica satisfacid por completo 4 los mencionados regla-
mentos. :

Bl autorcita unsegnndo ejemplo de destruccidnproducido por
la misma causa, es decir, por el estampado en frio, observado en
un tubo enteramente nuevo, cuyo metal habia sido profunda-
mente deteriorado por esta operacion, al mismo tiempo que sus
fibras habian sido peligrosamente aplastadas.

Estado actual de la flota de fos dirvigibles ale-
manes,

Alemania, que ha empezado 4 preocuparse seriamente de la
cuestion de los aeropianos militares, no renuncia, sin embargo,
antes por el contrario, & conservar y & desarrollur su flota de di-
rigibles, & pesar de los accidentes bastante ninmerosos que éstos
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una fabrica, que destruyd, y la que le hizo sufrir igual suerte 6
poco menos.

Segin los datos publicados por M. Ruckstuhl en el Ardophile,
del 15 de Julio y del 15 de Agosto, no quedan ya como disponi-
bles mis que dos Zgppelin militares (un tercero esta en construe-
cién para ln Marvina) y otros dos ( Vikloria- Luise y Hansa), per-
tenecientes & una Sociedad de turismo aéreo.

Como otro tipo de dirigible rigido alemén, citaremos el sis-
tema Schiitle- Lanz, del que hay construido un solo ejemplar, y
que, por otra parte, no es completamente uigido, porque el
amarre de las barquillas es flexible, para facilitar los aterramien-
tos. Liste aparato parece que estd todavia en el periodo experi-
mental.

Los dirigibles flexibles del mayor wont Parsevel, por el con-
trario, estan en servicio en el ejéreito aleman, que posee cuatro;
el Aereo Club pusee uno; en total, existen ocho, sin contar tres
unidades entregadas & Austria, 4 Rusia y al Japdn, El ejéreito
alemin poseia ademis cuatro dirigibles Gross-Basenach, de un
tipo semirigido, que creemos en vias de abandono, porque pa-
rece que estos globos han sido completamente desmontados.

Los Zstablecimientos Siemens- Schucker! han construido un
dirigible flexible que lleva su nombre, y que tiene 118 metros
de longitud y 14 de diAmetro maximo; sn capacidad es de 15,000
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sufren todos los anos. Estos dirigibles son, en su magyor parte,
del tipo Zeppelin, rigidos, de mucho tonelaje, 6 del Parseval,
flexibles, de tonelaje medio; la destruccidn del Zeppelin mim. 10,
donominado Schmwaben, el 28 de Junio, y la del Zeppelin mili-
lar mim. 2, el 31 de Agosto ditimo, elevan & siete el nimero de
aparatos de este tipo que han sido victimas, en servicio, de acci-
dentes irreparables. La causa del accidente sufrido por el Schwa-
ben, y por el cual resuitaron heridas 40 personas, fu¢ una explo-
si6n producida por las violentas sacudidas impresas al globo
por una tempestad, dutante un aterramiento forzado. En cuanto
al Zeppelin mililar,acababa de abandonar su tinglado cuando fué
arrojado por el viento contra ¢] y después contra la chimenea de

metros ciibicos, Bsth movido por conatro motores Daimler, de
125 caballos.

Citaremos todavia, como aparatos actualmente menos suscep-
tibles de uso que los precedentes: dos dirigibles semirigidos
Ruthemberg, que han funcionado poco (hoy un tercero en cons-
truceidn), un pequeno dirigible Clouth, wn Suchard, que ha sido
modificado varias veces y debe, seguin parece, ser expedido @
América, y, en fin, un semirigido IecZ, en constrnecion, en
Munich.

En resumen, Alemania puede, hoy dia, poner en servicio,
sin contar 5 ¢ 6 dirigibles desport, 11 dirigibles de los tipos Zgp-
pelin, Parseval, Siemexs-Schucker y Schiitte Lanz, deellos 7 de
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gran tonelaje (10.000 metros ciibicos 6 mas), & los que pronto se
podran anadir otras 5 unidades, en construccién ¢ transforma-
cidn. '

Del estudio mencionado tomamos un plano, en el que figuran
los tinglados de dirigibles y los aerodromos existentes en Ale-
mania; en él se ve que esta nacién dispone de 24 tinglados, 6 al-
rededor de Berlin y 10 4 la proximidad relativa de las fronteras
de Francia-y de Bélgica. :

», 3
La construccion de presas de mamposteria.

Después de haber recordado Jas condiciones en que fué cons-
trnida, sobre un terreno defectuoso, I presa de Austin (Estados
Unidos), de cuya rotura ya hemos dado cuenta en esta Revisra,
asi como las faltas que se cometieron, principalmente al poner-
la en servicio y al llenar el pantano, recuerda y discute
M. Ehlers, en la Zentralbl. der Bauveriv, del 8 de Mayo, las con-
diciones fundamentales que es necesario no perder de vista
cuando se estudia el proyecto de una presa, 4 saber;

1" Tomar todas las precauciones posibles contra la forma-
cién de hendeduras y grictas, aun las mas pequeias. :

2." Hacer independientes, ¢n cuanto sea posible, las partes

portadoras y las partes que asegoran la impermeabilidad del .

muro.
3. Poder verificar, en cualquier momento, el estado de la
mamposterfa y del terreno, y :
4." Asegurar Jaimpermeabilidad del suelo sobre el cual esta
construida la presa, si no es impermeable por sf mismo y si otras
consideraciones impiden escoger un emplazamiento diferente.

Las instalaciones de ealefaceion por medio de
combustibles liquidos.

En el Stakl und Kisen, del 16 de Mayo, estudia M. Boye las
condiciones de establecimiento de aparatos de calefaceién: por
medio de combustibles liquidos, principalmente desde el punto
de vista de su almacenamiento y de su distribucién. Después de
haber recordado la importancia en estas instalaciones, del nu-
mero y de la colocacién de los mecheros y de la finura de pul-
verizacién del combustible en estos \ltimos, indica el autor los
medios de que se dispone para efectuar esta Wltima operacién y
describe diferentes instaluciones de calefaceidn de aceite, Una
instalacién de esta naturaleza, cuando es completa, comprende,

ademds de los mecheros, un depdsito de aceite, en general com- -

pletamente cerrado, con la bomba que sirve para llenarlo y una
segunda bomba que abastece & los mecheros: esta ltima es ge-
neralmente una bomba de vapor, cuyo vapor de escape se envia
. dun serpentin de rccalentamiento, sumergido en el aceite del
depdsito y destinado & disminuir la viscosidad de este 1ltimo;
Un ventilador impulsa el aire necesario & los mecheros para
asegurar la combustidn del aceite, y una dltima cafierfa lleva 4
estos mismos mecheros el aire bajo fuerte presién indispensable
para pulverizar este combustible. )

Se puede también reemplazar la bomba al abastecimiento de
los mecheros de petrdleo por una cafierfa que lleva el aire com-
primido al depdsito de aceite enteramente cerrado y le hace subir
hasta los mecheros. Las cafierfas de conduccion del aceite & los
mecheros deben siempre estar provistus de ziszds y de tamices
filtradores, para impedir que las materias en suspensién obstru-
yan sus caiierfas.

Q/f?”
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Puente levadizo de brazo mévil artdenlado en sw

extremidad, sistema de In Strauss Bascule Brid-
ge C.° :

En las Bagincering News, del 2 de Mayo, deseribe M, Kanf-
man un nuevo tipo de puente levadizo, con articulacién dis-
Puesta en la extremidad posterior de su brazo mévil, cuyos di-
versos Grganos estdn representados esqueméaticamente en la
figura, . ‘ v

Se compone de un brazo mévil G, articulado en su extre-
mo 7, y de un contrapeso G’ solidario de una viga cuadrangu-
lar doble, articulada en C'4 una torrecilla triangnlar que lleva
también el apoyo de la articulacién 7'del extremo del brazo. La
viga del contrapeso y el brazo del puente se han heclio, ademaés,

solidarios por dos bielas P, y P,, que forman con los lados P,C-

de la viga del contrapeso, los 07 de la torrecilla triangular y los
lados P, 7" de este brazo, dos paralelégramos articulados iguales,
Cuando el puente se levanta, los centros de gravedad del brazo
y del contrapeso se mueven de tal modo que el centro de grave-
dad del conjunto del sistema permanece enteramente inmévil.

La disposicién descrita tiene, ademas, la ventaja de transmi-
tir & las pilas de soporte del puente esfuerzos exclusivamente
dirigidos segiin la vertical y de valor constante, de manera que
permite reducir, notablemente, la seceidn de estas pilas.

El autor describe diferentes puentes de este sistema que pres-
tan servicio en la actualidad en los Estados Unidos, uno de los
cuales atraviesa un espacio de mas de 46 metros de anchura

Nueva instalacion hidroeléctrien de 1a Shawini=
gan Water and Power C.° '

MM. Smith y Kaelin describen con gran amplitud en el Z/ec-
trical World, del 4y 11 de Mayo, una nueva instalacidn que
puede producir'100.000 caballos para una transmisién & 100.000
voltios de los saltos de Shawinigan & Montreal.

La nueva estacién central comprende 5 unidades de 18.500
caballos, formadas de una turbina doble & 225 vueltas por mi-
nuto, y acoplada 4 un alternador de 14.000 kilovatios-amperios
& 6.600 voltios y 60 perfodos por segundo. Cada alternador puede
conectarse, ya al cuadro, ya & un transformador de la misma
potencia que eleva la tensién de 6.600 voltios 4 100.000.

La corriente de excitacién se suministra por dos grupos de

400 kilovatios, el uno con turbina, el otro con motor trifasico.

sincrono. s

La linea de transmisidn tiene una longitud de 137 kilémetros,
es doble y esth soportada por 8G7 pilares; cada una de las dos
lineas instaladas tiene una capacidad de 12.500 kilovatios.

La subestacién de Maisonneuve 4 Montreal recibe la energia
& 8.500 voltios, y baja la tensidn 4 12.500 voltios; comprende dos
tranformadores de 12.500 kilovoltios-amperios; se proyecta la
instalacién de un tercero de la misma potencia. :



