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Revista de las principalss publicacionss técnicas.

Los ferrocarriles del Japén.

Entre los datos contenidos en una Memoria presentada por
M. Charles V. Sule &4 la Royal Statistical Society, figzuran algu-
nas cifras interesantes relativas 4 los ferroc,m'mles japoneses,
que exponemos & continuacién tomandolas de una nota gque pu-

blican lag Mémoires el Comple rendw des travaus de le Societd

des Ing /cnzezc7's Civils de firance, en su mimero del mes de
Mayo.

Bl Gobierno ]aponés, con una notable prevision, ha adqum-
do los ferrocarriles de las Compaiias privadas antes de que ad-
quiriesen un valor que hubiera hecho su reversién impractica-
ble. Estu reversion ha costado préximamente 1.200 millones de
francos;  Sea el doble del precio de establecimiento, lo que
pruéba cudnto hibla aumentado el valor de los terrenos y de la
mano de obra desde el principio de la construceién de las vias
férreas. -

Esta admusxcmn comenzd en 1906, veinticinco afios despuds

“de haberse empezado 4 construir los ferrocarriles en una escala
apreciable,

En 1872 pertenecian solamente al Esg\do 30 kllémetro esta
cantidad se elevd en 1888 & 483 kildmetros perteneclentes al
listado y 472 4 Sociedades particulares; en 1906 correspondian
al primero 2.466 kilémetros y 5.234 4 las segundas y, en fin, en
1909 posefa el Estado 7.312 kildmetros y 769 las Sociedades. Es-
tas cifras representan totales respectivos de 30,955, 7.700 y 8.081

~ kilémetros. .

’ En 1872 poseia el Japdn-10 locomotoras, 58 coches de viaje-
ros 'y 75 vagones de mercancias. En el momento en que ha co-
menzado la revisién existian 1.717 locomotoras, 5.956 carrunjes
y 27.183 vagones. En fin, hay en la actualidad 2,156 locomoto-
ras, 5,956 carruajes y 34 045 vagones. Es digno de notar la pro-
porcion que existe entre el nimero de maquinas con relacién al
de los vehiculos; asi esta proporcion, que era de 18,9 en 1906, es
actualmente como 1 es 4 18,5, mientras que en los ferrocarriles
ingleses se cuenta, por término medio, una mﬁquma para 36
vehiculos.

Tisto resulta probablemente de que el empleo de la via estre-
cha, 1,065 metros, reduce el peso de las-locomotoras y que, por
otra parte, Ja presencia de grandes pendientes necesita una ma-
yor fuerza motriz.

La proporecidn de los gastos con los mgresos brutos era en
1909 de 53,5 por 100, cifra muy favorable, la media, en el mis-
mo afio, para los ferrocam]es del Reino Unido era de 62 por 100.

Los ingresos procedentes de los vinjeros fueron inferiores &
25 mlllones de francos en 1891, elevandose & 107,5 millones en
1908 y 4 113,7 en 1909. El niimero de viajeros ha pasado de 22,
millones en 1891 4 147 millones en 1909. Los ingresos han au-
mentado, si bien el recorrido por viajero ha disminuido ligera-
mente, debido, segun parece, al incremento de los transportes 4
pequefias distancias ’

El trafico de mercancfas predujo 7,1 millones de francos de
ingresos en 1891, 70 millones en 1908 y 92,5 millones en 1909.
Los ingresos por tonelada transportada han aumentado conside-
rablemente, elevindose en la actualidad & 3,50 francos, 4 causa
del incremento del recorrido por tonelada.

Se debe hacer notar que los ingresos totales netos de los fe-
rrocarriles nipones se elevan 4 99 millones de fraucos, que, para
un capital de establecimiento de 2.000 millones, da un interés
de 4,9 por 100, mientras que los ‘ferrocarriles ingleses no dan,
por térmmo medio, mas que un 3,4 por 100. Los ingresos tota-

les de todas clases, muy dificiles de evalnar de una manera
exacta, se calculan para el Japén en 212,5 millones de francos,
lo que daria un interés de 10,6 por 100, mientras que la cantidad
correspondiente para los ferrocarriles ingieses no es mis que de

"8,1 por 100. Esta diferencia debe atribuirse & que para estos tl-

timos ciertas partes del capital empleado no tietien todavia re-
muneracion, y también 4 la tasa extremadamente elevada de los
gastos generales.

[Los vnjcos cuadros detallados que se poseen son los de 1907,

en los cuales se ve que los gastos de entretenimiento eran de
2.770 francos por kildmetro, contra 7.090 para Inglaterra; los
gastos generales eran ‘'siempre, para la misma unidad, de 81
francos, contra la cantidad relativamente enormede 4.375 francos
en los ferrocarrilesingleses. Iin verdad, los impuestos de que esté
exenta una linea del Estado y otros diversos gastos explican en
parte esta diferencia. '
.. Si s¢ admite un desarrollo kilométrico de 7.313 kildmetros
para 1909, se encuentra un precio de establecimiento kilométri-
co de 306.000 francos. Para la Gran Bretafia la cantidad corres.
pondiente es de 875.000 francos, pero es preciso, para este dlti-
mo, tener en cuenta la mayor anchura de la via, el precio de los
terrenos y los gastos accesorios debidos & los muelles, Hneas de
navegacidn, ete., que no entran en el desarrollo kllométrlco,

Balanza de preeisién, sistema Collot,

Los aparatos empleados para los ensayos industriales tienden
4 simplificarse cada vez mas, y todos los cuidados de los cons-
tructores se dirigen, no solamente 4 su precision, sino también
4. la rapidez en su empleo. Tal sucede, en particular, en los ana-
lisis quimicos, en los aparatos de medida y singularmente en la
balanza, La nueva balanza de precisién de M. Collot (fig. 1.") —
cuya descripeidn hacemos, extractando la que publica M. I, Ro-
bin, en Le Génie (ivil, del 24 de Agosto—, realiza con feliz éxito
estas dos condiciones,

W

Pig, 1.

Modo de nusaria.—Como ha indicado M. Carpentier en la nota
de M. Collot que ha presentado en la Academia de Ciencias, lo
que impresiona & primera vista, en este aparato, es que el ope-
rador no emplea los pesos habituales, cuyo manejo era indispen-
sable hasta aqui. Después de haber abierto una vez para todas la
caja del instrumento para introducir el enerpo que se va 4 pesar,
se mancja simplemente un cierto niimero de hotones exteriores,




