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Para la fabricacién del ozono Y sus aplicaciones.

Para el alumbrado, bajo todas sus formas y por todos los sis-
temas de ldmparas, de arco y de incaudescencia, por mercurio,
alumbrado al necn, etc., etc. '

Para .las aplicaciones del alumbrado por los rayos ultra-
violeta, ‘

Para las ensefianzas luminosas,
nosas. ' , .

Para el mueblaje y decoracién, combinados con el alumbra-
do eléctrico.

Para los dparatos y candelabros de alumbrado,

Para la telegrafia y telefonfa sin hilos, sefiales-y timbres
eléctricos, en fin, para todas las aplicaciones de la electricidad,
exceptuando las generadoras de corriente, que se colocardn en la

decoracién y fuentes lumi-

galeria de mdquinas, préxima al Palacio de las luces, y que por
la noche se iluminard igualmente,

Después de largas discusiones sobre las disposiciones que de-
bian tomarse y sobre los primeros proyectos de instalacién pre—
sentados en vista de la organizacién y decoracién del Palacio de
las luces, que serd al mismo tiempo de aplicaciones de la elec-
tricidad, las principales firmas belgas en materia de electricidad,
igualmente que los constructores electricistas de mayor impor-
tancia en Bélgica, han prestado su concurso en princi pio, indican-
do, aproximadamente, el espacio que necesitan les sea reservado.

No cabe duda que con tales elementos y el concurso prome-
tido por la Sociedad de la Exposicién de Gante, se llegard 4 la
brillante realizacién del Palacio de las luces.

H.

‘Revista ds las principales publicaciones técnisas

~

Nuevas locomotoras para iremes expresos de los
ferrocarrviles del Estado prusiano,

EI 15 de Octubre del afio pasado los ferrocarriles del Estado
Prusiano han puesto en servicio Ia primera locomotora de la
clase 8. 10, serie 1.101-1.200, construida por los Establecimien-
tos Henschel & Sohn, de Cassel, y &4 este acontecimiento dedica
un artfculo la Rinista tecnica delle ferrovie tlaliane, reproducido

Se sabe que 4 consecuencia de los experimentos comparati-
vos efectuados en 1902 en la linea de Berlin # Hannover, von
Borries se declaré abiertamente en favor de la adopcién simu)-
thnea, en las locomotoras de los expresos, del recalentamiento y
del compoundage. Esta opinién de un especialista eminente fué
compartida por los ferrocarriles badense ¥y bavaro, después, algo
mis tarde, por la Alsacia-Lorena, el Wurtemberg, la Sajonia y
el Estado austriaco, en una palabra, por casi todas las grandes

de ' Association du Congrés international des
del mes de Junio. '

por el Bulletin
chemins de Jer,

_ Parece, en efecto, digno de mencién, porque se trata de un
tipo destinado 4 despertar cierto-interds en el mundo téenico,
teniendo en cuenta que el Estado prusiano habia siempre sido
el rr.lzis ferviente partidario del empleo del recalentamiento con
la simple €xpansién. Por consecuencia, la introduccidn de este
huevo tipo de cuatro cilindros, parece indicar que los ferrocarri-
les prusianos empiezan, & su vez, & reconocer la superioridad

que ofrece la combinacién de las ventajas del recalentamiento
con las del sistema compound, -

administraciones que forman parte del Ferein de los ferrocarri-
les alemanes, excepto por la de Prusia. Esta tltima administra-
cién ha mantenido, hasta una época muy reciente, el principio
establecido por Garbe, cuando lag primeras aplicaciones del re-
calentamiento 4 las locomotoras, 4 saber, que conviene aprove-
char las ventajas del vapor recalentado para volver & llevar la
construccién y el funcionamiento de las locomotoras 4 la admi-
rable sencillez de otros tiempos suprimiendo las complicaciones
inherentes 4 la doble expansién,

En las locomotoras de dos cilindros, de potencia media, este
principio ha encontrado una aplicacién extensa Yy verdadera-
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mente racional. Pero cuando las necesidades de la explotacién
han hecho preciso, para el remolque de trenes expresos, el em-
pleo de locomotoras cada vez m&a potentes, los experimentos
realizados en los ferrocarriles prusianos con la clase P 8, proba-
ron que el uso de dos grandes cilindros solamente no podia dar
resultados satisfactorios. Por esta razdn, fué construida en 1910
y expuesta ‘en Bruselas la primera locomotora de cuatro cilin-
dros, de simple expansién y de recalentador, y por el mismo
motivo fué también expuesta en Turin el ano pasado una loco-
motora. de este tipo (clase 8 10, serie 1.001-1.100). Es evidente,
que estas locomotoras de simple expansidén, con euatro cilindros
y cuatro mecanismos de distribucién, no presentan, desde el
punto de vista de la construceién, ninguna simplificacidn si se
las compara con las compounds de cuatro cilindros. Por otra
parte, sea debido & una eleccién mas juiciosa de los materiales
empleados y & un estudio més atento de los detalles de cons-

truceidn, sea por la reduccion de 16 4 15 y aun 4 14 kilogramos

de la presidn en la caldera de las nuevas locomotoras de vapor
recalentado, se pueden mejorar las condiciones de entreteni-
miento de las calderas mismas, aplicindolas la doble expansién
en condiciones de rendimiento que no cesan de ser favorables.

. Después de haber remediado asf, con el fin de realizar un du-
mento de la potencia y un mejor rendimiento, los dos principa-- -

les inconvenientes de la locomotora compound de cuatro cilin-
dros, que’'son una mayor complicacién de los drganos y unos

gastos. mé4s elevados del entretenimiento de la calderu, la admi-.
nistracién de los ferrocarriles del Estado prusiano decidi6 cons-

truir esta nueva serie, similar i-la precedente (la que habia sido

expuesta en Bruselas y en Turin), con la sola diferencin de que’

4la smple expansién se la sustituyé por la marcha compound.

. Los primeros résultados obtenidos con las nuevas locomotoras,.

confirmaron cn todos los puntos, no solamente lus previsiones
del Estado prusiano relativas al aumento-de la potencia y & la
mejora del rendimiento, sino también las conclusiones 4 que
habian llegado los experimentos andlogos hechos en Francia, en
Austria’y-en” Suiza acerca’de las ventajas que resultan de la
combinacidn.del compoundage con el recalentamiento,

En efecto, aparte de las ventajas term dindmicas universal-

 mente conocidas que presenta la-expansion. multiple, no es’
mencs cierto que su aplicacién #'las:locomotoras abastecidas de

vapor fuertemente reoalentado elimina un inconveniente de bas -

.tante importancia que existe én las locomotoras de simple expan-
~ sién; puede suceder, en ciertas condiciopes-de tiro, que el vapor,
* escuphndose 4 la ntmdst‘em, posea todavia una temperatnra de

recalentamiento;, con gran demmento de la economia.
Conviene anadir que, & pesar dé los esfuerzos continuos rea-

lizados en-los diferentes ferrccarriles con-el objeto de creat un .

tipo de distribuidor cilindrico capaz de un funcionamiento per-

fecto, se esta todavia Tauy iejos de liaber alcanzado esta perfec-
cidn, sobre todo dgsde el puuto de la- 1mp_ermeab1hdad absoluta.
- Es evidente que en lo que 4.esto se refiere, las locomotoras,

cuyos cuatro cilindros y. cuatro distribuidores son de alta pre-
sion, se encuentran en estado de inferioridad, en tanto que el
empieo de la-doble expansién puede sensiblemente mejorar estas
condiciones, ya porque las fugas eventuaies de vapor-en los dis-
tribuidores de alta presién se recuperan en los distribuidores de
baja presién, ya porque las pérdidas eventuales en los distribui-
dores de baja presidn tienen; naturalmente, menos importancia.
. Las consideraciones que preceden dan la explicacién de los
resultados econémicos realmente notables obtenidos por los fe-
rrocarriles del Estado prusiano con este tipo de locomatora.

. Sobre la linea horizontal de Berlin Stendul-Hannover, se han
hecho ensayos con trenes de 593 toneladas remolcadas por una -

de e¢stas locomotoras, & Ja velocidad de 95 kilémetros por hora.

El consumo de vapor registrado en la seccidn de Stendal-Hanno- -

ver, (150 kildmetros) se ha elevado.4 8,08 kllogramos por ca~
ballo hota, desarrollado en el enganche,

Enla lInea de Grunewald- Mausfeld, que es muy. quebrada,‘

un tren de 470 toneladas fué remoleado ‘en pendiente continua
de 10 milimetros. por metro 4 una velocidad de 55 4 60 kiléme-

tros por hora, permaneciendo la evaporacién siempre abundante.
La potencia indicada, alcanzada en el transcurso de estos ensa-

yos y mantenida en recormdos de una cierta ]onoltud fué de
1.850 caballos. o

En los ensayos anteriormente efectuados en los mismos reco-
rridos con locomotoras de la clase precedcnte, es decir, de enatro
cilindros y de simple expansidn, el consumo de vapor por caba-
llo-hora desarrollado en'el enganche se elevé 4 10,16 kilogramos,
siendo la carga remolcada de 514 toneladas, La. diferencta 4
favor de la locomotora compound es, pues, importante, y puede
considerarse como probable que & las diez primeras locomoto-
ras ya construidas de esta nueva serie seguirdm, en los ferro-
carriles prusianos, otros numerosos ejemplares del mismo tipo.
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Caldera.

Timbre... cvoeve vevvvviiiieriiieniin. e 18 Kg,
Superficie de la rejilla (R)..... et erreieeey. 205 m®
Niimero de tubos grueso8..,...veevververrenes A

» _ de tubos ordinarios...........vovvue.. 149
Difimetros interior y exterior de los tubos grue- .

BOS aseunvennnaenras sosiosnanne Ce teeresaes 9 mm,
Diimetros interior y exterior de los tuboes ordi- =
narios. c.o.eo..... e B

Longitud entre las placas tubulares,..,........ 4,9 m.
Didametro medio del cuerpo cilindrico.........,, 1,6
Altura del eje de In ealdera sobre el carril...... 2,9
Superficie de calefaceién del hogar...... creeers . 164 md

» » * tubular......o0ee.. 149,

» » total (H).............. 1655

»  del recalentador (H).o.ovvvuiivvnn.., 5214
Relacidn H:R..oovvvtioiiiiiiernreenianees o - 56,1

» HiH. e 3,2

Mécanismo.

Dnﬁmetrode]osmlmdrosA P.livve ieveeer. 400 mm,

» ) » B.Poiiiiiiiiiaia,. 810

Recorrido de los émbolos. . eviviiiiivniiiieaes 660

Difimetro de ias raedas motoras, ...vvvivevene..” 1,980 m,
Caracteristica (f6rm rin de Garbe) (1). evveveeeie 2%
Fafuerzo de $raCCIOM. vv\ vetuursavunenareanes 9790 Kg.:
Difmetro de lus ruedns portndoras vees .‘,,', cee m,

Superﬂcie de apoyo totul...'...............,... 9100

, » Tyoopigidos.s soed coiieeeeiees o 4,700
'Pesoenvnono............. Cevsraiisess waeees o 12,866 ton.
v adherente B PP > (X ¢ 1 ’

- tota) enearga......'..'....i.......'......‘.'. 79,620

Tq’)z}leﬁf (de ocho ruedas).,

IOapacxdad 181 4T TP P - 1 5 T | L

ESURYY: V.l 1T DA b ton.
Peso et vAGio . . vvrrare Vaariinn, T B ]
D BNCATER.0recrtcesros savennroreosinans 63,700

Velocidad maxima pregerita.......ooovvaivoe, <120 Km. por h.

Regadoras eléctricas de servieio en Berlin,

Los resultados obtenidos en Alemania con los carruajes de.

riego eléctricos son tan concluyentes que en Berlin estos carrua -
jes han reemplazado casi completamente 4 los de traceidn ani -
mal. La Lumiére élecirique, del 18 de Mayo, extracta de un ar-
ticulo de M. K. Perlewitz los datos siguientes relativos 4 estos
carruajes. '

(1) Esta rérmuln es O =

+.slando d el didmetro del cilindro (Aquk del cliindro

de baja prasibn) en centimetros, { ol recorrido dol émhoio en mnumetros, D el didme -
tro de 1as ruedas moto:as en cenlimetros, R ol peso’ adhgrente en toneladas,




