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rio y bastard reforzar en ellas los aislantes, aumentando las dis-
tancias entre los conductotes. ‘

Para las canalizaciones de 25.000 4 40.000 voltios se envuel-
ven los cables subterrdneos con cajas de extremidades cuidado-
samente rellenas de materias aislantes y de forma exterior trian-
gular. ‘ ‘

Los cables flexibles de unién salen en abanico por tuberfas
de porcelana y se encuentran asi convenientemente distanciados.

Para tensiones superiores 4 400,000 voltios esta disposicién
ng basta. Se trata de separar y de prolongar lo m4s posible los
aisladores de porcelana. ” ’

Por ejemplo: la casa Geofroy'y Delore ha propuesto que el '

cable subterrdneo vaya 4 una unién ordinaria de donde salen,

REVISTA DE OBRAS PUBLICAS

del lado opuesto 4 la entrada, los conductores sencillos, aislados
y armados, trepando 4 lo largo del pildn, en cuyo vértice se
separan para ir cada uno 4 un aislador diferente.

La Sociedad francesa de los cables Berthoud-Borel emplea
una, disposicién basada en el mismo principio.

No duodamos que se han aporiado otras soluciones al pro-
blema. Hay gran interés en demostrar una disposicién satisfac-
toria, porque ese es, precisamente, el punto mds delicado en las
instalaciones mixtas.

J. GROSSELIN.

(Traduceién por La Energia Eléctrica de L'Indusirie Electrique.~Con~
greso de Turin 1911.)

Revista ds las principalas publicacionss técnicas.

Puentes girajorios gigantes para locomotoras.

La Atchison, Topeka and Santa Fe Railway ha puesto en ser-
vicio, hace algunos afios, unas nuevas locomotoras Mallet que,
soportadas por enafro pares de ruedas, presentan, comprendido
el ténder, la longitud excepcional de 33 metros. La carga por eje
es tan elevada que ha sido necesario proceder & reforzarla via y
los puentes.

Ademas, se ha impuesto la construceién de nuevos puentes
giratorios, porque de los que se disponia no eran ni bastante re-
sistentes, ni bastante largos, Después de un atento estudio de la
cuesti6n, se decidié construir unos puentes giratorios de 36,5
metros de longitud 6 de didmetro, 4 fin de evitar también, &
cada viraje, la operacidn enojosa y larga de desacoplar el tén-
der. Damos acontinuacién una deseripeidn sucinta de-estos puen-
tes giratorios, transcribiendo la que, tomandola de la Zeitung des
Vereins dewtscher Hisenbulnvermaltungen, publica el Bulletin de
I Association du Congrés International des Chemins de fer, del
ines de Abril.

Dos vigas horizontales estin colocadas en una cuba de mam-
pos’teria circular, de manera gue el punto medio del eje meri-
diano coincida con el centro de la cuba. En esté punto es donde
se encuentra el eje, de una construccién muy fuerte. Cada viga
se apoya no solamente en el borde, como en las placas girato-
rias ordinarias, sino también en dos puntos equidistantes, sobre
pequeiios carretones de dos ruedas que ruedan sobre unos carri-
les que describen un ecirculo alrededor del centro del aparato.
Fuertes riostras que reunen las vigas Ilevan unos largueros so-
bre los cuales estan fijados directamente los carriles de circula-
cién. .
Tl diametro de las ruedas de los carretones portadores es de
835 milimetros; sus ejes convergen hacia el centro de rofacién
del puente. Los radios de las tres filas de carriles circulares re-
corridos por los carretones son de 3,55, 10,65 y 17,75 metros.

Sobre Ia fila exterior rueda todavia una quinta rueda portadora,-

fijada entre los dos carretones de cada viga, en su eje.

El eje del puente descansa sobre un dado de hormigén con
un soporte, el cual consiste en una caja de hierro que encierra
continuamente aceite. En éste se sumerge un blogue metlico
anular, sobre cuya extremidad superior estd sujeta con pernos
una placa que, & su vez, estd ensamblada 4 las dos vigas por una

traviesa y dos diagonales. El eje mencionado sirve unicamente-

para asegurar la centralizacion exacta de las vigas en la cuba,
sin soportar ninguna carga; esta es por completo transmitida
por los catretones alos carriles circulares. El movimiento de ro-

tacién se produce por un motor eléctrico 6 de otra clase, colo-
cado en las inmediaciones del eje del puente. El arranque se
hace con la ayuda de upa manivela alojada en una camara de
proteceién cerca de la periteria. Allado de los carriles sobre los
cuales ruedan los carretones estdn dispuestas unas cremalleras
circulares, con las cuales engranan unos pifiones movidos por
el motor para producir el movimiento. Los carriles y Ias crema-
lleras estdn ensambladas por pernos € invariablemente unidas
al zdcalo de hormigén, sobre el cual descansan; ésta es, por otra
parte, la disposicién adopfada en general para los puentes gira-
torios. Las ruedas dentadas tienen 280 milimetros y giran 4 la
velocidad de 45 revoluciones por minuto.

‘La construccién de puentes giratorios de tan notables di-
mensiones—concluye la tltima de las revistas mencionadas—
merece sefialarse y ninguna administracidn eurcpea hubiera
pensado en emprender una obra semejante. Desde este punto de
vista todavia nos prueban los Estados Unidos que no retroceden
ante ninguna dificultad.

Becanismo do avanece por tornilis sin Bn, sistemsa
de la Bwight Stale Machine C.°

Bl gobierno del movimiento de avance, empleado por esta
Compafiia en sus maquinas de taladrar, se deseribe en el
Iron Age, del 4 de Abril, y estd representado en la figura. Per-
mite limitar 4 voluntad la profundidad del taladro abierto por el
punzdén y lleva una disposicién muy sencilla que previene la ro-
tura de este punzén, cuando encuentra una parte del metal de-
masiado dura para poderle taladrar 4 la velocidad normal.

Se compone de un tornillo sin fin f que recibe del 4rbol mo-
tor de la mdquina un movimiento continuo, por medio del ar-
bol g, ¥ mueve una rueda helicoidal # solidaria de un pifién que
engrana con la cremallera de avance del arbol porta-punzén.
El engrane entre la rueda 7 y su tornillo sin fin f se asegura por
un gancho @, articulado 4 un anillo ¢ qne gira libremente sobre
el &rbol ¢ y termina er una clavija ¢ del cojinete del arbol porta-
punzdn; un resorte 7 tiende 4 mantener el gancho ¢ sobre la cla.
vija 7.

Para regular la profundidad del taladro abierto, estd provista
la maquina de un perfil m que lleva una ufia 4, que se puede
fijar en una posicién radial cualguniera, por medio de la tuerca #,
tuerca que la hace solidaria de la rueda #. Cuando esta ufa b,
arrastrada por la rueda 7, pasa delante del gancho ¢, le expulsa
de Ia clavija ¢, desembragando el tornillo sin fin f y defenien-
do, por consiguiente, el movimiento de avance de la herra-
mienta.



