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‘Don Juan de Ledn y Castillo.

Recientemente ha fallecido en la ciudad de la Palma de
Gran Canaria uno de los més ilustres Ingenieros de cami-
nog, el Exemo. Sr. D. Juan de Leén y Castillo.

Desde el afio 1858, en
que termind la carrera,
hasta su muerte, se dedicod
por entero al desarrollo de
las obras publicas en Ca-
narias, siendo su labor tan
acertada y fecunda, que
puede decirse que realizo
la mayoria de las obras de
importancia, y en condi-
ciones tales, que seria muy
dificil mejorar sus proyec-
tos. Una prueba evidente
del reconocimiento del pais
y de las simpatias que go-
zaba, es el que figure su
retrato en el Ayuntamien-
to de las Palmas y que se
estén haciendo actualmen-
te los trabajos prelimina-
res para erigirle una csta-
tua en el Puerto de la Luz.

Debido & la favorable
circunstancia de contar con
el valiosisimo apoyo oficial
de su hermano el excelen—
tisimo Sr. Marqués del Mu-
ni, pudo conseguir [a rea-
lizacion de las obras de
mas trascendencia para el
porvenir de su pals, y las
estudi6 con tan extraordi-
naria clarividencia, que el

chos miles por ciento; los trazados de carreteras favorecie-
ron la creacién de trafico de tal modo, que han hecha posi-

ble en inmejorables condiciones econdémicas la implanta-

cién de cultivos especiales, y para la exportacion de los
productos de éstos y para atraer la concurrencia de vapo-
res concibi6 el grandioso Puerto de la Luz. ,
Esta obra, que bastaria por si sola para hacer una re-
putacién, ha respondido de tal modo & las esperanzas
que en ella se pusieron, que la cifra de tres vapores anua-
les que visitaban la primitiva rada ha llegado & convertir—
se el aflo pasado en més de
5.000. Si lisonjero ha sido
el éxito de las previsiones
que hizo desde el punto de
vista comercial, que ha
traido consigo el incre-
mento incesante de pobla-
cion & importancia de la
ciudad de Las Palmas, no
es menor el que resulta del
estudio técnico, pues se ha
obtenido un puerto abri-
gado,limpio y capaz, aun-
que necesitado ya de am-
pliacion. El proyecto lo
“hizo en tres meses; con la
necesidad de sujetarse &
una cantidad muy exigua,
resultando de esta altima
circunstancia que el dique
de abrigo tiene segura-
mente la seccién transver-
sal mas reducida de todos

andlogos

aunque fuese someramen-
te, su labor en carreteras,

grande el numero de las
obras hechas bajo su di-
reccion; conociendo sus ex-

dinero que se gasto en ellas
produce un interés de mu-
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cepcionales aptitudes, fué
encargado ademaés por los

%

los construidos en casos

Seria necesario mucho
espacio para describir,

puertos, faros, etc., por ser-

@
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Gobiernos dc proyectar la carcel celular de las Palmas, el

lazareto de Gaudo, de fijar los limites de la actoria de Mar
Pequefia, recorriendo el Sur desde Santa Cruz de Agadir
4 Cabo Juby y otros muchos trabajos.

Por peticion undnime de Ayuntamientos, Corporaciones
y Sociedades se le concedio la Gran Cruz de Isabel la Ca-
télica, que vino 4 ser la consagracién oficial del mérito de
una vida dedicada toda ella al servicio de su Patria.

Descanse en paz el distinguido Ingeniero, cuya muerte
han sentido sinceramente todos sus compafieros.

Evolucion de los medios de transporte en Paris.

Desde hace treinta afios no cesan de mejorar en Paris 103 me-
dios de transporte. Los franceses que visitaron Londres, hacia el
afio 1880, se asombraron de ver la gran cantidad de émnibus en
circulacién particularmente en las calles de mayor trinsito. Se
sorprendieron igualmente al ver que los viajeros no tenian nece-
sidad de tomar ndmero, ni de esperar diez, quince, veinte mi-
nutos, 4 m&s, & veces, antes de encontrar asiento. Vieron coches
ligeros, que no se parecian en nada & los enormes dmnibus de tres
caballos de Paris, donde la Compaiia general de 6mnibus, in-
vestida con el monopolio, daba 4 estos coches las mayores dimen-
siones posibles, porque el impuesto que tenian que pagar al Con-
sejo municipal era igual por cada uno, independientemente del
nimero de asientos. Admirdronse fambién de la rdpida marcha
de los coches ingleses, acostumbrados 4 la lentitud de los pesados
omunibus y de algunos tranvias que circulaban por las calles de
Paris. No existian en la capital de Francia otros medios de trans-
porte, no poseia entonces ferrocarriles subterrdnens y algunas
competencias que se establecieron contra el monopolio de 1a Com-
paiiia general (infringiendo el contrato de concesion), no ofrecie-
ron superioridad alguna.

El movimiento de viajeros en Paris, por muy grande que fue-
se, no hacia progresos considerables. En ‘1869 la Compaiia de
6muibus transporté 119 millones de viajeros; en 1878, afo ex—
cepcional debido 4 la Exposicién Universal, alcanzd la cifra de
161 millones; se aproximé 4 200 millones en 1882, descendien—
do en 1885 4 191 millones. En el mismo afo, 1as dos lineas de
tranvias, la Norte y la Sur, transportaron 51 millones de viaje—
ros. Por otro lado, el servicio de navegacion por el Sena did ex-
celentes resultados, debido en gran parte, 4'la falta de medios de
locomocion rapida y 4 la defectuosa organizacidn del servicio de
tranvias; en 1885 transportaron los barcos cerca de 19 millones
de viajeros.

Teniendo en cuenta el ferrocarril de circunvalacidn, aungue
no pueda consideratrse como linea metropolitana, puesto que sélo
prestaba servicio en Ia periferia de la gran aglomeraciéon pari-
siense, el numero total de viajeros, por todos conceptos, trans—
portados en 1885, asciende & 289 millones.

Poco 4 poco, las competencias contra la Compahia de émni-
bus fueron extendiéndose. Gracias 4 una especie de artificio ad-
ministrativo, se transform¢ el principio de concesion, y en 1900

Paris posefa un conjunto de medios de transporte, que represen— -

taba una gran longitud kilométrica. No solamente los tranvias
eléctricos de conductor aéreo se habian multiplicado en todos
sentidos (aunque sin ninguna seguridad financiera, puesto que los
que los instalaron lo hicieron sin tener conocimiento suficiente de
los recorridos que tenian que servir), sino que, ademads, estaba ya
construida la primera linea del Metropolitano subterrdneo, y ha-
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cfa una gran competencia lo mismo 4 los tranvias eléetricos que
los coches de la Compaiiia general de 6mnibus. Por oiro lado,
desde el punto de vista de la velocidad y de la tarifa, la situacion
no habia sido modificada por la Compaiifa titular del monopolio.
El recorrido total, en toda la longitud de la linea, costaba 30
céntimos en primera clase, y 15 en segunda; el viajero que pa-
gaba 30 céntimos tenia derecho 4 una «correspondenciar, con la
cual recorria, ademds de la primera linea, otra transversal 4 ésta,
que estaba en correspondencia con aquélia.

En la época de la creacién de los nuevos tranvias eléctricos
(concesiones acordadas & otras Compafifas), empezé & compren—
derse que el sistema de pagir por secciones, practicado en Lon-
dres con bastante anterioridad, podria ser de gran utilidad. Sin
embargo, las autoridades no se atrevieron 4 aplicarlo 4 las nue-
vas lineas, lemiendo que el sistema serfa muy complicado, tanto
para los viajeros como para los empleados de las Compaiiias.
Creyeron, con fund:meuto, que el trifico aumentarfa & medida
que disminuyeran 1w tarilas, sacando Iy conclusién de que las
Compaiifas de tranvias harfan mds negocio al obligarias & perci-
bir solamente una tarifa pequela por viajero, pero exagerando
al principio la nota, pues impusieron 4 lus Compaiias de tran-
vias eléctricos la obligacién de no cobrar mds que 10 céntimos
por un recorrido que podia llegar & 17 kildmetros en el interior
de la villa.

La mayor parte de las Compahias que aceptaron en estas
condiciones ciertas concesiones de tranvias eléctricos se encontra-
ron por resultado de la rebaja en mala s.tuacién financiera; nu-
merosas quiebras resultaron, y & continuacién de estos descala—
bros, y teniendo en cuenta que el plazo de concesion para la Com-
panfu general de émnibus estaba & puuto de expirar, se decidio
el transformar completamente el sistema de trhnsportes parisien-
ses 6, mejor dicho, las condiciones de concesion y de explotacion
de la red.

Las modilicaciones que se introdujeron eu ¢l modelo de los.
roches, los timidos esfuerzos intentados para inauguvar I trac-
cién ‘eléctrica en ciertas lineas de los tranvias de la Compaida
general, el-empleo de la electricidad como fuerzi motriz en todos
eslos nuevos tranvias, la construccion de los ferrocarriles eléctri-
cos subterrédneos del Metropolitano dieron una uotable y grande
impulsion & la circulacion en Paris. Esta civculacién se activd
con la presencia del automdvil, que condujo & sustituir con el
autotaximetro de marcha rapida el coche {fiacre) del tipo anti-
guo, que se caracterizaba por su lentitud.

Como dato interesante se citardn algunas estadisticas para
conocér la revolucién operada en los medios de transporte en
Paris, por lo menos desde el punto de vista del nimero de viaje-
ros y del de recorridos efectuados.

En 1903 los vecinos de Paris, utilizando los ferrocarriles, los
tranvias, los émnibus y los barcos, hicieron 692 millones de via-
jes; en 1906 este total excedio de 785 millones y, por ultimo,
en 1908 se alcanzd la cifva de 871 millones, de los que 487 co-
rrespondierdn & los ferrocarriles, comprendiendo las lineas del
Metropolitano, cuyo trifice aumentd por rachas. En cuanto 4 los
tranvias, el niimero de viajeros, que fué de 253 millones en 1908,
s6lo marca un progreso moderado desde 1903, en que fué de 240
millones. La circulacién en los dmnibus descendid desde 125 mi
lones hasta 115, y en los barcos desde 22 & 18 millones aproxi-
madamente, Eu éstos es imposible, y en los Gltim»s alios, el dar
una cifia exacta, puesto que la estadistica publicada se resiente
e gran parte por causa de la huelga prolongada del personal de
los barcos. En el corto lapso de tiempo de 1903 4 1908, el mi-
mero medio de viajes por habitante, que (ué en el primer aiio de
255, se ha elevado & 308, lo que representa un aumento del 21



