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AN
DON ALEJANDRO OLANO

Victima del deber, en el ejercicio de su profesién, ha falleci—
do en circunstancias trigicas el reputado Ingeniero de caminos,
canales y puertos, D. Alejando Olano. Lia noticia ha producido
bonda emocién entre los compaileros, en cuanto el telégrafo la
ha transmitido. Su fama de experto Ingeniero habfa sido justa—
mente conquistada; con su muerte ha suftido el Gaerpo una gran
pérdida.

En otro nimero publicaremos el articulo necrologico, hoy re-
cogemos en nuestras columnas la noticia de la catdstrofe con los
comentarios que & raiz del suceso ha publicado el periédico E?
" Comercio, que demuestra la simpatia que sentian en Gijén por el
Sr. Olano:

«Imposible, presa nuestro dnimo de pena hondisima, exterio-
rizar con toda la fuerza intima de nuestra sinceridad, Ia impre-
siéon dolorosa que en todo Gijon produjo la noticia terrible de
que el joven y culto Ingeniero de las obras del Musel, D. Ale-
jandro Olano, habia perdido la vida en el cumplimiento de su
deber, v de que cuatro obrero; acaso Jayan corrido igual infor-
funada suerte.

Al escribir estas pobres cuartillas de homenaje al distinguido
Ingeniero y al amigo carifioso, quisiéramos ser lan justos para
encomiar sus merecimientos, que no atinamos 4 expresar los
elogios, porque como han de ir envueltos en ldgrimas, pierde

entusiasmos la enumeracién de méritos con la negrura de la in-

mensa desgracia.

Procuramos serenar nuestro espiritu, que se rebela contra la
verdad del infortunio, y la pluma camipa nerviosa é incierta. No
es posible que bajo el peso de una impresion tan triste pueda el
pensamieuto aspirar 4 una completa coordinacidn de ideas.

Digamos ante todo que D. Alejandro Olano ha muerto en
pleno momento de trabajo. No quiso dejar que la grua Titdn
quedara & merced de la inclemencia del lemporal que se habia
desencadenado ayer con fuerza avasalladora, y Jdispuso que fuera
acercada & tierra, y él mismo dirigié la operacién. No quiso
dejar solos en el peligro & los obreros de la brigada, y perecio
como jefe al frente de las tropas, formando en el primer puesto
de la lucha y del trabajo.

A la hora en que escribimos estas lineas, la unica desgracia
cierta, el unico cadiver que ofrece el infortunio es el de ese me—

ritisimo Ingeniero, que si con su vida de inteligencia y laborio—
sidad honrd al Cuerpo técnico 4 que pertenecia, con su muerte
valerosa y de trdgica abnegacién lleva un timbre mds de gloria
4 ese Cuerpo de Ingenieros, que en aras del progreso lleva sacri-
ficadas muchas vidas, compartiendo los azares y peligros con los
mas humildes proletarios 4 sus drdenes.

Encargado el Sr. Olano desde hace algin tiempo de la direc-
cion de las obras del Musel, cuyas dificultades de ejecucion son
muchas, habia mostrado un grandisimo interés por el puerto,
por lo que se hacia acreedor 4 la gratitud de los asturianos en
general, y particularmente de los gijoneses. Mucho labord el
Sr. Olano en esas obras, grandes estudios hizo, siendo notabili-
sima la Mzmoria que sobre el Musel publicé ha poco, pletdrica
de ciencia, rebosante en datos, y francamente optimista en cuan-
to al glorioso porvenir del puerto.

. Su actividad corrfa parejas con sus talentos, y en los pasados
meses habfa dado & las obras un avance importantisimo.

Puede decirse que no vivia mis que para el Musel, donde
tenia puestas todas sus aspiraciones y cariio de profesional me-
ritisimo. Victima ha sido de su celo y de su gran interés por este
puerto. Le consagré toda su fuerte y valiosa voluntad y le entre-
g6é hasta la vida. No se puede hacer mds, por lo que mds
se ame. )

Nada somos ni valemos para juzgar & D. Alejandro Olano
como técnico; pero si estamos en el deber de gratitud de rendir
4 su cadiver los honores del piblico reconocimiento por el rasgo
y el gesto que ese desenlace triste lleva dentro de si. Se puso 4 la
vanguardia de sus obreros. El mar inclemente, al que ponia diques
con su inteligencia, ganando tranquilidad y abrigo seguro para
los buques, le seg6 la vida en un arranque de furor. jG6mo no
descubrirnos, con el espiritu acongojado ante el cuerpo inerte del
Ingeniero noble é ilustrado!

*

Poseia D. Alejandro Olano una cultura extensa no sélo en su
carrera, sino también en otros ramos del humano saber. Espiritu
delicado era un iddlatra de las bellas artes, poseyendo en musica

- vastos conocimientos, por lo que se le tenia en el concepto de

uno de los mas distinguidos amateurs del arte divino. Con esto
daba pruebas de lo exquisito de sus aficiones, y de lo delicado de
su alma que tenia la fortaleza de las bien templadas, y la senti-
mentalidad de las bien dirigidas.

No sdlo, pues, por las circunstancias especiales que concu-
rrieron en esa desgracia, sino también por los méritos personales
del Sr. Olano, se comprende el dolor intensisimo que de fodo3 s»
apoders al conocerse hecho tan luctuoso.
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Con muchas y sinceras amistades contaba en esta villa el
finado y su familia distinguidisima, & la que en estos momentos
le rodea el afecto cordialisimo de todo el pueblo de Gijén.

Nos faltan palabras para pintar el.dolor inmenso, inenarra-
ble, de la esposa carifiosisima, envuelta hoy, tragica é inconso-
lIable, en las tocas de una vindez prematura. Hemos sorprendido
4 Ja dama en aquellos sus momentos de incertidumbre, cuando
acudia 4 la Casa de Socorro en demanda de noticias acerca del
estado de su esposo. Era la estatua del dolor, y su amante cora—
z6n luchaba entre el pesimismo de esa fuerza del carifio que forja
la mayor desgracia y al propio tiempo quiere pensar en que el
infortunio no sea tan horrible. jLucha espantosa que puso lagri-
_mas en cuantos presenciaban aquella escena inenarrable!

XNo son propias de estos accidentes funestos las frases vulga—
res de pésame v condolencia. Ante el llanto copioso de la esposa
sin consuelo, de los hijos afligidos y del hermano atribulado, s6lo
cabe el silencio discreto. Las palabras no tienen eficacia para
amenguar el dolor intenso y profundo que llega sibitamente,
como una explosién de amargura.

Mas no queremos dar fin 4 estas lineas necrolégicas, endebles
é inconexas, sin poner sobre el cuerpo exdnime del amigo bueno
y del ciudadano integro, Ias flores de nuestro recuerdo, y sin ex-
presar 4 la familia infortunada el hecho positivo de que todo Gi-
jon les acompana en su pena; porque como ya dijimos, se trata
de un Ingeniero que llevaba con amor y gran fe la direccién de
unas obras en las que este pueblo cifra la apoteosis de su gran-

deza, y de un hombre de gran temple de alma que ha muerto al.

lado de sus obreros, ocupando el primer puesto de peligro.

Como sudario honroso cubren el caddver de D. Alejandro
Olano la admiracién publica y la gratitud honrada de todos los
asturianos.»

La Revista pE Onras Pusricas, interpretando el sentimiento
de los Ingenieros de caminos, hace suyas esas frases de sincero
pésame por tan sensible pérdida, y compartiendo la pena que
sufre en estos momentos su distinguida familia, dedita un res—
petuoso recuerdo & su apreciado companero.

Descanse en paz tan digno Ingeniero.
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El teléfono en el servicio de los trenes

EN LOS ESTADOS UNIDOS DE AMERICA

Grandes progresos se han realizado desde hace cuatro afios en
los Estados Unidos de America, en la aplicacidn de la telefonia
para el cambio de comunicaciones relativa & la marcha de los
trenes (1).

Durante cerca de sesenta afios, desde que se implanto en el
servicio de la Evie Railroad, por Ch. Minott, la telegrafia, fué
el dnico procedimiento empieado para la transmision de las co-
municaciones; durante este largo tiempo adquirié tal grado de
perfeccionamiento, que, & pesar de las ventajas que parecia pre—
sentar la telefonia, no hubiese sustituido & la telegralia si cir-
cunstancias fortuitas no hubiesen exigido su adopcion.

(1) C.1.H. Woodburg, «The application of the telephone to railway ser-
vice» (New England Street Railway Club, Boston, 31 Enero 1907; Electrical
Review, 23 Febrero 1907, pag. 301). K. W. Endres, «Telephone train dispat-
ching» (Electrical Review, 22 Octubre 1910, pig. 856). G. K. Heyer, <Tele-
phone train dispatching» (Thelephone Society, Boston, 28 Abril 1911; FElectri-
cal Review, 26 Mayo 1911, pig. 1.005). ‘
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Aparte de algunas tentativas aisladas, como la del North-Eas-
tern Railroad, en 1883 (1), del Lake Erie, Aliance et Wheeling
Railroad, etc., el teléfono no habia sido aplicado en ningin caso
en el servicio de comunicaciones; fuera de las relaciones telefo—
nicas generales, sélo se utilizaba en los caminos de hierro, para
asegurar el movimiento en las estaciones de término, en las sec~
ciones proximas 4 éstas y para aplicaciones de un cardcier espe—
cial, como el establecimiento de comunicaciones entre la esia-
cién y la red piblica (2), para el servicio de viajeros.

Al final de 1906, una nueva tendencia se manifest6 entre las
grandes Companias americanas; muchas de ellas habian tropeza-
do con serias dificultades para encontrar el personal telegrafista
necesario, y se notd que la habilidad profesional de los agentes
disminuia sensiblemente; se sabe que, en contrario de lo (ue ge-
neralmente hacen los pafses europeos, las Compaiiias americanas
no se encargan, como las de aquellos paises, de formarse ellas
mismas un Cuerpo de telegrafistas, reclutdndolos directamente

_entre los jovenes que salen de las escuelas pricticas especiales;

la profesién, ademds, necesita mayor nimero de individuos, por-
que los métodos de trabajo estin basados principalmente para el
empleo del Morse, cuyo rendimiento es menor que el de los apa—
ratos usados en América.

Un decreto del Consejo federal limitando & nueve horas el
descansodiario del personal del servicio agravé mds la situacion;
para poder hacer frente 4 las exigencias creadas con este motivo
era preciso aumentar en un tercio los efectivos, es decir, ‘que hu-
biese sido necesario crear por lo menos 15.000 telegrafistas mds;
era imposible el poder reclutar nimero tan excesivo, y el gasto
hubiese sido tan grande, que las Compafiias no estaban en esta—
do de poder soportiarlo.

En estas condiciones fué cuando las Compaiias de ferroceum-
les pensiron en adoptar la telefonia, ajustdndola en lo posible 4
los métodos de trabajo puestos en prictica con la telegrafia; la
primera instalacién se ejecuté en Octubre de 1907 por la Compa-
nfa del New-York Central, entre Albany y Fonda, 6 sea sobre
una distancia de 64 kilometros; poco después el ferrocarril de
Burlington instald igualmente circuitos de telefonia en una sec—
cién de doble via, luego en varias de linea dnica, y debido al
éxito obtenido con estas primeras instalaciones se extendid rdpi—
damente el empleo del teléfono; hoy este sistema se aplica en los
Estados Unidos (3) en 34.885 millas (56.140 kilémetros) de Ji—
neas, y en el Canadd en {4.000 millas (22.530 kilomelros)
aproximadamente; muchas de las grandes Compahias lo emplean
ya como unico procedimiento: la Canadian Pacific Railway em-
plea unas 3.955 millas (6.365 kildmetros) de lineas; la Atchison,
Topeka et Santa Fe, 3.844 millas (6.186 kilémetros); la Great
Northern, 3.881 millas (6.245 kildmetros); la Illinois Central,
2.550 millas (4.104 kilémetros); la Chicago, Burlington et Quin-
¢y, 2.383 millas (3.835 kilometros); la Chicago, Rock Island et
Pacific, 2.248 millas (3.618 kilémetros); la Pennsylvania, 2.137
millas (3.439 kilometros), etc.

El problema que ha sido preciso resolver era, sin embargo,
de lo mas complejo; como puede uno darse cuenta es examinan-
do de qué manera estaba tan normalmenta asegurado con la te—
legrafia el servicio de expedicién de los trenes.

Toda linea de ferrocarril en los Estados Unidos se reparte en

un cierto nimero de divisiones y el servicio en cada una de ellas

Io regla un «dispatcher»; éste tiene toda la responsabilidad de la

(1) G. Brown, «Some recent developments in railway telephony> (Pro-
ceedings of the American Institute of Flectrical Engincers, Abril 1911, pagi-
na 631).

(2) Electrical World Magazine, 1906, pag. 33(

(3) «Statistic of telephone train dispatching» (Bulletin de l’[nterstrate
Commerce Commision: Blectrical Review, 17 Junio 1911, pig. 1.228).



