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pre buenos resultados en los Estados Unidos 4 causa de la impor-
tancia de las lineas.

En Londres, donde se pueden recomendar las tarifas esca-
.lonadas, y donde efectivamente existen, las Compafilas han pe-
cado por.exceso; al escalonamiento le falta, ademas, regulari-
dad, conduciendo Ja competencia & mantener accidentalmente
la misma tarifa en largas secciones y admitir un gran nidmero
de tarifas reducidas especiales.

Demolicion de Ia boveda del ttinel en la esiacion
de Baker-Streei (Metropolitan Railway , de
Londres).

La reconstruccidn de la estacién de Baker-Street, del Metro-
politano de Londres, y de sus inmediaciones, con objefo de
atender al aumento del frafico, ha llevado consigo el ensanche
del tinel, y, por consecuencia, la demolicién de la béveda, des-

REVISTA DE OBRAS-PUBLICAS

Este broquel estd constituido por un palastro ¢, de 12 mili-
metros de espesor, teniendo la curvatura del intradds de la bd-
veda, contra el cual viene 4 aplicarse exactamente, atesandose
por abrazaderas. El broquel descansa sobre dos vigas en I; es-
tas vigas & estan, & su vesz, suspendidas por el intermedio de es-
tribos ¢, 4 las vigas & del nuevo tinel. Los estribos ¢, facilmente
regulables y desmontables, llevan en su parte inferior unos ro-
dillos, sobre los cuales pueden trasladarse con facilidad las vi-
gas 6y el broquel que soportan en el sentido del eje del tinel.
Un bastidor vertical e, colocado detras del broquel, protege 4 las
vias del tinel confra la caida de los escombros por detréas del
faller. El peso total del aparato es préximamente de 5 tone-
ladas. '

La marcha de los trabajos de demolicion era la siguiente: du-
rante las horas en que se paraba la circulacién se abrian en la
béveda los agujeros necesarios para el paso de los estribos ¢, se
ponfan éstos en su sitio y se suspendia de ellos el broquel. Se
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pués de haberse construido el tablero de vigas metalicas que ha -

de constituir la cubierta del nuevo tinel.

Esta demolicidn presentaba dificultades especiales, porque el
interior del tinel no estaba libre para la ejecucion de las obras
mas que durante dos horas y quinee minutos, que es el fiempo
en que estd interrumpida la circulacidn. Por otra parte, el galibo

procedia entonces 4 la demolicién de una primera seccién de la
bdveda de 3 metros de longitud; después, una vez quitados los
escombros, se bajaba el broguel algunos centimetros, con la ayu-
da de los tensores de tornillo de los estribos ¢, y se hacia avan-
zar el broquel 3 metros, llevando las vigas # sobre los rodillos de
los estribos. Se levantaba en seguida el broquel con auxilio de

de los trenes no dejaba lugar suficiente para permitir que se es-
tablecieran los postes para soportar un andamiaje de proteccion.
Para demoler la béveda sin peligro para los trenes que circula-
ban por debajo, los contratistas MM. Perry and C.°, hanemplea-
do un broguel de forma especial, representado en las figuras 1.*
y 2.* (corte longitudinal y transversal respectivamente), que to-
mamos del Fngineering del 8 de Marzo.

los tensores para ponerlo en contacto exacto con la béveda, y se
volvia 4 empezar la operacién. Normalmente, el broguel era lle-
vado por cuatro pares de estribos, suprimiéndose uno de ellos
durante cada traslacién del aparato, para permitir el paso de la
armadura, restableciéndose en seguida. La duaracién total de las
operaciones de avance del broquel variaba de cuarenta y cinco
minutos & una hora y media.



