dicho pafs favorables al restablecimiento de las antiguas
franquicias, en una parte al menos del puerto de Marsella,
y.el Havre y Burdeos reclaman también un recinto ¢ zona
" franca, para los productos de su comercio y del exterior.

Como resumen de lo expuesto se deduce: que tanto en
los puertos francos de Espafia, como extranjeros, las fran-
quicias establecidas son limitadas en los espafioles y en al-
gunos de Europa, y que en estos ultimos, si bien existen
zonas 6 partes de los puertos con libertad completa de im-
portacion y de exportacion, y de transformaciéon de las
mercancias (especialmente en Copenhague yen Hamburgo),
existen también zonas 6 recintos intervenidos por la Adua-
na, y otras zonas en las que se somete el comercio y la

navegacion & varias formalidades y & pagar por su trafico
v movimiento de toda clase.

Es decir, que no se ha considerado siempre convenien-
te, tanto en nuestro pals como en el extranjero, que exista
la totalidad de un puerto con ilimitada libertad de trafico
y comercio, siendo mas frecuente el establecimiento de li-
‘mitadas zonas neutrales y de depdsitos mercantiles como
el de Barcelona, que la concesion de la franquicia total,
por muchos preconizada, y hasta disponer que varios puer-
tos, como el de Marsella, que tuvieron el carécter dé fran-
cos, dejaran de serlo.

Por otra parte, se facilita el contrabando en los puertos
de régimen franco absoluto, perdiendo con ello los intere-
ses de la Hacienda, no siendo, sin embargo, el fraude causa
bastante para prescindir del auxilio que prestan al comer-
cio y & la industria la existencia de limitadas franqumlas
cn los puertos.

Y aun los puertos que, como los nuestros de Canarias,

tienen franquicia relativa para las mercancias, y por ello
4 partir del decreto de Bravo Murillo dé 11 de Julio de
1852 que las establecid, el comercio ¥ la produccién han
aumentado en aquellas islas, se convierten éstas por dicho
régimen en territorios casi extranjeros, debilitandose en
.parte los enlaces con la Metrépoli y acrecentindose en
ellas los intereses de otros palses en grado superior 4 los
nuestros, & no ser los producidos por causa del contra-
bando.

[sta ultima citada causa fué una de las principales que
se tuvo en cuenta para que fracasara el puerto franco de
Cédiz en el ano de 1831, el cual quedé abolido con tal ca-
racter por decreto de Fernando VII.

Tales consideraciones abonan la conveniencia de estu-
diar en cada caso la situacién de los puertos mas 6 menos
lejanos de la Metropoli, su clase de comercio, la influencia
de éste en relacion con las generales del pais & que perte-
nezca y la mayor 6 menor necesidad de favorecer a deter-
minadas localidades (como ha sucedido al ocuparse del ré-
gimen comercial més conveniente para nuestros puertos
en el Norte de Africa), y para que como resultado de dicho
estudio pueda 6 no aconsejarse el establecimiento de ma-
yores 6 menores franquicias para su respectivo trafico y
comercio.

Tales estudios debieron hacerse al dictarse la ley de
Hacienda de 1863, que declard puertos francos 4 los de
Melilla, Chafarinas, Ceuta, Alhucemas y Peiién de Vélez
de la Gomera, pero con limitadas franquicias, méas exten-
sas, sin embargo, para el de Melilla que para los demas.
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Y analogo estudio se hizo particularmente para el
puerto de Ceuta, al tratarse del régimen comercial mas
conveniente para el mismo, de que nos ocupamos en el

articulo anterior, que produjo el Real decreto de 2 de

Noviembre de 1905, dictado por el Ministro de Fomento
Sr. Conde de Romanones (Gaceta de 13 del mismo mes),
por el cual se establecio el expresado régimen actual para
dicho puerto y se crearon los arbitrios para sus obras.

B. DonnET.

CONCLUSIONES

adoptadas en ¢l VI Congreso de Ia Asociacion
Internacional para ¢l emsayo de materiales, ce=
lebrado ¢n New=York durante los dias 2 al 7
de Septiembre de 1912.

CONCLUSIONES GENERALES

El VI Congreso ha visto con satisfaccién que el llamamiento
hecho por el V Congreso a los Gobiernos y 4 la Industria, ha
dado resultados satisfactorios. Teniendo en cuenta la importan-
cia creciente de los trabajos de la Asociacion para todos los pro-
ductores y consumidores, as{ como para la seguridad piblica, y
considerando la necesidad urgente de aumentar los medios finan-
cieros de la Asociacion, el Congreso auloriza al Comité directivo
para llamar la atencién de los Gobiernos'y de la Industria ha-
ciéndoles ver la importancia de los trabajos de la Asociacion y
la necesidad que ésta tiene de upa ayuda mas eficaz.

&
* %

Modificacion de los Estatutos —La Seccion 5.* debe completar—
se como sigue: «Mediante el pago de 375 francos, todo miembro
se convierte en miembro vitalicio y queda dispensado de abonar
cualquier cuota ulterior».

Seccion 8.2 en el 7: «El Comité direclor escogera sus dos Vi-
cepresidentes entre sus miembros». (La palabra dos debe Dbo-
rrarse.)

*
® %

El Congreso decide que el VIL Congreso tendrd lugar en- San
Petersburgo en 1915, :

*

El Congreso nombra al Excmo. Sr. Profesor N. Belelubsky,

de San Petersburgo, Presidente de la Asociacién internacional.

*®
*® *
El Congreso queda enterado del nombramiento del Profesor
H. M. Howe, como miembro vitalicio del Comité directivo.

*
El Comité direclivo informa al Congreso, que se ha visto obli-
gado, en vista de los gastos cada vez mds grandes de la Asocia~
cidn, 4 elevar la cuota anual de {0 francos & 20 francos.

CONCLUSIONES TEONICAS
Drescripeiones inlernacionales para la recepcion del hierro y ¢l acero.
Teniendo en cuenta las dificultades con que se lucha para fijar

las prescripciones internacionales, el VI Congreso internacional
recomienda al Comité director que amplie el mandato dado 4 las
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Comisiones { @ y 1 & para que continten sus trabajos y les invi-
te 4 recoger y publicar los datos concernientes & las modificacio-
nes introducidas en las prescripciones en los diferentes paises, y
que 4 estas Comisiones se les ruegue asimismo que presenten sus
Memorias al Comité director & menudo y que esperen las ins-
trucciones ulteriores para la preparacién de las prescripciones in-
ternacionales.

A 2.—Barretas enialladas.

‘Kl Congreso se conforma con las proposiciones de la Comi-
sién 26 y estima muy interesante la informacién abierta por ella,
en vista de la utilidad de los ensayos por choque de las barretas
entalladas para hacer una clasificacién de los metales empleados
en usos especiales, y pide que la Comision presente en el Congre-
so proximo proposiciones firmes sobre la altura de caida y el peso
de la maza, sistema de medicién, forma de los soportes de la
probeta ulteriores y la definicién de la entalladura de las probe-
tas pequenas.

A 3.~—Principios de las prescripeiones del cobre. _

Se acuerda por unanimidad que Ia Comision 38 sea felicita—
da por su Memoria sobre los principios de las prescripciones. del
cobre vy que se la ruegue continde sus trabajos y extendiéndolas
al -estudio de las aleaciones del cobre para que presente una
nueva Memoria en el préximo Congreso.

A 4.—Constituyentes microscopicos.

El Congreso recomienda que se debe aceptar la Memoria 53,
concerniente & la nomenclatura de los constituyentes microsco~
picos del hierro y del acero y recomendar las definiciones comu-
nes normales.

B 1.—Constancia de volumen,

La misién de continuar las investigaciones relativas 4 todos
los métodos de ensayos rapidos de invariabilidad de volumen del
cemento, estd confiado 4 una mision que deberd esforzarse para
que se hagan experiencias en diversos laboratorios, sobre todo en
los laboratorios oficiales de los diversos paises.

B 2.—Polvo fino.

El Congreso decide que la Comisién 30 (encargada de fijar un
método para determinar la cantidad de polvo fino contenido en
un cemento) busque igualmente el grado aproximado de finura,
al que deben llegar las particulas de cemento para que se hidra—
tenr en poco tiempo.

B 3.—Proporcion de SO°

El Congreso decide que el Comité directivo nombre una Co-
misién para someter al préximo Congreso una Memoria sobre la
influencia de la proporcién SO® contenido en el cemento portland.

B 4.— Resistencia de las piedras & la intemperie.

El Congreso decide que todos los paises deben ser invitados
4 estudiar en el métode Hirschwald. Una Memoria deberd pre-
sentarse en el Congreso préximo.

B 5.—Hormigdn.

8¢ invita 4 la Comisién 41 para que presente una Memoria
en el proximo Congreso sobre 1os métodos de comprobacion de la
calidad del hormigén y del hormigén armado.
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B 6.—Morteros pldsticos.

Se invita & la Comisidn 42 4 prosegunir sus trabajos para lle-
gar 4 un método uniforme para el ensayo de los morteros pldsti-
ticos y aplicar este método al estudio comparativo de las dife-
rentes arenas normales.

B T.—Accidentes de las consirucciones de hormigon armado E.

En el interés que existe de prevenir los accidentes, y con el
fin de desarrollar el conocimiento de las propiedades de los
materiales convenientes para llegar 4 este fin, parece indicado
que en cada pais se organice la estadistica de accidentes en forma
andlog & como lo estd ya la de las calderas de vapor.

El Congreso expresa su deseo de que la Comision del hormi-
gbén armado trabaje para organizar esta estadistica internacional
y presente en el proximo Congreso las Memorias agrupadas por
paises sobre los accidentes, con las conclusiones que se deben
sacar para poder prevenirlos.

B 8.—Restistencia al fuego del hormigdn y del hormigon armads.

I. Que conviene en las investigaciones futuras sobre la re-
sislencia al fuego del hormigén y del hormigér armado, tal y
como se emplean en las construcciones, obtener datos seguros en
cuanto al efecto del fuego sobre estos materiales & temperaturas
elevadas y moderadas. ’

IL." Que los datos deseados se refieran especialmente a:

1.° @) Pérdida de resistencia durante el fuego.

b) Pérdida de resistencia despnés del fuego (tanto después de
un enfriamiento rapido, como después de un enfriamiento na-~
tural).

2.°a) Valor de diferentes morteros y proporcion del ce-
mento portland en el mortero.

b) Valor de las diferentes formas de armaduras. ‘

ITI. Que los ensayos hechos para obtener datos en los dife-
rentes paises se organicen, & ser posible, sobre una base unifor-
me; las «Reglas universales» para los ensayos al fuego de la
British Fire Committee, adoptadas por la confederacion interna-
cional en 1903, serviran, mientras sea posible, como bhase para
las reglas de los ensayos; estas reglas han sido adoptadas.en los
ensayos del Laboratorio especial de la Universidad Columbia de.
New-York y en otros. )

IV. Que el Consejo de la Asociacidn internacional para los
ensayos de materiales de construccion cree una Comisién espe-
cial (en el grupo 2.°, cementos, hormigones, etc.) para que se
ocupe de todos los problemas que se desprenden de 10s preceden-
tes acuerdos v que se denominard Subcomité para la resistencia al
fuego del hormigon armado y del hormigdn, ¥ que este Subcomité se
encargue de presentar una Memoria en el préximo Congreso.

C 1.—Principios de las prescripciones de los aceifes.

El Congreso decide que contintie la Comisidn 39, y la ruega
reanude sus trabajos 1o antes posible.

C 2.—Nomenclatura de algunas expresiones técnicas.

1. El Congreso recomienda para las fuerzas totales las ex—
presiones: '

En francés: Force, effort (de traction, de compression, de
cisaillement).

En alemén: Kraft (Zugkraft, Druckkaft on Scheerkraft).

En inglés: Force load (tension, compression shear, pull and
thrust). . '
2. Para los esfuerzos por unidad de superficie:
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En francés: Tension pression cisaillement (tension normale,
pression normale, tension tangentielle).

En alemdn: Zugspannung, Druckspannung, Schubspannung.

En inglés: Tensile stress, compression stress, shearing stress.

Las expresiones: Frottement intériewr, innere Reibung, internal
friction, se reservaran para designar la tensién paralela & la su-
perficie, en la cual el deslizamiento se produce y opuesta 4 la di-
reccion del deslizamiento.

C 3 —Maderas.

Se encargard una Comision del estudio de la cuestidn relati-—

va al ensayo de las maderas en grandes piezas, asi como también -

la verificacion de la férmula del profesor Tanaka.

C 4.—Materiales para los caminos.

Se invita al Congreso 4 que nombre una Comisién para uni—
ficar los métodos de ensayo de los materiales para los caminos y
para que defermine los nombres de estos materiales en colabora~

cion con el Comité ejecutivo del Congreso internacional del
camino.

E. C.

————

OBSERVACIONZS SOZRE LA CONTABILIDAD

DE LAS

COMPANIAS DE FERROCARRILES ()

Hemos hecho observar en la primera parte de nuestro estu-
dio, que en las grandes lineas francesas los gastos de los trabajos
complementarios no deben ser cargados en la cuenta de instala—
cién mds que hasta el total de las mejoras, de las nuevas insta—
laciones, con relacion & las que reemplazan. :

Examinemos con este objeto los principales casos que pueden
presentarse, fuera de aquél en que se trate de una construccidn
distinta 4 las que corresponden, 4 las partes de un ferrocarril en
explotacién, y para la cual, al cargarla 4 la cuenta de iustala~
cién, no presentaria dificultades.
 Se encuéntra, primeramente, el caso frecuente de un aumento
en cantidad de los materiales empleados, sin diferencia aprecia-
ble, refiriéndose & l1a manera de cdmo son puestos en obra.para
la situacion futura, comparativamente con la situacién pasada.

Un ejemplo de este caso es el del reforzamiento de las vias
que trae consigo el reemplazo de los carriles existentes en una
" via, por otros de mas peso, el aumento del ntiimero de fraviesas

y de la cantidad de balasto. '

Es evidente que si en la concesién de un ferrocarril debe cesar
su explotacion en breve plazo, bien sea por retroventa 6 bien por-
que expire el plazo de su concesidn, el concesionario se limitaria
4 sustituir los carriles existentes por otros de igual peso; no au-
meuntaria tampoco el nimero de traviesas ni la cantidad del ba—
lasto empleado. Resulta que el gasto suplementario, es decir, el
gasto que corrésponde al aumento del peso de los carriles, al del
nimero de traviesas y cantidad de balasto que habria de aumen-
tarse, no esta justificado mas que para beneficios en el porvenir,
y constituye, por consiguiente, un aumento de valor, que debe ser
amortizado en los ejercicios futuros y que por este motivo debe
cargarse en la cuenta de instalacién,

(1) Véase el namero anterior.
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Otro caso ignalmente frecuente, y que debe tomarse en con-—
sideracién, es el que lleva consigo la supefposicion de una obra’
nueva sobre otra antigua que continuia en servicio.

Ejemplo de esto, es el caso de instalar 4 1o largo de un puen-
te 6 de un viaducto, bien sea una barandilla 6 balcones para fa-
cilitar el paso por los andenes de los empleados que tienen que
circular por la via. Otro ejemplo es el de colocar en el paramen -
to de un muro, para facilitar las visitas de inspeccién 1 otro ob-
jeto, peldaiios formando escalera. Tanto en un caso como en
otro es ldgico, que puesto que la explotacion se ha hecho hasta
la fecha sin necesidad de estas nuevas obras, el concesionario no
hara el gasto si no preve ventajas para el porvenir. Es, pues,

. racional, el cargar estos gastos & la cuenta de inslacion.

Tomemos ahora, por el contrario, el caso de un trabajo con-
sistente en implantar en ul muro que amenaza ruina tirantes de
hierro que aseguren su consolidacién. En este caso se trata de
una medida necesaria para un interés de seguridad inmediato, ¥
siendo efectuado este trabajo en vista de necesidades. presentes,
debe amortizarse en el mismo ejercicio, es decir, cargado en la
cuenta anual de explotacidon, porque el concesionario se ha visto
obligado & efectuar este ga to, aun cuando la explotacién tenga
que cesar en breve plazo.

Los casos de superposicion de obras nuevas sobre otras anti-
guas, suponen que éstas pueden ser consideradas como manteni-
das en su integridad. Si no es asi la regla practica y general por
la cual debe guiarse el encargado de la contabilidad, se deduce
de las consideraciones desarrolladas en la primera parte de este
estudio al examinar el problema de las amortizaciones. Consiste
en considerar como gastos perdidos los que se refieren 4 las ac—
tuales instalaciones, de que se prescindird en absoluio y se les
descontara de la cuenta de instalacion, en la cual, por el contra-
rio, deben inscribirse los gastos que se refieran 4 las nuevas ins-
talaciones.

Puede expresarse la misma idea diciendo que:

1.° Las nuevas instalaciones deben considerarse como si sé
hubiesen ¢jecutado en el origen de la construccion,

2.° Las instalaciones que se han realizado en el origen de la
construccion y que se suprimen, eran instalaciones provisionales,
cuyos gastos deben considerarse como perdidos cuando se juzga el
momento oportuno de llegar al estado definitivo. '

Los gastos perdidos deben, pues, cargarse en la cuenta anual de
explotacién. Es natural, puesto que no se trata mds que de los
gastos reales, el no comprender por consecuenci ael valor de los
materiales ¢ parte de las obras que se conservan en servicio, y de
los que se devuelven por su valor actual 4 los almacenes. Ademads,
para que la amortizacion del gasto que corresponde & la instala-
cion suprimida sea completa, es conveniente llevar 4 la cuenta
anual de explotacion los gastos que lleve consigo la demolicidn
de esta instalacion.

‘No es suficiente, ademés, con llevar 4 la cuenta de instala-<
cién, 4 titulo de mejora en las nuevas instalaciones, los gaslos
directos. Es todavia preciso aumentarlas en el coste de fabrica—
cién & los gastos generales. 8i la explotacién por un lado, y la
construccién por otro, counstituyesen dos -servicios dislintos, no
habria por qué ocuparse de la cuestion de los gastos generales.
Pero, es un hecho, que una Empresa de ferrocarriles lleva con-
sigo un gran numero de servicios, como son: direccién general,
contenciosa, contabilidad general, etc., que se ocupsn & la vez
de la explotacién y de la construccidon. Es importante el afectar
4 la euenta de establecimiento, la parte de los gastos de estos
servicios que le resultan.

Verdaderamente, la reparticién de los gastos generales entre
la instalacién y la explotacién, no es siempre ficil de establecer,



