REVISTA DE OBRAS PUBLICAS

Revista de las principales publicacionss técnicas.

Biplano sin eola, sistema Boland.

El aeroplano construido por M. Frank E. Boland, de Rahway
(Nueva Jersey, Estados Unidos) presenta ciertas disposiciones
particulares interesantes, y parece que. ofrece una gran facilidad
en su conduceion.

Este biplano, cuya forma general recuerda la del biplano
Canard Voisin, 4 causa de la supresién de la cola estabilizadora
posterior, difiere, sin embargo, notablemente de este dltimo apa-
rato. Como muestran las figuras 1.* 4 3.%, se compone esencial -
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Figs. 1.2 4 3.

smente de dos superficies alares principales iguales y superpues-
tas 4 1,68 metros la una de la otra, enriostradas por montantes
verticales y teusores de hilo de acero, que estan cortadas por
medio y por detrds para dejar sitio & la hélice propulsiva. La

curvatura de estas superficies es muy pequefia y su flecha no

pasa de 12 milimetros, para una anchura de planos de 1,68 me-
tros en medio de Ja longitud de las armaduras; los planos tienen
una envergadura de 9 metros y estan constituidos por dos lar-
gueros de madera, sobre los cuales se incrustan unas armaduras

paralelas al sentido de la marcha, llevando una cubierta sencilla
de tela.

Estas armaduras sobrepasan notablemente al Jarguero poste-
rior y estin terminadas por extremidades muy flexibles.

Delante de estos planos principales estd colocada una super-
ficie estabilizadora monoplana, ligeramente portadora, de 4 me-
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Fig. L.* y 5.2

tros de envergadura y de 91 centimetros de profundidad que
hace también oficio de timén de profundidad y puede girar alre-~
dedor de un eje horizontal. Esta superficie estabilizadora tiene
una flecha de 63 milimetros. En vuelo horizontal, el angulo de
incidencia de esta superficie es muy pequefio; pero, sin embar-
go, mayor que el de las superficies alares principales, de mane-
ra de mantener Jas superficies segtin una V abierta hacia arriba.
Bl carretdn de aterramiento noexiste, como érgano distinto,
en el biplano Boland, que se posa sobre cuatro ruedas fijadas so-
bre unos patines que constituyen la extremidad inferior del huso
del aeroplano. La ligazén entre estas ruedas y los patines se
efectia del modo siguiente (figuras 4.* y 5.%): Las ruedas estan
montadas locas, dos & dos, sobre dos ejes, solidarios cada uno de
cuatro poleas P, de garganta muy profuuda. Sobre estas poleas
pasan unos cables metélicos 5, guiados en unos tubos de cobre

Fig. 6.%

C'y unidos cada uno 4 un resorte D, que trabaja a la traccion.
La tensién de éste mantiene al eje en contacto con el patin 4, y
absorbe, al alargarse, los choques en el aterramiento, permitien-
do 4la vez al eje levantarse suficientemente para que las ruedas
desaparezean y aparezcan los patines. En los tipos mas recientes
de estos aparatos la disposicion se completa ademéas por un gan-
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cho de escape, en el que se sujéeta la hélice del resorte, lo que
permite al aviador liberar por completo estas ruedas desengan -
chando el resorte, ¥ aterrar, por eonsecuencu directamente s0-
bre sus patines.

La disposicién de direccion del aparato Boland difiere bas-
tante de la de los otros aeroplanos; se compone de un par de
alones oblicuos que recuerdan por su disposicidn los foques de
los barcos de vela y dolocados en vuelo rectilineo en los dos
planos paralelos al movimiento del aparato que contienen los
dos montantes extremos de enriostramiento de los planos prin-
cipales. Estos alones, que no actian cada uno méas que en un
solo sentido, estin constituidos cada uno por una superficie
triangular y por una superficie compensadora superior de peri-
feria curvilinea, adyacente al lado mayor de la primera, cuyas
dimensiones se han obtenido de manera de permitirle pasar en -
tre los montantes adyacentes, estando el conjunto articulado &
estos montantes por charnelas atornilladas sobre el lado mayor
del trisngulo y formando un eje de rotacidn inclinado 45° de de-
lante 4 atrds y de abajo & arriba (4 B en la figura 6.%).

Los alones oblicuos reemplazan 4 la vez al'timén de direc-
cidn y 4 los alones de estabilizacién transversal ordinarios de los
aeroplanos, creando por su desplazamiento un empuje oblicuo
de arriba abajo, no haciéndose sentir mas que sobre uno de
los lados del aparato, que obliga 4 éste &4 girar alrededor de un
eje vertical imaginario colocado del mismo lado que el alén mo-
vido, y & tomar la inclinacidn deseada para que el viraje se haga
en buenas condiciones.

Los cambios de direccidn horizontales y verticales del apara-
to Boland se gobiernan por un volante unico montado sobre una
columna, pudiendo ya girar alrededor del eje de esta columna,
ya inclinarse de delante & atras alrededor de su pie. Los movi-
mientos de delante 4 atris de este volante se transmiten al es-
tabilizador y hacen subir al aparato, en tanto que un movimien-
to en sentido inverso produce el descenso. Una rotacién del vo-
lante 4 la derecha se transmite al alén de la derecha y hace
girar al aparato en el mismo sentido; una rotacidn 4 la izquierda
provoca naturalmente una inclinacién del alén de la izquierda,
y, por consiguiente, un viraje hacia este lado. El gobierno de
estos alones se indica en la figura 6.%; el cable que los mueve
pasa por la garganta del volante, sobre una polea C, y se une
finalmente al vértice de la superficie triangular de los dos alo-
nes. Estos vuelven alrededor de su eje 45, 4 su posisién neutra,
- desde que se abandona el volante & si mismo, por unos resor-
tes » enganchados al vértice de su superficie curvilinea compen-
sadora.

Segun el Scientific Americar Supplement, del que tomamos
estos datos, la conduccién de este aeroplano es tan sencilla como
la de un automoévil, permaneciendo los pies del aviador comple-
tamente inactivos. Su sitio estd colocado en la extremidad de la
plataforma de soporte del motor y completado por un par de
estribos, en los que el piloto mete sélidamente sus pies permi-
tiéndole resistir los choques violentos sin temor & ser arrojado
fuera del aparato. Delante de este sitio y 4 una distancia conve-
niente para evitar que el piloto pueda chocar con €1, cuando s2
- proyecta hacia delante, se encuentra el volante de direccién; al
lado de este sitio esta instalado, ademas, una palanca de regu-

lacién de la admisién de los gases & los cilindros. El motor es
del tipo de 8 cilindros en V, construido por Boland. Sus cilin-
dros tienen 102 milimetros de didametro y 102 milimetros de re-
corrido, y sus bielas atacan, dos 4 dos, 4 la misma manivela.
Estas bielas son, en cada par, la una de cabeza bifurcada, la
otra de cabeza sencilla, mientras que el irbol estd formado de
‘cinco piezas ensambladas entre si. La inflamacién se verifica por
magneto, y e} motor desarrolla una pOtGl]Cld de 60 caballos &
"1.200 vueltas por minuto.
Con el aviador, y en orden de marcha, el biplano Boland
pesa prémmamente 350 kilogramos y su velocidad llega, segun
parece, 4 80 y aun a 100 kilémetros por lLiora.
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Avantrén moiocr para autobus é eamiéon, sistema
Bezangon.

El avantrén motor ideado por M. Bezangon, Ingeniero de Pa-
ris, para adaptarse 4 los bastidores de camiones 6 & las cajas de
émnibus, de manera de facilitar su transformacién en vehiculos
automdviles, se compone esencialmente (figuras 1.* y 2.%)—se-
gun la deseripeidn que extractamos de Le Génie Civil, del 13 de
Abril—de un bastidorque lleva al motor de explosién y-& sus
accesorios (radiador, etc.), el sitio del conductor, los érganos de

- gobierno, Ja transmisién por cadenas y el eje motor-director,

cuyas ruedas pueden recibir (fig.

2.%) una variacion de direccién
muy marcada, :

El motor, generalmente de dos 6 de cuatro cilindros vertica-
les, de potencia apropiada & la carga (10 caballos para 2 tonela-
das de carga 1til) y al servicio previsto para el avantrén, actua,
por el intermedio de un cambio de velocidad y de una diferen-
cial, sobre dos pifiones de cadenas p montados sobre el arbol de
la diferencial. Estos pifiones p gobiernan los piftones p’ (igu-
ras 1.* y 3.%), cada uno de los cuales actda sobre una de las roe-
das motoras por el intermedio de los engranajes cénicos ¢, ¢,, ¢,,
y de la corona dentada ¢ fijada sobre el nicleo .

Todos estos mecanismos estdn provistos de rodamientos de .
bolas, y el eje sobre el cual gira la rueda, al mismo tiempo que
coincide con el del 4rbol intermediario @ (fig. 3.%), es indepen-
diente de ¢!; como, por otra parte, sobre la corona dentada ¢ sc
actla por su parte inferior, el cambio de direccidn de las ruedas
produce un movimiento diferencial que se traduce en una gran
suavidad en la direccidn.

La relacién entre e: drbol de la diferencial y las ruedas
llega 4 6 mientras que en los carruajes de ba,stldor no es



