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Revista de las principales publicaciones técnisas.

El Meiropolitano de Napoles.

Como el incremento de la poblacion de Népoles y las dificul-
tades de la circulacion hacen imposible la creacién de nuevas
lineas de tranvias, se ha adoptado recientemente el proyecto de
construir un ferrocarril metropolitano que, atravesando los ba-
rrios mas animados de la poblacién, se prolonguen hasta sus afue-
ras en dos direcciones. La concesion de esta red ha sido acorda-
da, el 18 de Enero, & favor de la Sociedad Franco-Italiana del
Ferrocarril Metropolitano de Népoles.

Esta concesién comprende:

1.° Una linea, completamente subterranea, que parte de la
Piazza Sannazarro, pasa bajo la altura del Vomero, después por
el Duomo, y termina en la estacién del ferrocarril del Circum-
vesubiano 6 estacién central. ‘

2.° Una linea suburbana que parte de la estacién del Vome-

Metropolitano de Paris. Los andenes tendran 85 centimetros por

-encima de los carriles, estando el piso de los carruajes 4 90 cen-

timetros. La anchura de los andenes sera de 3,50 & 4,50 metros,
segiin las estaciones, y su longitud de 60 metros, permitiendo el
empleo de trenes compuestos de cuatro carruajes de 14 metros de
longitud. '

Las estaciones de la linea metropolitana estaran en general 4
hastante profundidad; la del Vomero, el punto culminante del
tinel, se encontrara 4 157 metros por debajo de la superficie del
terreno. Todas las estaciones cuyos andenes se encuentren &
mas de 12 metros por debajo del suelo estaran provistas de as-
censores, y se comprenderd que algunos de estos aparatos ten-
drén un recorrido inusitado; el recorrido del ascensor de la esta”
cién del Vomero serd, en efecto, de 148,30 metros. La velocidad
prevista para estos aparatos varia de 1,50 4 3 metros por segun-
do, segun la longitud de su recorrido. ‘
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Linea subterrianea.

ro, y después de un trayecto subterraneo de cerca de un kiléme-
tro, va al descubierto y se bifurca dirigiéndose una linea hacia
la altura de Camalddi, y la otra hacia Agnano, en la proximi-
dad de las Termas. a .

La figura, que tomamos de la /ngegneria Ferroviaria, del 15
de Febrero, muestra el trazado adoptado. Las pendientes maxi-
mas llegardn & un 25 °/,, en la linea subterranea y 4 un 70 °/,,
en la que va al deseubierto. .= - -

Las lineas seran de via normal. Los tineles tendran dos vias;
su anchura maxima ser4 de 6,90 metros, y su anchura al nivel
de los carriles de 6,40. La altura del intradds sobre los carriles
sera de 4,50 metros. Bl galibo de los carruajes tendra 2,30 me-
tros de anchura y 3,37 de altura.

El revestimiento del tiinel estara construido de mampuestos
en el terreno resistente y de hormigén y ladrillos en el himedo.
Se dispondran unos huecos para resguardarse cada 25 metros,
los cuales llevardn encima una ldmpara eléctrica que servira
para el alumbrado del tinel.

Las estaciones seran todas del mismo tipo, analogas & las del
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B s e e es— =% = Linea aérea.

La distancia media entre las estaciones serd de 565 me-
tros.

Las vias, separadas 1,50 metros, estardn compuestas de carri-
les Vignole, de 46 kilogramos el metro, con juntas soldadas, de-
biéndose hacer la vuelta de la corriente por la via. El conductor
de toma de corriente se constituird por un carril Vignole de 36
kilogramos. El equipo eléctrico y los carruajes serdn analogos 4
los del Metropolitano de Paris; sin embargo, la corriente que se
empleard ser4 la continua de 1.000 voltios, por lo menos. La
toma de corriente se hard con la ayuda de patines articulados
colocados entre las cajas de grasa, y en nimero de cuatro por
automotora. Los trenes de la linea suburbana estaran formados :
de la misma manera que los de la linea urbana, pero con una .
doble toma de corriente, haciéndose el abastecimiento en el tra- -
yecto al descubierto con la ayuda de una linea aérea y de arcos -
articulados en paralelégramo. : .

El gasto fotal se evalda en 28 millones de francos; de éstos,
15 para la estructura inferior, 4 para los trabajos de la superior,
6 para el material y 3 para las expropiaciones. .




