~ suponiendo que se le suministre la corriente al precio de 5 cén-
~_ timos el kilovatio-hora y que los salarios de los trabajadores va-
vien entre 13 y 21 francos por jornada de ocho horas.

PDinamo para el alumbrado de los trenes, sistema
-Silvertown.

Esta maquina, descrita en la Flectrical Rewieu, del 1.° de Di-

ciembre y en el Blectrician, del 24 de Noviembre, estd dispuesta-

para ser movida por una correa gobernada por un eje del vagén
portador, pero su regulacién es independiente por completo de
su velocidad de rotacidén; en este sentido limita Unicamente la
intensidad de la corriente, que no puede sobrepasar 4 un maximo
determinado con antelacidn.

Con este objeto, esta maquina forma grupo con dos baterias
de acumnuladores, Je ]as que una se carga mientras que la otra
se descarga en las lJAmparas, que abastece sola, y sus inductores
llevan dos bobinas conectadas en oposicidn, la una en serie y re-
corrida por la corriente de carga de la primera bateria, la otra
en derivacidn y abastecida directamente por la bateria en servi-
cto sobre el circuito de las lamparas Ademés, su derivacidn so-

bre los terminales de la bobina en serie estd montada una resis-

‘tencia que permite regular la fraceidn de la corriente de carga
total que atraviesa esta bobina en condiciones determinadas. Se
puede asi regular 4 voluntad la intensidad maxima de la corrien-
te de carga proporcionada por la dinamo Silvertown, que no
esta, por otra parte, enganchada directamente jamaés a la red de
las lamparas. *

La dinamo Silvertown posee otras dos disposiciones origi-
nales: su disyuntor, que no pone la dinamo en circuito mas que
cuando su velocidad es suficiente para que la tensidén en sus
terminales sea superior 4 la de la bateria que hay qne cargar, y
su conmutador-inversor que invierte el sentido de las conexio-

nes entre la dinamo y las baterias, cada vez que el sentido de’

rotacion del inducido se encuentra cambiado.

La figura representa el gobierno del disyuntor automéi-
tico. Se compone de un-regulador centrifugo @, acunado sobre
el arbol de la dinamo, que cierra un interruptor de- cuchillo &,
desde que sus bolas se separan una distancia determinada de su
eje. Ademas, este regulador estd provisto de un perfil saliente
solidario de su manguito, que viene 4 chocar al pasn, y durante
sus primeras vueltas 4 pequefia velocidad solamente, dos palan-
cas de maniobra que mueven & unos interruptores de dos direc-
ciones, les cierran en uno 6 en otro sentido, segtin el de su pro-
pia rotacidn, ¢é invierten la direccién de la corriente que circula
en los hilos exteriores, al mismo tiempo gne sustituye las bate-
rias una por la otra, de modo de volver 4 cargar la que estd
descargada y descargar la que se ha vuelto 4 cargar.

Las vias navegables en los Estados Unidos.

Se ha planteado recientemente la cuestién de saber si, en los
Estados Unidos, la navegacidn fluvial progresa ¢ decae. Es un
asunto que presenta interés desde el punto de vista de las con-
fecuencias, pues de ellas puede deducirse si es un ejemplo que
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~ cuatro horas, con un gasto de- 45 céntimos por metro ctibico,
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se debe 6 no se debe seguir, Se va 4 poder juzgar, segin.docu-
mentos muy dignos de fe, si los transportes por agua se des-
arrollan en los Estados Unidos 6 si, por el contrario, tienden &.
desaparecer, y con este objeto extractamos una nota que publi-.
can las Memoires et comple rendu des travauz de o Sociélé des In-.
génieurs Civils de France, en su nimero de Enero.

Una sencilla ojeada dirigida al mapa fisico de la gran Repi= .
blica Norteamericana, muestra que el litoral del Océano Atlam-
tico esta separado del interior por una cadena de mountahas de”
algunos millares de kilémetros de longitud, los Alleghanys.
Ningun curso de agua importante desciende de estas montahas:
en la direscion oriental. f

Las regiones destinadas, por su situacién geogrifica, sus,
yacimientos- de hulla 6 de petroleo, sus produceciones natura-
les, ete., & prosperar en primer término, se han encontrado ex-
cluidas de las ventajas inherentes 4 los transportes por agna.

En el Sur, la desembocadura del Missisipi en Nueva-Orleans,
no puede apenas conservarse libre, y todavia uno sdlo de sus
brazos es practicable, gracias 4 los esfuerzos de los ingenieros.
No cabe duda de que este rio de-fango es navegable, pero en
todo su curso inferior atraviesa una comarca malsana y desier-
ta. Esto explica que tenga mucho menos trafico que su afluente
el Ohio. : . . *

Remontando hacia el Norte, llegamos 4 la regién de los lagos,
que se ha denominado el Mediterraneo de los Estados Unidos. El
lago Superior, el Michigan, el Hurdn, el Hontario, el Erie, se
comunican entre si por canales, y unidos al rio Hudson por el’

"canal Erie ofrecen 4 la navegacion interior de los Estados Uni-

dos condiciones admirables que han sabido aprovechar los ame-’
ricanos. o : ‘

Si bien es ciertn que, en este pals, los ferrocarriles ofrecen al’
comercio las tarifas mas reducidas que ningin otro pais del’
mundo, no es también menos cierto que no pueden competir
con la via de agua.

Después de lo que acaba de decirse, se comprendera que, en
ciertas partes de la América del Norte, se ha podido hacer cons-
tar, sin embargo, una disminucion de trafico sobre ciertas vias
navegables ‘que se habian creado antes del establecimiento de
los eaminos de hierro.

Estas lineas son, por otra parte, en muy pequefio numero. De
una Memoria de M. Alexandre Weber, representante del «Board

- of Bogineer for riversand harbonrs», en Washington, resulta

que. para el conjunto de los canales y rios navegables, el trafico
evaluado en 1890, en 281.760.000' tonejadas, se eleva ahora &
591.977 700; se ha més que duplicado, por lo tanto.

Un grupo de vias navegables qne forma la clase VIII en la
nomenclatura oficial comprende los canales y pasos de Saint-
Marin, de Hay Lake, de Neebish, de Detroit River y del canal
de Baint-Clair Flats. En todos las profundidades se han lle-
vado de 2,50 & 5 metros; los gastos hechos han sido de 25 mi-
llones de dollars y el trafico qne era de 23 millones de toneladas,
hace veinte afios, llega hoy 4 75 millones.

Los sacrificios hechos por el Estado parecen ampliamente
compensados por las ventajas que por ellos obtienen el comercio
y la industria de los Estados Unidos. Se calcula que estos sacri-
ficios representan 6 céntimos por tonelada transportada (proxi-
mamente 0,30 francn). Las apreciaciones mas moderadas esti-
man en un dollar por tonelada la economia realizada gracias &
la via de agua Se comprende, por tanto, que’ muchas mercan -
cias 6 materiales serfan méas bien consumidas 6 utilizadas en el
lugar de sn produccién, si no existiese aquella via; muchas
grandes fibricas, que se han creado en Cincinnati en Pittsburg,
en Chicago, en Cleveland, en Buffalo y, en general, en toda la
regidn del Noreste, hubieran permanecido lo que eran en su ori-
gen, unos modestos talleres.

Uu gran Estado inmediato, el Canada, lo ha comprendido ad-
mirablemente, y parece dispuesto 4 disputar 4 los Estados Uni-
dos la superioridad que resulta del desarrollo de sus vias na-
vegables. ‘
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- El Gobierno del Dominio se ocupa activaménte de un pro-
yecto de gran amplitud, el camino de la bahia de Hudson. Se
‘propone llevar los transatlanticos al corazén mismo del Canada,
creando un gran puerto maritimo en la desembocadura del rio
Nelson, en la bahia de Hudson. . '

Las mercancias que se exportan del Canad4 central: cereales,
minerales, maderas, 8¢ embarcan en la actualidad en uno de los
puertos del lago Superior, de donde ganan el lago Erie, después
Montreal y desde este punto se expiden 4 Europa. ‘

. Dos comisiones de Ingenieros, embarcadas 4 bordo del Sfan-
fey, se dirigen una & Port-Nelsen, otra 4 Fort-Churchil, para
proceder & los levantamientos hidrograficos. Uno de estos pun-
tos se.escogera sin duda para cabeza de linea.

El principal inconveniente de esta ruta serd no estar abierta
al trafico mas que durante algunos meses del afio, mientras que
los steamers que recorren los-grandes lagos y los capales ame-
‘ricanos pueden navegar desde la primavera al otofio; presenta,
en compensacion, la ventaja de ahorrar & los productos exporta-
dos un doble transbordo.

-~

Carriles de toma de corrienfe de las lincas f{er-
minales del Pennsylvania Railroad, en Nueva
. York. ’ :

' En las Engineering News, del 5 y del 12 de Octubre del afio
pasado, publica M. Gibbs la descripcién de los dos tipos de ca-
rriles de toma de corriente empleados en Nueva York, por el
Pennsylvania Railroad, en sus )ineas terminales aéreas y sub-
terraneas. La fizura 1.* representa el modelo de estos carriles
para lineas subterraneas, y la figura 2.* el de las lineas aéreas
normales.

Figs. 1.2y 2>

" Bl tercer carril subterrdneo es de un modelo extremadamen-
te pesado (75 kilogramos por metro lineal) para reducir las pér-
didas de carga en la linea, aurhentadas por la mucha distancia
que hay entre los puntos de abastecimiento, que ha sido necesa-
rio separar més en los tineles, y estd soportado por aisladores
de porcelana que descansan sdbre unos zdcalos de fundicidn,
por el intermedio de una capa de tela de algeddn; en toda su
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longitud estad protegido este carril, por su parte superior, por
un listén fijado 4 unos soportes solidarios de sus zdcalos de fun-
dicidn. ’ .

En las lineas aéreas, en las que se puede aproximar 4 volun-
tad los puntos de abastecimiento del conductor, el carril em-
pleado es de un modelo mas ligero; es un carril Vignole, que
pesa 12,5 kilogramos por metro lineal, y est4 montado. con el
patin al aire, en bastidores que descansan en unos bloques de
madera, por el intermedio también de una capa de tela de
algodén. : : 4

Los aisladores de soporte de poreelana 6 de madera estan
siempre fijados directamente sobre las traviesas de la via.

" Indicadores piroméiricos meialicos de Ia Green

Fuel Heonomizer C.°

Para medir ]a temperatura de los gases en los tragantes de
las calderas y 4 la salida de los economizadores, la Green Fuel
Economizer C ° de Matteawau (Nueva York) ha establecido un
nuevo tipo de pirdmetro cuyo modelo estid reprosentado en
la figura que tomamos del Zlectrical World, del 11 de No-
viembre.

. Con el objeto de remediar los inconvenientes que resnltan de
las modificaciones moleculares de las aleaciones fusibles, que
hacen muy poco estable su temperatura de fusién, se ha utiliza-
do como indice de la témperatura, 4 la cual estos nuevos indica-
dores estan expuestos, no ya el fendmeno de la-fusién de su me-
tal, sino la propiedad que poseen estas aleaciones fusibles, de
perder mas y mas su resistencia mecénica & medida que su tem-
peratura se eleva. Se han construido, por Io tanto, estos indica-
dores pirométricos de la manera siguiente: su parte inferior ests
constituida por una masa relativamente pesada, enlazada por un -
collar 4 una placa de suspensién circular, y las dimensiones de
este collar son las que determinan la temperatura, 4 la cual se
produce la rotura bajo la carga de este peso. Esta temperatura,
determinada experimentalmente para cada serie de estos indica-
dores, esta impresa en el metal de dicho peso E! modo de
emplearlos es idénticamente el mismo que para los indicado-
res pirométricos ordinarios, con la diferencia, sin embargo, de
que se los suspende en la corriente gaseosa, por medio de un
gancho, en lugar de colocarlos sobre una superficie solida.




