¢ demuestra que la linea obtenida, tomando para abscisas
distancias minimas entre sombreretes proximos y para orde-
a8 las tensiones que producen la descarga, es una recta que
3 préximamente por el eje de coordenadas: por lo tanto, la

Fig. 4.2

“tensién de descarga es proporcional al nimero de los elementos
“del aislador. Ademés, 1a linea obtenida en tiempo seco difiere poco
~de la obtenida en tiempo htimedo, 4 causa de la proteccidn de las
. porcelanas mientras que con aisladores sin anillos de proteceidn,
-la diferencia entre las curvas «en tiempo seco» y <en tiempo

himedo» es muy notable, siendo, por otra parte, la primera muy

irregular.

Figs, 5.2y 6.*

Segun el autor, las ventajas de este tipo de aisladores de ro-
sario, de sombreretes metélicos, se resumen asi: tensién de des-
carga sensiblemente la misma para tiempo seco 6 hiimedo, y pro-
porclonal al nimero de los elementos del rosario: proteccién de

las porcelanas contra los choques y contra las descargas, y di--

versas ventajas menos importantes que se derivan de las pre-
cedentes. :
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Conservacion de los eaminos por la aplieaeion en
caliente de anr enlucido bituminoso.

En el Engineering - Record, del 18 de Noviembre, expone
M. H. Tipper un procedimiento econdmico para la conservacion
de los caminos, que consiste en la aplicacion en caliente, sobre
el afirmado de la calzada, de un enlucido bituminoso. Est: en-
lucido forma una capa que actia como un amortiguador entre
la rueda y el piso del camino é impide las deformacione: del
afirmado por los esfuerzos debidos al paso de las ruedas.

Se extiende sobre el afirmado una capa de betin calieate,
sobre la cual se arroja la grava y se asegura la incorporacién
intima de la grava al betin por medio de rodillos comprensos es.
El enlucido formado penetra ligeramente en las rodadas del.sa~
mino y forma asi cuerpo con él. Su espesor no debe ser inferior
4 13 milimetros.

La grava debe contener la cantidad menor posible de are1a
fina 6 de polvo, si no se forma en la superficie una costra que
perjudica & la absorcién de la grava por el betin:

La composicién del enlucido y la temperatura de colocacid:.
varian con las condiciones locales. La duracién varfa también
con la intensidad del movimiento por el camino; para las calza-
das sobre las cuales pasan vehiculos pesados con ruedas de ban-
das metalicas, es necesario volver 4 extender el enlucido todos
los afios.

A pesar de su corta duracidn, este sistema de conservacién
se justifica, principalmente, para los caminos que tienen afectos
créditos insuficientes para permitir su reconstruccién 6 un me-
jor entretenimiento. ‘

Turbina de gas, sistema Holzwarth.

En una Memoria dirigida 4 la Schiffbantechnische Gesells-
chaft, describe M. Holzwarth una turbina de gas ideada por él
¥ que ha sido construida por los establecnmentos Brown, Bove-
ri, de Mannheim.

Esta turbina, representada en corte en la figura, tiene las di-
mensiones convenientes para desarrollar, & 3.000 vueltas por
minuto, una potencia de 1.000 caballos préximamente, cuando
estd abastecida con gas pobre de 1.000 4 1.200 calorfas por me-
tro elbico; se compone de una 6 de varias camaras de explosién
4, en las cuales se impulsa separadamente, por las valvulas 2
y P aire 6 gas débilwmente comprimido (4 1,5 kildgramos por
centimetro cuadrado, por término medio), vahendose de una
bomba, especial que utiliza los calores perdidos de los gases de
esape de la turbina. Cuando la camara A esta llena de la mez-
cla detonante, ésta se inflama y se quema, produciendo una pre-
sién més elevada (de 7 4 8 kilogramos por centimetro cuadrado),
que eleva una valvula de salida § de la cAmara de explosidn,
provista de un freno de aceite destinado 4 retardar su cierre ul-
terior y que abre 4 los gases el acceso 4 los tubos adicionales de
inflamacién de una turbina B. Esta es de construceidn analoga 4
una rueda de turbina de vapor de alta presidn, y los gases que
la abandonan se escapan por la cafierfa C, en la cual se mantie-
ne una cierta depresién. 2 es una dinamo acuflada sobre el ar-
bol de la turbina y & tin arbol horizontal, movido por un torni--
llo sin fin y que gobierna al regulador principal, & un regulador
auxiliar que corta la inflamacidn, 4 un taquimetro, & la bomba
de engrasacién y al aparato de mﬁamaclén

El ciclo, segiin el cual funciona esta turbina, es el signiente:
cuando la carga explosiva se quema, los gases de'alta presién
contenidos en la cAmara 4 abren la valvula #'y se escapan &
través del tubo adicional de admisién y de los &labes fijos y md-
viles de la turbina £, al mismo tiempo que su presién en 4 dig-
minuye progresivamente; después, cuando esta presién ha veni-
do 4 ser practicamente igual 4 la presién atmosférica, la valvu-
la. de admisién B se abre y la bomba envia 4 la chmara 4 un-
cierto volumen de aire que la enfria y expulsa de ella los resi-
duos quemados 4 través de la turbina, lo que viene & ser posible”

-gracias_a la_disposicién de enfrenamiento por catarata de aceite:
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_de la. vélvuia S, intercalada entre esta cAmara y la turbina, que
“retarda su dierre. Después, la valvula de admisién P, deja paso
4 una nueva carga de gas y las operaciones sucesnas del ciclo

~vuelven 4 demenzar eén el mismo orden

La Engineering, del 24 de Noviembre 1ltimo, que describe
esta turbina, hace notar, que desde el punto de vista del rendi-
miento térmico, esta maquina es todavia poco ventajosa, puesto
que las cifras’dadas por el inventor parecen indicar que este
rendimiento no excede del 11,2 por 100 del calor total despren-
dido por-la combustién, mientras que ciertos motores alternos
modernos dan rendimientos que llegan hasta el 35 por 100.

.La intermitencia de las explosiones en la cdmara 4 y la in-
flamacién progresiva de los gases calientes en esta dltima, que
es su,corolario, bajan considerablemente la presién media 1til
4 la entrada de la turbina para una presidn maxima determinada
en esta camara. En cuanto 4 la presién inicial poco elevada en
la cAmara de explosién no tiene, para la turbina, los mismos in-
eonvenientes que para un motor alterno, puesto que nada se
opone, en esta turbina, & que se baje la presién final de inflama-
cién al nivel de la presién inicial. '

Refrigerante de agua intensivo, de la Power Spe=
ciality C. °y, de Nueva York

Este refrlgerante de agua, que puede también emplearse

para enfriar aire, se destina principalimente 4 las instalaciones

que tienen motores de gas U otros aparatos enfriados por cireu-
lacién de agua, y reemplaza 4 los depdsitos y 4 las instalaciones
actuales, muy voluminosas, en las cuales se hace permanecer el
agua esperando que su temperatura sea suficientemente baJa
para que se pueda volver 4 utilizar.

El aparato, descrito en la Jron Age, del 9 de chlembre lti-
mo, se compone esencialmente de una cuba clhndnca cerrada

que contiene una serie de palastros cmndncos méviles, concén- )

‘de 61 metros.
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. tricos y abiertos por sus dos extremos. Las mitades superiores
. de-los dos fondos de la cuba exterior tienen cada una una aber-

tura, en una de las cuales estd empotrado un ventilador sopla-.

. dor; mientras que la otra est4 unida & una chimenea de partida

para el aire himedo. Una misma transmisién mueve al ventila-
dor y 4 la serie de palastros cilindricos méviles de la cuba.

Cuanto estd en servicio, la cuba exterior contiene, hasta una

cierta altura, agua, en la cual se sumergen, en parte, los palas-
tros méviles que arrastran constantemente, adhiriéndola 4 su
superficie, una. capa delgada de esta agua. Entre estos palastros,
circula el aire impulsado por el ventilador, que absorbe el calor
de esta delgada capa de agua y asegura su enfriamiento por
cambio de calérico y por evaporacién parcial.

‘Cuando el refrigerante debe emplearse para enfriar el aire, se
abastece con agua fela 6 una solucién frigorifica, segun el caso,
v el ventilador impulsa hacia ella el aire que hay que enfriar. En
este tltimo caso, el enfriamiento de este aire se verifica unica-
mente por conducﬁlblhdad porque su temperatura de salida, muy
poco elevada, previene automaticamente toda absorcién de va-
por en cantidad apreciable. Hay entonces, 4 menudo, ventaja en
disponer en serie dos de estos refrigerantes, uno abastecido con
agua fria, otro con una solucidn refrigerante por debajo de cero
grados, y el aire asi enfriado puede utilizarse para bajar la tem-
peratura de las cAmaras frias que sirven para conservar las sus-
tancias alimenticias.

Locomotoras eléelricas para la traceion en el ea-
nal de Panam:a.

Las Mémoires et Comple rendu des travanz de la Société des In-
genieurs Civils de France, de Enero, publican una nota acerca de
los estudios que se hacen en la actualidad relativos a las locomo.-
toras que deberan emplearse para la traceion en el canal de Pana-
mé. Se necesitaran para remolcar un buque de dimensiones me-
dias, dos en cada orilla, de las cuales una estard delante del
buque y otra detras; estas tltimas tendran por funcién mante-
ner el barco en el medio de la esclusa y detenerlo cuando :haya
penetrado en él depésito de la misma. ‘

Estas locomotoras seran llevadas sobre dos bogias y el cuer-
po contendré un torno de motor, sobre el cual pasara el cable
remolcador y una disposicién de gran velocidad para arroltar el
cable cuando no se use. El tambor del torno estard pravisto de
un aparato de friccidn para limitar el esfuerzo de los cables &
12.000 kilogramos préximamente.

Las dos bogias seran semejantes, llevando cada una los* mo-
tores para el avance. En remolque 6 para salvar las rampas que
separan las exclusas, la locomotora actuara sobre una crema-
llera, en la cual engranarin unos pifiones movidos por los.mo-
tores por el intermedio de transmisiones de engranajes. La ve-
lociddd de remolque serd de 3.200 metros por hora. Los motores .
tendran frenos capaces de producir la parada al cabo de 15re-
voluciones 4 la marcha de gran velocidad.

La via sobre la cual marcharan las locomotoras tendra una -
separacién de 1,525 metro; las pendientes entre las esclusas se-
rin de 1 4 20 y los enlaces se hardn por curvas de un radio de *
30,50 metros. Las curvas en terreno horizontal tendran un radio -

Los motores para la traccién deberan producir un par de-
1.250 kilogramos tangencialmente & una circunferencia de
1 metro de radio & 470 revoluciones.por minuto, y este esfuerzo
podra excederse en un 75 por 100 durante 1 minuto. Estos valo-
res para los motores de los tornos seran de 175 kilogramos con
50 por 100 de aumento &4 la velocidad de 600 revoluciones por:
minuto. "

~ Los motores para arrollar los cables seran de mucho meno
poténcia. Todos los motores serdn de corriente- trifdsica de 2
periodos y 220 voltios. La corriente se tomara de dos conducto
res contenidos en una canal central: la tercera fase se tomara d
los carrlles



