33&
51do varias veces comprobada por la eremenom (1), en Io
que llama vigas de inspeccidn, las cuales permiten apre-
ciar, con faclhdad y seguridad, en la misma obr‘a si el hor-
ngdn puede desmoldarse 6 no.

Este procedimiento se recomienda especialmente para

aquellas obras que se construyen durante el otofio é in-~.

vierno, asi como durante los grandes calores, sobre todo

cuando los materiales no son perfectamente cofiocidos. No ™

hay que dar gran crédito & la opinién, muy generalizada
por cierto, de que es posible llegar 4 conocer el estado de
un hormigén por el tacto; el autor ha fenido ocasién de
comprobar varias veces que partidas de arena y de gravi-
lla consideradas como buenas 6 como malas por peritos
muy experimentados han dado resultados completamente
contrarios al ser juzgadas por las vigas deinspeccién, 7y
cuanto més dificil es aun apreciar la influencia y efectosde
la temperatura sobre el hormigén! Este procedimiento,

publicado en 1903 en la revista Befon und Eisen, se ha
aplicado en 1910 en muchas construcciones de Viena con
objeto de inspeccionar eficazmente el hormigén.

Para detalles sobre este particular véanse los articulos
publicados por Krosnus en la revista Beton und Eisen
(1911-1912) «Inspeccién del hormigén en las obras de re-
construccién del Ministerio de la Guerra en Viena». La
deseripcion detallada se encuentra en el cuaderno XLV
de los trabajos de investigacion del Ingeniero G. Neuman:
«Ensayo cualitativo del hormigén por el sistema del doc-
tor Von Emperger».

Si se tienen presentes las condiciones aohuales de la
cuestion, no parece conveniente el aconsejar que se redac-
ten y publiquen Memorias de cardcter particular, limitan-
do toda la accién, por el momento, & expresar & los repre-
sentantes oficiales de Alemania y de Austria que se veria
con gusto que sus Gobiernos respectivos presentaran Me-
morias oficiales en el préximo Congreso. En cuanto & los
deméas Estados, hay que consignar que seria muy conve-
niente que dieran un informe general sobre las medidas
que se habran de tomar para prevenir los accidentes en
las construcciones.

Este problema tiene importancia y no pocas dificulta—
des en lo que hace referencia & las naciones latinas, como
Francia, que no poseen organismo alguno de policia para
la vigilancia é inspeccién de las construcciones, 4 lo me-
nos con la forma que tiene el establecido en los Estados
germanos. De esta manera podrian.compararse los siste-
mas en vigor en unos y en otros paises, desde el punto de
vista de los resultados obtenidos, asi como estudiar su in-
fluencia favorable sobre los contratistas, siempre que para,
formar las estadisticas se adoptasen procedimientos and-
logos. Se trata de averiguar si una gran independencia y

- el sentimiento de la responsabilidad intimamente ligado
con aquélla puede ser sustituido por una inspeccién seria,
la cual siempre ha de ser insuficiente. La semejanza de las
Memorias exige una conferencia internacional que s6lo es
posible con ocasién del Congreso de la Asociacién Inter-
nacional para ensayos de materiales, en el cual se debe
tomar en consideracion el problema expuesto.

Es preciso recomendar con insistencia 4 todas las per-
sonas interesadas en esta cuestion el empleo y el desarro-
o de los ensayos mecanicos en general; y particularmen-

(1) II Memoria del Congreso de los funcionarios alemanes de Ia Po-
licta de las Construceiones.. Berlin, 1911,
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te en su forma mas sencllla esto es, en la de vigas de ins-
peccidn, con lo cual se dllata notablemente el campo de los-
conocimientos.

- Seria muy convemente que en el proximo Congreso se
presentaran Memorias sobre los resultados que han dado
en-la practica las vigas de inspeccion.

‘ Q

———————ail)—e— — ——

Cscuela Superior Srancesa de Clectricidad.

Inauguracion de una nueva seeeion
de Radiotelegrafia.

En la sesion celebrada el 13 de Diciembre proximo pa-
sado, el Comité de la Sociedad internacional de Electricis~
tas decidié organizar, en la Escuela Superior de Electrici~
dad, una seccién especial destinada 4 la ensefianza practi~
ca y concienzuda de la telegraffa sin hilos. Esta seecion es
completamente distinta de la de ensefianza regular de la
Escuela que no sufre cambio alguno. El nimero de alum-
nos se ha fijado en el de 20 como méximo; la admisién se
hace inicamente apoyandose en los tifulos. y méritos del
individuo, acordada por el Consejo de perfeccionamiento
de la Escuela; los candidatos deben justificar conocimien-
tos generales suficientes para poder seguir con aprove-
chamiento la nueva ensefianza. En particular, los Ingenie-
ros diplomados de la Escuela Superior de Electricidad y
de las deméas grandes escuelas, son admitidos dentro de Ios,,
limites de las plazas disponibles. .

La ensenanza estd concebida bajo el mismo plan de la.
ensefianza regular de la Escuela y se compondra:

1. De un curso, aproximadamente de 20 lecciones,
explicado por el Comandante Ferrié, sobre radiotelegrafia
practica.

2.° Un curso de 10 lecciones, explicado por el Coman-
dante Tissot, sobre radiotelegrafia tedrica.

3.° Escuelas practicas de radiotelegrafia teérica y
practica.

4. Una serie de conferencias preparatorias:

a) Sobre motores mecanicos.

b) Sobre electricidad y electrotécnica general.

c) Sobre las medidas eléctricas mas en uso.

5.° Trabajos practicos preparatorios sobre las medi-
das més usuales y los principales ensayos de méaquinas,
dirigidos por Millien, Ingeniero diplomado de la Escuela
Superior de Electricidad y Jefe de los trabajos.

6.° Una serie de conferencias sobre motivos que se re-
fieran directamente con la telegratia sin hilos y la telefo-
nia sin hilos por M. Jeance, Teniente de navio é Ingeniero
diplomado de la Escuela Superior de Electricidad; regla-
mentos administrativos, relacionados con la telegrafia sin
hilos, por M. Bouthillon, Ingeniero de telégrafos y con di-
ploma de la Escuela Superior de Electricidad; construccio-
nes y mastiles, por el Capitan Becq; aplicaciones de la te-
legrafia sin hilos & la Marina, por el Teniente de navio
Gignon, Ingeniero diplomado de la Escuela Superior de
Electricidad; descargas eléctricas en los gases, por M. Vi-
Hlard; miembro del Instituto y por M. Abraham, Maestro
de conferencias en la Escuela Normal superior; nociones



generales de meteorologia; por M. Angot, Director del
despacho central meteorolégico, etc.
La duracién de este curso de ensefianza serad de tres
meses. Los cursos dieron principio el lunes 5 de Febrero
pasado con un brillante resultado.
La creacién de esta nueva seccién fué muy bien acogi-
da, principalmente por la Société Amicale, de antiguos
“alumnos de la Escuela, que ha contribuido, por medio de
_ una suscripeion, para Ia adquisicién del material necesario
para esta ensefianza, Con este motivo M. L. Joly, distin-
guido Presidente de esta Sociedad, se expresa de la ma-
" nera siguiente:
«Nuestros delegados en el Consejo de perfeoclonamlen-
_ to en la Escuela nos han transmitido, 4 su debido tiempo,
los ecos de los proyectos que estin en via de realizacion.
- Sabéis que la Société Amicale ha sido tomada en consi-
- deraci6n, y los discursos pronunciados en nuestra Gltima
reunién os han demostrado que los que presiden los des-
tinos de la Sociedad de Electricistas desean estar en comu-
nidad de ideas con vosotros para la eleccion en la orienta-
cién que se ha de dar & la ensefianza en nuestra Escuela.
Por el momento, estos proyectos tienen por fin la creacion
de una ensefnanza especial de la telegrafia sin hilos, que,
aunque no sea la ultima palabra en la renovacion de la
ensefianza dada en la Escuela, constituye, sin embargo,
un adelarto en las transformaciones y mejoras, tanto tiem-
po esperadas. s

M. Paul Janet, Director de Ia Escuela Superior de Elec-
tricidad y del Laboratomo central de Electricidad, en la
apertura de esta nueva seccidon pronuncia las siguientes
palabras, que termina con.un elocuente comentario de la
Memoria presentada por Ch. de Almeida:

«Quisiera, primeramente, daros una ligera idea de las
razones, durante mucho tiempo meditadas, que nos han
conducido 4 la creacién de esta nueva seccidn, segura-
mente la primera de otras muchas.

Frecuentemente se ha dicho que la industria en los
tiempos modernos tiende cada vez mas & convertirse en
cientifica. En realidad lo ha sido siempre, y los primeros

hombres que fundian en sus hogueras los minerales encon- -

trados por casualidad aplicaban en esta industria rudimen-
taria los resultados de sus experiencias, es decir, la ciencia
de su epoca

Aln mas, durante largo tiempo, puede decirse que la
industria muy sencilla creada por la necesidad ha sido la
unica ciencia experimental existente. Pero al renacimiento
de los conocimientos humanos se ha verificado la inversa,
y & su vez la ciencia pura y desinteresada ha precedido &
la industria.

Ha sido necesario el descubrimiento de innumerables
aplicaciones de la electricidad para que por un cambio ra-
dical sabios é industriales se aproximasen; ninguna indus-
tria es mas cientifica que la industria eléctrica, ninguna
deja menos 4 la casualidad, ninguna se presta mejor al
caloulo.

Este nuevo estado de cosas cred, naturalmente, nuevas
necesidades, y debido 4 éstas se creé la Escuela Superior
de Electricidad con el Laboratorio central de Electricidad,
¥ que constituyen una de las més utiles creaciones de la
Sociedad internacional de electricistas.

:Cual es, pues, la caracteristica de nuestra Escuela? Lo
que acabamos de decir es suficiente para definirla: un es-
piritu altamente cientifico basado en el estudio de cuestio-
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nes préacticas, 1a costumbre de la eritica y del esfuerzo per-
gonal, la desconfianza de las opiniones formadas son las
cualidades que tendemos & desarrollar en nuestros disci-
pulos; también procuramos alejarnos, tanto del empiris-
mo como de la ciencia abstracta; lo que queremos realizar
es poner la ciencia al servicio de la accibn 6 ésta secunda-
da por ideas cientificas. ‘

Para llegar lo mas lejos posible en este camino y mos-
trar los progresos tan rapidos de la electricidad, es por lo
que hemos pensado en completar nuestra ensefianza gene-
ral de electrotéonica por medio de ensefianzas particula-
res, 4 la vez mas cortas y mas profundas, en aquellos co—
nocimientos cuya gran 1mp0rtan01a justifiquen estos estu-
dios especiales. '

Entre estos conocimientos, el de la telegrafia sin hilos
nos ha parecido que ocupa un puesto preeminente. Su ad-
mirable desenvolvimiento que presenciamos desde hace
unos diez afios, los numerosos problemas que promueve y
los que es capaz de resolver, la multiplicidad de estuerzos
& que da lugar-al mismo tiempo y que su dispersion nos
ha hecho juzgar lo necesario, que es empezar & coordinar
estos esfuerzos, para dar una forma didactica & estos pro--
blemas y para estudiar las razdnes de este desenvolvi-
miento, ha sido preciso crear este curso de ensefianza que
inauguramos hoy.

Ademas, jno es ésta una de esas aplicaciones donde,
como dije antes, la ciencia se une lo mas intimamente 4 Ia
accion y donde existe de un modo armonioso la mezcla de
la actividad intelectual con la actividad de realizacién, que
cuadra tan bien con nuestro temperamento francés?

En efecto, hoy que la seguridad de las comunicaciones
radiotelegraficas permite el que sea considerada como unoﬁ
de los grandes servicios publicos, es en los casos excep-
cionales, graves é inesperados, cuando estas comunicacio-
nes tienen su mayor importancia: fué después de la catas-
trofe de la Martinica cuando las comunicaciones por tele-
grafia sin hilos se establecieron urgentemente con la
Guadalupe; en pleno Océano se evitan naufragios y cho-
ques, y en las guerras navales ¢ en las expediciones colo-
niales, no cabe dudar que es donde las ondas electmcas
han de jugar un papel importantisimo.

Esto no tiene nada que pueda sorprendernos; la histo-
ria nos ensena, que en las épocas de disturbios, que en los
momentos de ocurrir grandes desastres se hacen necesa-
rias las comunicaciones rapidas & grandes distancias «in.

la necesidad de interponer material alguno.

Esnecesario recordar el admirableinvento de los herma- -
nos Chappe, hecho bajola amenaza de invasion, del telégra.-
fo aéreo, el primer telégrafo sin hilos; su historia es emo-
cionante por su misma sencillez; se resume en Jos siguien-
tes datos: el nuevo invento presentado por Claude Chappe
4 la legislativa el 22 de Marzo de 1792, el informe favora-
ble de Roma en 1.° de Abril de 1793; los experimentos ve-
rificados el 12 de Julio de 1793 delante de una Comisién

" compuesta por Arbogast, Daunou y Lakanal; el informe

favorable de Lakanal de 26 de Julio de 1793 recomendan-

do la aceptacion del sistema; el nombramiento de Claude

Chappe como «Ingeniero de Telégrafos», con sueldo fijo,

y como resultado de todos estos trabajos, el primer des-~-
pacho recibido el 1.° de Septiembre de 1794, en el momen-

to de la apertura de la Convencion y leido por Carnot des-

de la tribuna: «Condé restituido 4 la Republica; la rendi~

cion ha tenido lugar esta manafia 4 las diez».
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Bien conocido es esto pero aun hay mas- que no lo es
tanto.

Durante el sitio de Paris en 1870, sabios audaces ima-
ginaron el proyecto de aprovechar los progresos- que la
eiencia habia alcanzado durante un siglo para realizar un
nuevo sistema de telegrafia sin hilos, esta vez dirigiéndo-
se ya hacia lo que hoy vemos respecto & la telegrafia eléc-
trica sin hilos.

Un simple preparador de la Facultad de Ciencias de Pa-
ris, Bourbouze, ided reemplazar el hilo telegrafico ordina-
rio por una corriente de agua, aprovechando el curso del
Sena. Anchas placas de cobre sumergidas en el rio consti-
tuian uno de los dos polos de una potente pila; el otro lo
constituia una estacion telegraﬁca ordinaria en tierra, co-
locada lo mas lejos posible del rio; la estacién receptora
tenia jgual composicidn; los receptores telegraficos ordi-
narios se reemplazaron por un galvanémetro muy sensible
y las corrientes teltiricas accidentales anuladas por un mé-
todo de compensacion facil de imaginarse.

Hoy, en lenguaje mas moderno, diriamos que en la es-
tacion de partida se estableceria en dos puntos alejados
una diferencia de potencial, y que en la de llegada se apro-
vecharian las diferencias de potencial asi creadas entre dos
superficies equipotenciales préximas. :

Los primeros ensayos ejecutados en Paris, ya cercado
en el mes de Noviembre de 1870, primero entre el puente
de Napoleon (hoy Nacional) y el puente de Austerlitz y lue-
go entre el terraplén del Puente-Nuevo y Saint-Denis,
dieron resultados tan satisfactorios que el Gobierno de la
Defensa nacional decidié que debia intentarse 1a aplicacion
del método propuesto para restablecer las comunicaciones
telegraficas entre Paris y la provincia.

" Esta comision, que requeria 4 la vez abundantes cono-
cimientos cientificos y necesarias condiciones de actividad,
fué encomendada & M. Ch. d’Almeida, entonces Profesor
de Fisica en el Liceo Henri IV,

En nadie podia haber recaido mejor la eleccién, gran
explorador al mismo tiempo que sabio distinguido, inteli-
gencia despierta y curiosa, irénico, & veces mortificante,
pero con el sentimiento mas elevado del cumplimiento de
su deber, solo en el mundo sin mas {familia que sus bue-
nos y fieles amigos, entre los cuales se contaba mi padre.
D’Almeida, entre mis recuerdos de la infancia, se me re-
presenta como uno de esos héroes de Julio Verne, con
quien ademas estaba unido por una gran amistad y & quien
inspird en alguna ocasion.

Las circunstancias de la vida me han hecho depositario

de la memoria, todavia inédita, que Almeida dirigié al fir-
marse la paz, & M. Thiers, entonces jefe del Poder ejecu-
tivo de’la Republica francesa.

He creido interesante la lectura de esta Memoria en la
inauguracion de la seccion de radiotelegrafia en la Escue-
la superior de Electricidad, y recordaros este episodio poco
conocido de una de las épocas mas tristes de nuestra his-
toria, porque nos ensefia las reservas de energia que se
encuentran en Francia en los momentos criticos, nos da
también & conocer las rivalidades que frecuentemente pa.-
ralizan las mejores voluntades.»

Damos fin con estas diferentes citas que precisan el
caracter de este nuevo método de ensefianza.

H.

REVISTA DE OBRAS PUBLICAS

Puerto de Vigo

Trafico de viajeros.

Para prestar servicio al movimiento de viajeros se pro-
pone un muelle que se denomina «de transatlanticos»,
situado entre el Berbés y la Laje, paralelamente al male-
c6n actual & la distancia de 210 metros.

Afecta su planta, en conjunto, la forma en T con un
frente de 550 metros, de 80 de ancho en el brazo Este y
70 en el Oeste y 100 -en el framo que une la cabeza &
tierra.

‘Situado de ese modo este muelle, no solamente presta
el servicio principal & que se le destina, sino que también
oontmbuye & constituir el grupo de obras que ha de servir
4 la pesca.

Dejando para después el examen de éste, me ocuparé
ahora de su aplicacién al servicio de viajeros.

El citado frente, situado entre las sondas de 13 y 16
metros en la méxima bajamar viva equinoccial, es el que
se dedica al atraque de los fransatlanticos, & cuyo objeto
se'le da un calado de 12 metros en dicho estado de la
marea. ‘

La importancia grande de esta cifra, que tan directa-
mente influye en el coste de las costas, precisa su razona-
da justificaeion. :

Expuestaanteriormente la excepcional importancia que
hoy tiene en el puerto deVigo el movimiento de transatlan-
ticos de pasaje y su progresivo desarrollo que todo hace
suponer, teniéndolo presente, parece de toda logica que al
construir un muelle con especial destino & ese servicio,
debe serlo de tal modo que pueda ser util & toda embarca-
cién hoy 4 flote que se dedique & ese trafico, y & las que,
en cuanto pueda alcanzar la prevision, se espere que pue-
dan construirse en muchos afios. Es decir, conforme al
mismo criterio con que se ha fijado antes el calado para
los muelles comerciales.

Esto es tanto mas légico, mas digo, el no hacerlo asi
no tendria justificacién en un puerto como éste, en que
siempre podran los transatlanticos entrar, estar y manio-
brar con entera libertad, sin que jamas, en cuanfo huma- -
namente pueda suponerse, llegue el caso de no ser asi, y
en que el dar hoy 4 dicho muelle ese calado conveniente, -
sélo lleva consigo el auniento de gasto, que merezca ser
tenido en cuenta, que significa la mayor altura del muro. -

El caso, pues, queda reducido 4 determinar qué condi-
ciones, 6 mis concretamente, qué calado debe darse & ese -
muelle para que aquella aspiracién quede satisfecha.

Dependiéndo esto del calado de los buques, es de la ar
quitectura naval de quien hay que solicitar la contesta
cion.

DivMENsIONES DE BUQUES.—Mucho se ha escrito sobre este
punto en Memorias y articulos, y entre varios escojo, par
reproducir aqui, un erudito resumen hecho por mi que
rido amigo y distinguido compaifiero D. Alejandro Olane
Ingeniero Jefe de caminos, canales y puertos, Directo:
del Sindicato Asturiano del puerto del Musel, en la infe-
resante Memoria descriptiva de las obras, publicada en
Gijon el afio de.1908.

(1) Véase el namero 1.915.



