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Aidenies en s consteucciones do hormis(n ammads

Los ensayos mecanicos son la reproduccion experimen-
tal de un accidente en una construccion, y dan, como se
sabe, ensefianzas muy importantes acerca de las propie-
dades de los materiales. Por otra parte, un accidente en

- la rotura que proporciona indicaciones sobre algtin defecto
~de tal 6 cual material. Hay un interés general en limitar
- los ensayos & los de Laboratorio, constituyendo los de ca-
racter mecanico en combinacion con el conocimiento de
las propiedades de los materiales el medio maés seguro y
mas eficaz para evitar los accidentes en las obras. Con ob-
jeto de llegar & saber qué parte de conocimientos es sus—
ceptible de perfeccionamiento, y sobre qué clase de expe-
rimentos mecanicos se ha de trabajar para completarlos,
es de todo punto necesario conocer los origenes y las cau-
sas de los accidentes que se producen en lag construccio-

titulo que la presente, se present6 al Congreso de Copenha-
gue de 1909, en la cual se ponia de manifiesto la insufi-
ciencia de los medios particulares para realizar un estudio
completo y la conveniencia de que una estadistica oficial
& imparcial permitiera formar idea clara de las condicio-
nes y circunstancias del problema.

Los trabajos relativos al estudio de los materiales, con
el fin principal de evitar los accidentes en las obras, han
alcanzado un éxito notable, porque dos naciones han ac-
cedido 4 los deseos del Congreso, redactando Memorias
oficiales, las cuales constituyen una base de primer orden
para otros trabajos de la misma indole. En Alemania,
principalmente, es donde se ha tomado la empresa con
gran interés, gracias 4 una circular del Ministerio de Obras
publicas, fecha 18 de Septiembre de 1911, aplicable, porel
momento, exclusivamente & Prusia.

En dicha circular se determina con toda preolsmn el
procedimiento que se ha de seguir en los accidentes de
toda clase que puedan ocurrir en las construcciones, in-
cluso en aquellas en que no ocurran desgracias personales,
las cuales hasta ahora habran estado libres de toda juris-

(1) Nota presentada al VI Congreso de la Asociacién Internacional
para ensayos de materiales, por Mr. I. von Emperger, de Viena.

_ una construceién constituye un ensayo de materiales hasta -

nes. Tal fué el doble objeto de la Nota que, con el mismo

diccién; ademds, para que la apreciacion de los hechos se
haga con la mayor perfeccion posible se ha formado una
lista de personas competentes, que serdn las encargadas
de informar sobre los.accidentes que ocurran, con lo cual
no sucederd lo que antes, esto es, que las informaciones
eran incompletas, y los que las hama,n en la mayoria de
los casos, carecian de autoridad suficiente.

Una circular anadloga, aunque de caracter mas general,
habia sido publicada anteriormente, el 8 de Mayo de 19114,
por el Ministerio Imperial y Real de Obras puablicas de
Austria. ‘

~ Con estas dos circulares, cuya importancia es evidente,
se ha dado satisfaccién 4 uno de los principales deseos ma-

nifestados-en la Memoria presentada al Congreso de Bru-

selas de 1906, al mismo tiempo que se constituye un ejem-
plo real y digno de ser imitado.

Desde la publicacion de la ultima nota no han ocurrido
accidentes graves que hayan llamado la atencién ge-
neral.

Una de las principales causas de tales accidentes ha
sido siempre el conocimiento imperfecto ¢ insuficiente de
los materiales al retirar los moldes, cuando se trata de
obras de hormigén armado; por efecto de la diversidad de
influencias & que estan sometidos los materiales durante
la construccion, sélo de una manera imperfecta se pueden
determinar en el Laboratorio las propiedades del hormi-
go6n, ademas.de que la vigilancia y la inspeccién no pue-
den realizarse de una manera completamente eficaz. Ya
ha sucedido que al desmoldar un hormigén desagregado
por la helada 6 perturbado en su fraguado, se han deter-
minado accidentes graves, & pesar de que se hablan cum-
plido con toda escrupulosidad las reglas establecidas.

Ha sucedido también, que contratistas acreditados han
tenido que lamentar accidentes en las obras por ellos cons-
truidas por primera vez en paises extranjeros, & pesar de
emplear procedimientos sancionados por una larga expe-
riencia, producidos uinica y exclusivamente por creer que
los materiales del mismo nombre tenian idénticas propie-
dades, cualquiera que fuera el pais en que estuvwran fa-
bricados.

En casos semejantes, una gran prudencia puede evitar
siempre un accidente: ahora bien, sucede con frecuencia |
que cuando el peligro es inminente, el constructor no se
da cuenta de él. Para estos casos, el autor de la presente
nota ha encontrado un auxiliar seguro, cuya eficacia ha
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s1do varias veces comprobada por la expemencm ( ) en 10
que llama vigas de inspeccidn, las cuales permiten apre-
clar, con facilidad y seguridad, en la misma, obr‘a st el hor-
ngdn puede desmoldarse 6 no.

Este procedimiento se recomienda especialmente para,

aquellas obras que se construyen durante el otofio é in-.

vierno, asi como durante los grandes calores, sobre todo

cuando los materiales no son perfectamente conocidos. No™

hay que dar gran crédito 4 la opinién, muy generalizada
por cierto, de que es posible llegar 4 conocer el estado de
un hormigén por el tacto; el autor ha tenido ocasiéon de
comprobar varias veces que partidas de arena y de gravi-
lla consideradas como buenas 6 como malas por peritos
muy experimentados han dado resultados completamente
contrarios al ser juzgadas por las vigas de“inspeccidn, |y
cuanto mas dificil es aun apreciar la influencia y efectosde
la temperatura sobre el hormigén! Este procedimiento,
publicado en 1903 en la revista Beton und Eisen, se ha
aplicado en 1910 en muchas construcciones de Viena con
objeto de inspeccionar eficazmente el hormigon.

Para detalles sobre este particular véanse los articulos
publicados por Krosnus en la revista Beton und Eisen
(1911-1912) «Inspeccion del hormigén en las obras de re-
construccion del Ministerio de la Guerra en Viena». La
descripeion detallada se encuentra en el cuaderno XLV
de los trabajos de investigacién del Ingeniero G. Neuman:
«Ensayo cualitativo del hormigén por el sistema del doe-
tor Von Emperger».

Si se tienen presentes las condiciones aobuales de la
cuestion, no parece conveniente el aconsejar que se redac-
ten y publiquen Memorias de caricter particular, limitan-
do toda la accion, por el momento, 4 expresar & los repre-
sentantes oficiales de Alemania y de Austria que se veria
con gusto que sus Gobiernos respectivos presentaran Me-
morias oficiales en el proximo Congreso. En cuanto 4 los
demas Estados, hay que consignar que seria, muy conve-
niente que dieran un informe general sobre las medidas
que se habran de tomar para prevenir los accidentes en
las construcciones.

Este problema tiene importancia y no pocas dificulta-
des en lo que hace referencia 4 las naciones latinas, como
Francia, que no poseen organismo alguno de policia para
la vigilancia é inspeccion de las construcciones, 4 lo me-
nos con la forma que tiene el establecido en los Estados
germanos. De esta manera podrian compararse los siste-
mas en vigor en unos y en otros paises, desde el punto de
vista de los resultados obtenidos, asi como estudiar su in-
fluencia favorable sobre los contratistas, siempre que para
formar las estadisticas se adoptasen procedimientos ana-
logos. Se trata de averiguar si una gran independencia y

el sentimiento de la responsabilidad intimamente ligado
con aquélla puede ser sustituldo por una inspeccion seria,
la cual siempre ha de ser insuficiente. La semejanza de las
Memorias exige una conferencia internacional que sé6lo es
posible con ocasién del Congreso de la Asociacién Inter-
nacional para ensayos de matemales, en el cual se debe
tomar en consideracién el problema expuesto. _

Es preciso recomendar con insistencia 4 todas las per-
sonas interesadas en esta cuestioén el empleo y el desarro-
lo de los ensayos mecénicos en general; y particularmen~

(1) II Memoria del Congreso de los funcionarios alemanes de la Po-
licfa de las Construceiones.. Berlin, 1911,
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te en su forma més senollla esto es, en la de vigas de ins-
peccion, con lo cual se dllata notablemente el campo de los
conocimientos. S
Seria muy conveniente que en el proximo Congreso se
presentaran Memorias sobre los resultados que han dado
en la practica las vigas de inspeccion.
o

————

Cscuela Superior Sraneesa de Cleetricidad.

Inaunguracion de una nueva scecion
de Radiotelegrafia.

En la sesion celebrada el 13 de Diciembre préximo pa-
sado, el Comité de la Sociedad internacional de Electricis—
tas decidi6 organizar, en la Escuela Superior de Electrici~
dad, una seccion especial destinada & la ensefianza practi~
ca y concienzuda de la telegrafia sin hilos. Esta seccién es
completamente distinta de la de ensefianza regular de Ia
Escuela que no sufre cambio alguno. El niimero de alum-
nos se ha fijado en el de 20 como maximo; la admision se
hace inicamente apoyandose en los titulos. y méritos del
individuo, acordada por el Consejo de perfeccionamiento
de la Escuela; los candidatos deben justificar conocimien-
tos generales suficientes para poder seguir con aprove-
chamiento la nueva ensefianza. En particular, los Ingenie-
ros diplomados de la Escuela Superior de Electricidad y
de las demés grandes escuelas, son admitidos dentro de los,
limites de las plazas disponibles.

La ensefianza estéd concebida bajo el mismo plan de la
ensefianza regular de la Escuela y se compondra:

1.° De un curso, aproximadamente de 20 lecciones,
explicado por el Comandante Fer‘me sobre radiotelegrafia;
practica.

2.° Un curso de 10 lecciones, explicado por el Coman-
dante Tissot, sobre radiotelegrafia tedrica.

3. Escuelas practicas de radiotelegrafia tedrica y
practica.

4.° Una serie de conferencias preparatorias:

a) Sobre motores mecanicos.

b) Sobre electricidad y electrotécnica general.

c¢) Sobre las medidas eléctricas mas en uso.

5.° Trabajos practicos preparatorios sobre las medi-
das més usuales y los principales ensayos de méquinas,
dirigidos por Millien, Ingeniero diplomado de la Escuela
Superior de Electricidad y Jefe de los trabajos.

6.° Una serie de conferencias sobre motivos que se re-
fieran directamente con la telegraffa sin hilos y la telefo-
nia sin hilos por M. Jeance, Teniente de navio é Ingeniero
diplomado de la Escuela Superior de Electricidad; regla-
mentos administrativos, relacionados con la telegrafia sin
hilos, por M. Bouthillon, Ingeniero de telégrafos y con di-
ploma de la Escuela Superior de Electricidad; construccio-
nes y mastiles, por el Capitan Becq; aplicaciones de Ia te-
legrafia sin hilos & la Marina, por el Teniente de navio
Gignon, Ingeniero diplomado de la Escuela Superior de
Electricidad; descargas eléctricas en los gases, por M. Vi-
llard, miembro del Instituto y por M. Abraham, Maestro
de conferencias en la Escuela Normal superior; nociones




