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Fig. 2.%

Correspondencia de los términos ingleses: 11/, holes for studs=Agujeros de 28,6 mm. para cla-
vijas.—Seat=Asiento.—To cylinders=A los cilindros. ——Valve—Valvula —Valve lifter—Estri-
bo de gobierno de la vilvula.

El regulador estd colocado bajo la extremidad anterior del
cuerpo de las calderas, tan cerca de los cilindros como lo permi-
tan los otros detalles de la construccién. Es del tipo de doble
valvula equilibrada, universalmente empleada en las locomoto-
ras americanas. Estd movida desde la cabina por una palanca
colocada al alcance del maquinista y por una larga varilla de
gobierno.

Este regulador ha sido estudiado para emplearse en locomo-
toras provistas de un recalentador, y es dudoso que pueda pres-
tar servicios en una locomotora de vapor saturado, porque el
agua de condensacion se acumularia por encima de la valvula

cuando el regulador estuviese cerrado. La figura 1.% lo represen- .

ta aplicado 4 una locomotora provista del recalentador Buk-Ja-
cobs. Este recalentador consiste en una virola que continua el
cuerpo cilindrico al cual se sujetan con roblones sus dos fon-
dos formando placas tubulares para un cierto numero de tubos
que atraviesan los gases salientes y los productos de la com-
bustién.

El regulador est4 colocado bajo el recalentador sobre la en-
volvente del cuerpo cilindrico y se comunica con el recalentador
por un orificio practicado en la caldera. En su parte superior, el
recalentador se abre por una gran valvula de asiento esférico
unido 4 la ciipula por un tubo exterior. Unos pequefios tubos de
toma de vapor conducen del regulador 4 la caja de los cilindros.

La figura 2.° representa los detalles del regulador con su en-
volvente y sus enlaces.

Este regulador puede también emplearse con un tipo cual-.

quiera de recalentador colocado en la caja de humos. En este
caso, el vapor saturado puede llevarse al colector, ya por un tubo
exterior que parte de la ctipula, ya por el tubo de toma interior
ordinario. Al salir del colector, el vapor recalentado es condu-
cido al regulador por dos tubos andlogos al tipo ordinario de tubo
de conduccidén alojado en la caja de humos.

Al regulador exterior se puede llegar siempre con facilidad
para su inspeccidn y reparaciones. Las juntas de los tubos que
en ¢l terminan 6 que de &l parten estan colocadas fuera del cuer-
po cilindrico, donde las fugas del vapor son prontamente des-
cubiertas y donde las reparaciones son faciles de realizar.

Cerrando la valvula préxima & la ciipula, se puede intercep-
tar la llegada del vapor al regulador 6 al recalentador. Estos r-
ganos pueden entonces repararse sin que se tarde mucho tiempo,
al contrario de lo que ocurre con el regulador ordinario, 4 causa
de tener que vaciar y enfriar la caldera y desmontar el casquete
de la ctipula. Es de notar también que de este modo se evita un
origen de fugas de vapor, gracias & la supresion de las guarni-
ciones y de las prensa-guarniciones de la varilla del regulador.

Con el regulador exterior, los recalentadores estdn siempre
Ilenos de vapor seco, dispuesto para la admisién directa en los
cilindros. Esta presencia continua de vapor en el recalentador
proporciona otra ventaja, y es que el recalentador y sus juntas
estan protegidos contra los efectos perjudiciales de los gases ca-
lientes.

El bipiane de los hermanos Wright, modelo B.

El biplano con el que los hermanos Wright hicieron sus pri-
meros y sensacionales vuelos en piblico, en los Estados Unidos
y en Francia, en Mans y en el campo de Anvours, en 1908, es
bien conocido en la actuahdad con este mismo aparato se gana-
ron varios premios en la, primera Semana de aviacién de Reims,
en 1909.

Sin dejar de reconocer al biplano Wright las cualidades que
le ban dado justo renombre, 4 saber: su elegancia en el vuelo,
en la partida y en el aterramiento, su segundad de mareha, su
ligereza y la sencillez de su construccién, no puede menos de
convenirse en que tenia dos graves defectos: su construceidn no
era perfecta, y, sobre todo, 1o se elevaba por sus propios medios,
aunque el 13 de Noviembre de 1908, en Anvour», Wilbur Wright
haya podido, por la primera vez, elevarse sin el auxilio del con-
trapeso motor, que hasta entonces habia necesitado; pero toda-
via necesitd, en este ensayo, emplear un carril de lanzamiento
en lugar de los dos que le eran necesarios hasta aquella fecha.
Estos defectos se consideraron més graves cuando aparecieron
otros aeroplanos que se elevaban solos, que eran mas transpor-
tables, cuyo trabajo era més perfecto, y que volaban tan bien
como el biplano Wright, y que, por lo tanto, habjan de ser pre-
feridos por los aviadores.

Probablemente, para percibirse contra la competencia que
ha de resultar de las circunstancias mencionadas. es por lo que
la Wright Company, de los Estados Unidos, construye ahora un
nuevo tipo de aparato, concebido también por los eélebres avia-
dores, pero que difiere algo del tipo primitivo: de este tipo va-
mos & hacer la descripeidn, toméandola del deronautics.

En el nuevo aparato, llamado modelo B, el equilibrador, que
estaba dispuesto delante de los planos principales en los tipos
antiguos, esta colocado detras de los planos verticales del timén
de direccién, y se encuentra, al mismo tiempo, reducido 4 una
superficie monoplana, cuyo 4ngulo de ataque se modifica por
flexién de los nervios. El alabeamiento se conserva, pero el sis-
tema de gobierno estd modificado y dispnesto de modo que se
pueda, segin se dice, gobernar simultdneamente el timén de
direccién y el alabeamiento 6 el movimiento del timdn de direc-
cidn tan sélo cuando se quiera realizar el descenso en hélice, tal



332

como lo practican cierto nimero de aviadores americanos, y para
" cuya ejecucion parece muy & propdsito el aparato Wright. Ade-
més, el nuevo aparato estd provisto, 4 lo largo de los extremos
oblicuos, de los patines, ¢ en los dos planos verticales, paralelos
4 la direccién de marcha que centienen 4 los montantes dis-
puestos &4 una y otra parte del sitio del piloto, unas superficies
de pequefias dimensiones que forman una emplumadura verti-
cal. En fin, la construcién del aparato es mucho mas acabada
que en los primeros biplanos Wright, y esta provisto de un ca-
rretén de aterramiento que tiene dos ruedas fijadas 4 los patines
por el intermedio de bandas de caucho. La mayor parte de estas
modificaciones son visibles en la figura 1.

Fig. 1.

Las alas estdn formadas por dos largueros articulados 4 los
montantes de enriostramiento de los dos planos, en cuyos inter-
valos estdn dispuestas unas armaduras agujereadas, mientras

que las que se encuentran en el plano de estos montantes son de |

madera lisa. La envergadura de las alas es de 11,90 metros y su
profundidad longitudinal de 1,88 metros. Al contrario de lo que
ocurria en los primeros aparatos, las maderas que entran en la
construceién de las alas y de los montantes, estan perfiladas de
manera de reducir su resistencia 4 la penetracion en el aire, y
las ensambladuras se han hecho por medio de chapas y de per-
nos metalicos ¢ de garras, segun que son rigidas 6 deformables.
La curvatura de las alas de delante & atrs, da una flecha méxi-
ma de Y5, que se encuentra & los /s préximamente, de su lon-
gitud, & partir de su larguero anterior.

El timdn de profundidad es una superficie inica rigidamen-
te fijada por su borde anterior y flexible al que una palanca dis-
puesta 4 la derecha del piloto permite cimbrar, ya hacia arriba,
para empinar el aparato, ya hacia abajo, para hacerle descender.

Fig. 2.*

Rl gobierno simultdneo del timdn de direceién y del alabea-
miento estd indicada esquematicamente en la (fig. 2.%), en tanto
que las (figs. 3. y 4.°) muestran los detalles de su construccidn.

Ei alabeamiento se produce por un sector doble £, de alumi.-
nio, rigidamente fijo 4 una palanca 4 movil alrededor de un eje
tubular. Sobre los dos sectores Z, se arrollan unas cadenas que
pasan sobre unos rodillos de guia y se prolongan por hilos me-
thlicos dobles que se enlazan con los dos extremos de los dos 1l-
timos montantes posteriores de cada extremidad de las alas, 4
las que mueven como en los antiguos aparatos.

Se da la direccidn por un segundo sector doble D que mueve
también por cadenss é hilos, el doble timdn vertical posterior y
que ge ha hecho normalmente solidario de la misma palanca 4,
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de tal’'modo. que el alabeamiento resultante de un movimiento
cualquiera de la palanca 4, compensa, en la medida deseada, la
inclinacién lateral que se produce durante el viraje provocado
por este mismo movimiento de la palanca 4, que mueve al ti-
mén vertical. La ligazén entre la palanza 4 y el doble sector D
del timdmn, se efectia por una varilla que forma biela y esté ar-
ticulada, por una parte, 4 un listdn de madera que sale de en-

Figs. 8.2 y 4.2

medio del sector 2 y, por otra parte, 4 una palanca acodada C,
solidaria de una manija B que forma la extremidad superior de
la palanca 4 y que se puede rebatir 4 la derecha 6 4 la izquier-
da. Segun el sentido de este dltimo movimiento, se inclina el ti-
mdn & la derecha 6 4 la izquierda, sin modificar la incidencia de
las extremidades alabeables de las dos superficies alares princi-
pales. Dejando, durante el descenso en velocidad del aparato, 4
estas alas en su posicién normal y rébatiendo esta manija en el
sentido conveniente, sin mover la palanca 4, se llega & hacer
describir al aeroplano curvas de muy pequefio radio y 4 efec-
tuar los mencionados descensos en hélice. :

Las ruedas que los hermanos Wright han afiadido 4 su carre-
ton de aterramiento de pa- ) i
tines bien conocido, para '
conseguir que el aparato
vuelva 4 partir, estén re-
presentadas en la figura 5.
El eje de aquéllas estd uni-
do & los patines, por una
parte, por una doble biela
destinada 4 transmitirle
tnicamente log esfuer-
zos de traccién horizontales y, por otra parte, por un juego
de seis bandas planas de caucho, que pasan alternativamente
sobre unos pernos fijados 4 unas chapas solidarias de este eje y
del patin; estas bandas de caucho absorben y amortiguan les
choques verticales, permitiendo al mismo tiempo 4 la rueda des-
aparecer de abajo 4 arriba para descubrir 4 los patines.

El aparato lleva un motor vertical de una potencia normal
efectiva de */y; caballos, 4 1.325 vueltas, moviendo, por pifiones
y cadenas, dos hélices simétricas que giran 4 razén de 428 revo-
luciones solamente. El motor esta provisto de camisas de refri- -
geracion de aluminio ypesa préximamente 84 kilogramos sin los
accesorios. El peso total del aparato, en orden demarcha y con sus
abastecimientos de aceite, esencia y agua, es aproximadamente
de 590 kilogramos, comprendiendo al piloto y & un pasajero.




