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En toda escuela técnica el primer afio serd comun &
todas las ramas de la ensefianza; el tercer afo se dedicara
_completamente & la especlahdad correspondiente, y el se-
“gundo afio podria, segun las circunstancias, tener un ca-
racter mixto. Hubo unanimidad en la Comisién para reco-
mendar que en estas escuelas se establezca una ensefianza
matemética, suficientemente desarrollada, que comprenda
el algebra, la trigonometria, la geometria analitica, la
geometria en el espacio, los elementos de calculo diferen~
cial é integral, sin hablar, como cosa sabida, de los cursos
‘de miatematica aplicada, como mecanica racional, resis-
tencia de materiales, ete.

Esta ensefianza de las Matematlcas puras deberd ser
dada, si no por Ingenieros, cuando menos por Profesores
‘perfectamente enterados del empleo de las Matematicas
en el arte del Ingeniero.

La Comisién no formula ninguna recomendacion acer-
ca de las ciencias fisicas y naturales, cuya ensefianza ac-
tual en las Universidades inglesas le parece satisfactoria.

La Comisién recomienda el desarrollo del dibujo de
méaquinas, la ensefianza de los principios cientificos de la
metalurgia y, en general, de todas las industrias y, en fin,
la organizacion de laboratorios, donde los estudiantes se
familiaricen con los ensayos de materiales y la medida de
todas las magnitudes que interesa 4 la industria.

Los diplomas y las clasificaciones dados al final de los
estudios no deben basarse en un examen final, sino resul-
tar del computo de las notas, y sobre todo de los trabajos
de laboratorio; los estudios cientificos deben desempeiiar
un papel importante en la clasificacion.

4. Estudios post-escolares.—La Comisién, si bien se-
fiala el interés que presenta para la formacién de Ingenie-
ros la costumbre de investigaciones personales, no formu-
la ninguna indicacién precisa con motivo de la organiza-
cion sistematica de estos estudios. La instalacion de labo-
ratorios apropiados es muy costosa, y frecuentemente sera
mas 1itil que estas investigaciones se hagan en las fabricas
que en las escuelas.

Al terminar, el Comité insiste en su conviccién com-
pleta de que el concurso de los industriales es absoluta-
mente indispensable para el desarrollo de la educacion
téenica.

Marcadas estas orientaciones tan precisas, y después de
haberse abierto camino en la opinién puablica la idea de la
absoluta necesidad de la organizacién de las ensefianzas
técnicas, intervino el Gobierno para dar sancion oficial &
tan laudables deseos, y se cre6 una Comisién oficial, de la
que formd parte sir William White, que rapidamente
terminé su mision, y propuso la creacion en South Ken-
sington Museum de una Escuela técnica superior modelo,
en la que se refundiesen los tres establecimientos ya agru-
pados en dicho sitio, v que eran: la Escuela Real de Mi-
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nas, el Colegio Real de Ciencias y el Colegio Técnico Cen-
tral. Para facilitar esta em presa, MM. Weruher, Beit y
Compaiiia, que anteriorme nte habian ofrecido la suma de
cinco millones de francos & la Escuela de Minas de Lon-
dres para la reconstruccion de sus edificios y la mejora. de
su ensefianza, inspirandose en los métodos aplicados en la
Escuela superior de Carlottenbourg (Berlin) consintieron
en aplicar la importante suma citada 4 la nueva institu-
cion de South Kensington. Al mismo tiempo regald para
es‘e objeto terrenos que alli poseia la Comisién de la Ex-
posicion de 1851 y, finalmente, el Gobierno y el Municipio
de Londres prometieron una suma anual de un millén de
francos para los gastos de conservacion y funcionamiento.

Surgieron dificultades en la organizacion del Comité
directivo por rivalidades y celos entre la Universidad de
Londres, que pretendia tener la direccidon exclusiva del
nuevo establecimiento, y los industriales, que tenian la
pretensién legitima de ejercer en dicho Comité una in-
fluencia preponderante; pero como habia unanimidad de
criterio en la cuestién de principio, no han sido obsticulo
las citadas diferencias para llevar & la practica el pensa-
mienfo fundamental.

La evolucién iniciada en el sentido indicado sigue, y al
mismo tiempo, estimuladas las Universidades inglesas con
la seria competencia que los nuevos centros de ensefianza
técnica les hacen, han empezado & reorganizar también los
estudios técnicos que en ellas se daban con mucha irregu-
laridad.

Este es el estado en que actualmente se encuentra en
Inglaterra el problema que estamos analizando, y para te-
ner una idea de los antiguos y nuevos centros de ensefian-
za técnica de dicha nacidn, visitamos en Londres la Uni-
versidad con el Colegio Real 4 ella unido, y ademés, The
Imperial College of Science.

La impresion que causa la vista de la Universidad de
Londres no es nada favorable. Es impropio de nacién tan
rica y poderosa que en su populosa capital, el que debiera’
ser, por su magnifieencia y esplendor, el primer estableci--
miento docente, resulte un edificio destartalado, nada pul-
cro y muy anticuado respecto 4 material de ensefianza.
Por todas partes se descubre el prolongado abandono en
que ha permanecido la ensefianza técnica de la Gran Bre- -
tafia. v
En cambio, las instalaciones del I'mperial College of -
Science estan hechas con arreglo 4 todas las ideas moder- -
nas, y aunque los laboratorios ne son, como orgullosa~
mente nos dijo nuestro amable acompafiante, los mejore;
del mundo, pueden calificarse de excelentes, y en ellos tie
nen los numerosos alumnos que concurren medios de ad
quirir una ilustracion téenica y cientifica completa, anilo-
ga 4 la de los centros técnicos del tipo aleméan.

(Continuara.)

Revista de las principales publicasionss técnicas.

Manejo hidraulico de las puertas de una eselu=
sa, sistema Nyholm.

La disposicidn para el de las puertas de esclusa, sistema
Nyholm, actia sucesivamente sobre las compuertas de las cafe-
rias que hacen que se comunique el depdsito, ya con el tramo

agua arriba, ya con el de agua abajo, y sobre las puertas de este
depdsito, que abre ¢ cierra utilizando el desnivel creado por
esclusa misma; es notable por la sencillez de sus érganos m
viles y por la aunsencia total de méquinas auxiliares.

Las compuertas primero, la puerta después, cuando se tra
de abrir esta ultima (4 inversamente, la puerta primero y en s
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presién disminuye, llegando un momento en que el esfuerzo de
la cadena es preponderante y en que esta puerta se abre.

Como por ofra parte, ninguna resistencia, diferente de los
frotamientos, perjudica al movimiento de la puerta en el mo-
mento del cierre, no tiene que ser muy grande el peso de la com-
puerta para asegurar este cierre en todos los casos.

Este sistema se aplica, desde el verano ultimo, en Hemeligen,
cerca de Bresna, 4 dos esclusas cuyas puertas se abren y se cie-
rran bajo la accién de una diferencia de nivel de 40 centimetros
de agua; su funcionamiento, segin parece, es muy satisfactorio.

Transportadoves y elevadores méviiles.

La necesidad de simplificar el transporte de las mercancias,
de hacerle menos costose, més rapido y menos dependiente de
la mano de obra, ha incitado 4 los constructores 4 estudiar unos
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tén vienen & adaptarse dos transportadores de cadenas sin fin,
horizontales ¢ ligeramente inclinados y en prolongacidn el uno
del otro.

Estos transportadores tienen una longitud que varia de 4,50
4 9 metros: estan formados por dos cadenas sin fin, que ruedan
solidariamente la una de la otra 4 lo largo de una viga en celo-
sia y & las cuales se fijan las traviesas, los ganchos ¢ el tablero
sin fin que deben servir para el transporte de las mercancias. Las
extremidades libres de las vigas de estos transportadores se apo-
yan, una directamente sobre el suelo, otra sobre el vehiculo que
lleva los fardos que se han de alojar en el almacén, ¢ también,
cuando la distancia que hay que salvar entre el carreton y este
vehiculo es demasiado grande para una sola viga, sobre un ca-
rretén intermedio que puede ser 6 no ser motor y mas alld del
cual se encuentra una tercera seccién de transportador que pro-
longa las dos primeras. En el caso del carretén intermedio no

.k\
/T
o \\
,\ S~
o 4‘\, i
Y, RN
. ~
\\
~ S~
/ N - ~ o
“. ~o ~
\\\ Jo \\\
S \\ \\
S A *\\‘
~ S N
~. ~o ~.
~. ~.
~. ~
~. ; ~o
NN
~ ~ . -
J N ~<
~ :
~ o \\\ \{\e
o~ ~ €n
R \‘%jio Ry
N 4 Q.
SN 'y
~ S w Q’{o
~ RENYE ~
~o € ~
\\ \\ \\
~Em <
N N ~90 >
e AN
S R
~1i - RS
> ~ ~
i NG }\ 3 ~ “~
An T\ S AN S~
L ~
-, \\\*% ~o \\\
\\- \\ NS \\\
~. B 3, ~
’\.\. %‘1 S~
—~ B >
\\
. NS L/
= <. s <
\[, h-\\\q - "\"‘.\ 7 ::J_
o -~ oA
S TS
7
ay
Fig. 1.2

tipos de transportadores que puedan trasladarse con facilidad en
una misma fibrica y que permitan el abastecimiento de todos los
géneros de mercancias afectos 4 los diferentes servicios de esta
fabrica. Unos transportadores y unos elevadores que respenden
4 estas condiciones se han construido recientemente por la
Brown Portable Elevator C.° de Saginaw Michigan (Estados Uni-
dos). Estos aparatos esthn montados sobre carretones de ruede-
cillas y estan destinados al transporte de foda clase de mercan-
cias, pero mas particularmente 4 las que estdn en sacos, en
balas, etc.; parece, pues, que pueden obtenerse de ellos grandes
‘dervicios en los almacenes generales; en los muelles de desem-
barco de los ferrocarriles ¢ de los puertos, y, en general, en
todas partes en que se trate de trasladar en poco tiempo un
gran numero de fardos pesados, voluminosos y dificiles de
manejar.

Algunos de los mis pequetios y més sencillos de estos apara-
tos, como el que sirve para la descarga de los vagones y de las
chalanas (fig. 4.%), se construyen también en Francia por la So-
ciedad «La Manutencion mécanique industrielle», de Paris, que
representa en Francia 4 la Brown Portable Elevator C.°

" Estos transportadores (figs. 1.* 4 4.%), se componen esencial-

mente de un carretén que lleva un motor eléctrico 6 de explo-
sién -y estd montado sobre cuatro rodillos orientables con roda-
miento de bolas para facilitar las traslaciones: sobre este carre-

motor, el gobierno de las cadenas de esta tercera seccidn se efec-
‘tda por la transmisién de la precedente, que esth 4 su vez movi-
da directamente por el motor del primer carretdn.

Cuando la disposicion de los lugares exige una desviacion de
esta tercera seccién del transportador con relacién 4 las otras
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dos, se reemplaza el carretén intermedio sencillo por el que re-
presentan las figuras 2.* y 3.* Las dos secciones rectilineas del
transportador que parten de este carretén 6 terminan en él, es-
tan dirigidas perpendicularmente la una con relacion 4 la otrs,




