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En ningfin punto han ocurrido obstrucciones de los ver-
tederos 4 consecuencia de los hielos. Las tomas de agua en
las presas se hacen por medio de tubos metalicos dispuestos
en galerias de fondo que permiten la inspeccién. También
suelen servir para el desagiie de fondo las galerias laterales
por donde durante la construccién se derivan las aguas de la
corriente,
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Las compuertas se sitian en pozos.practicados en el
muro mismo 6 en torres de toma independientes del resto de
la construccién y enlazadas por medio de pasaderas al cuer-
po de la presa. ,

Los calculos de resistencia se efectiian bajo Ia hipdtesis
de que el nivel del agua llegue hasta la misma coronacién
de la presa, mientras el umbral de los vertederos se coloca
41 6 1,50 metros por debajo de aquel nivel. El peso admi-
tido para las mamposterias es de 2.300 kilogramos por me-
tro ctibico, y los mayores esfuerzos de compresién quedan
siempre comprendidos entre 8 y 12 kilogramos por centime-
tro cuadrado, esfuerzos que aun quedan reducidos al ser
transmitidos 4 la roca que sirve de cimiento, mediante el
ensanchamiento de la base de apoyo. La relacidn entre el
espesor en la base y la maxima altura de los muros oscila
entre 0,60 y 0,87, siendo por término medio de 0,71. Con el
peso admitido para las mamposterias, los coeficientes que
corresponderian al perfil triangular en-los supuestos de ten-
sién nula en el paramento de aguas arriba y en el de satis-

facerse 4 la condicidn de Levy, segiin la cual la presién en
cada punto de dicho paramento debe ser igual 4 la ejercida
por el agua sobre el mismo punto, serian respectivamente
0,66 y 0,89, y como la inclinacién del paramento mojado
acercando al de aguas abajo la resultante de las presiones,
da lugar siempre 4 una reparticién menos ventajosa, es de
suponer que la condicién de Levy no sea satisfecha en la
mayoria de los casos; bien es verdad que con el incremento
de estabilidad, debido al espesor de la coronacion, la forma
circular de la planta, y especialmente el saneamiento inte-
rior de la presa que ha de contribuir & reducir 4 un minimo
las subpresiones, el cumplimiento estricto de la condicién
indicada no es seguramente imprescindible en la préctica.

Considerando el conjunto de las presas, el precio del
‘metro ciibico de mamposterfa ha resultado como término
medio 4 34 marcos. -

Las presas de Silesia, construidas de tierra, estan pro-
vistas de un macizo impermeable de arcilla, ya bajo la for-
ma de un niicleo interior 6 ya constituyendo un revesti-
miento por la parte del agua. Los taludes del terraplén en
la parte mojada son de 3 4 4 de base por 1 de altura yenla
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de aguas abajo es solamente de 2 por 1, consoliddndose
ademas esta parte por medio de encespedamientos. Los ver-
tederos son en este caso laterales al dique 6 se sittan en
medio de él, construyéndose entonces de mamposteria. En
cuanto 4 las canalizaciones de toma y descarga se estable-
cen al pie de los digues en macizos de mamposteria ordina-
ria 6 de hormigon. 9 ’

GARANTIA POR EL ESTADO

DE LAS OBLIGACIONES DE LOS FERROCARRILES FRANCESES

En la dltima reunion general de la Asociacién francesa
para el desarrollo de las obras publicas, el Inspector general
Mr. Doniel ha presentado un informe muy interesante acer-
ca de los medios que deben emplearse para hacer posible la
ejecucion de las obras que son necesarias en los ferrocarriles
franceses.

-Desde hace muchos afios las Compaiiias concesionarias
de los ferrocarriles de Francia han encontrado el dinero que
les era necesario acudiendo 4 la emisién de obligaciones, y
hasta ahora este procedimiento les ha dado siempre los re-
sultados previstos y deseados, porque las Compafiias con-
taban con que conservarian, durante mucho tiempo todavia, -
la direccién de sus lineas. Con esta perspectiva, les era facil
la colocacién de obligaciones que habian de ser completa-
mente reembolsadas por ellas mismas, dado que podian dis-
poner de tiempo suficiente para que no les fuesen muy gra-
vosas las cargas ocasionadas por la amortizacién del capital
obligaciones; pero es claro que esta manera de proceder es.
de aplicacién mas dificil, 4 medida que se acercan las fechas
de reversién al Estado de las lineas concedidas, puesto que
las cargas producidas por las amortizaciones son tanto mas
grandes cuanto més cortos son los plazos de que se dispone
para el reembolso total de los capitales y porque, ademds,
para que un empréstito de esta clase pueda hacerse con un
precio de emisién ventajoso, es conveniente que su duracidn
1no sea inferior 4 cincuenta afios.

A consecuencia de la baja que se ha producido desde
hace quince afios en los valores de ferrocarriles, el precio
medio de emisién de las obligaciones es menos elevado que
en tiempos anteriores. Si se toma por base, como ejemplo,
el nimero de obligaciones emitidas por las Compaiias en el
aiio 1908, una baja de 10 francos en el precio medio de emi-
sién representa una nueva carga anual de 8 millones y me-
dio de francos préximamente; y no son tan sélo los accio-
nistas los que han de soportar y sufrir esta pérdida, sino que
la carga caerd en parte sobre el Estado, 4 causa de la garan-
tia de interés de que gozan las Compafias francesas en vir-
tud de los convenios de 1883.

Por otra parte, el interés general exige que no se renun-
cie 4 mejorar los servicios de las grandes lineas de ferroca- -
rriles; que el personal de constructores, fabricantes, contra-
tistas, agentes y obreros de todas clases, no dejen de en-
contrar trabajo en Francia, y que los empréstitos destinados
a hacer frente 4 los grandes gastos que estas obras exi-
gen, encuentren colocacién facil y conveniente, atrayendo
hacia ellos los grandes capitales acumulados por el ahorro
francés.

La gestién que hacen las Compafifas concesionarias, que
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presenta la gran ventaja de quedar separada por completo
de toda mira politica, exige, de parte de los Consejos de
Administracién, una atencién constante hacia el punto de
vista econémico, puesto que son los representantes de los
accionistas cuyos intereses han de defender; pero si bien
esto es justo, importa también tomar las medidas necesarias
para que el deseo, muy legitimo, de velar por aquellos inte-
reses no dé por resultado la renuncia de la realizacién de las
mejoras que hayan de ser necesarias ni el aplazamiento, por

tiempo indefinido, de aquellos trabajos de mejoras de las Ii-’

neas que no pueden ser. exigidos 4 las Compafiias por las
cldusulas de las concesiones, pero cuya ejecucién es de ver-
dadera urgencia, si se atiende al interés general y al progre-
so del comercio y la industria. El renunciar 4 esas mejoras
producirfa gran descontento en la opinién.

Pero cuando la brevedad del tiempo concedido para la
amortizacién es tal que las cargas resultantes para las Com-
pafiias hayan de absorber los beneficios resultantes de las
- mejoras, es de temer que las Compafifas concesionarias 10
piensen en realizarlas. Como 4 medida que pasa el tiempo
se van acercando las fechas de la reversién de las lineas al
Estado, haciendo mas gravosos los empréstitos, se hace cada
vez més necesario ocuparse de esta cuesfion.

Las dificultades que en lo sucesivo se habran de presen-
tar para la colocacién de las obligaciones, podrian allanarse
mucho admitiendo el procedimiento indicado por Mr. Pre-
vet, Presidente de la Asociacion, en la Asamblea general de
la misma, celebrada el 10 de Diciembre de 1910, que consis-
tiria en permitir 4 las Compafiias que para efectuar las gran-
des obras de mejoras, previamente autorizadas por el Go-
bierno, emitan obligaciones con largos plazos de amortiza-
cién y con la promesa por parte del Estado de que €l se en-
cargaria de las responsabilidades contraidas por las Compa-
fiias para la amortizacion de dichas obligaciones, cuando,
una vez expiradas las concesiones, se encargue el mismo Es-
tado de la explotacién de las lineas. Con esta garantia se en-
contrarian facilmente los capitales necesarios. Las razones
de interés general mas arriba apuntadas, demuestran que el
Estado haria gran beneficio al pais facilitando las emisiones
por el procedimiento indicado y sin que en realidad se au-
mentaran por ello sus gastos; porque si terminado el plazo
de concesién de una linea se encarga de ella, para explotar-
la por su cuenta, es ldgico que al disfrutar de los beneficios
de la explotacién acepte también los compromisos contrai-
dos con su autorizacién por las Compaiias que fueron con-
cesionarias; y en el caso-de que se adoptase la solucién de
arrendar la explotacion, habrian de imponerse evidentemen-
te al nuevo arrendatario las cargas resultantes del servicio
de obligaciones. ‘

Los empréstitos asi emitidos, garantizados ahora por las
Compafiias y luego por el Estado, serian asimilables 4 la
renta del Estado; la garantia seria absoluta, y para el Go-
bierno la medida seria de una politica financiera excelente,
toda vez que la depreciacién que van suiriendo, por las ra-
zones indicadas, los valores de ferrocarriles representan una
importante pérdida de capital que merece, por mucho, fijar
én ello la atencion.

En definitiva, la tinica solucién posible para no detener
ni aplazar la realizacion de los trabajos necesarios para la
mejora de las lineas férreas (que cada vez son mads indispen-
sables y mas costosos), estd en autorizar 4 las Compafiias
concesionarias para que puedan obtener los fondos necesa-
rios acudiendo 4 empréstitos cuyos plazos de amortizacién
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se prolonguen mas alld de las fechas de reversién de las li-
neas; siendo de estricta justicia que, al héredar el Estado
las lineas, hereda también los compromisos contraidos por
las Compafias para realizar esos costosos trabajos de mejo-
ras que han de formar parte de la herencia.

Como conclusion 4 este informe, la Asociacién francesa,
para el desarrollo de las obras piiblicas, ha adoptado, por
unanimidad, el siguiente acuerdo:

“Pedir 4 los Poderes piiblicos que se procure, por los me-
dios posibles, el autorizar 4 las Compafiias ferroviarias para
que puedan proveer 4 los gastos de las obras de mejoras
de las lineas acudiendo 4 empréstitos cuya duracién se pro-
longue mds alla de las fechas en que expiran las concesio-
nes actuales, y de los cuales se encargaria el Estado al ha-
cerse cargo de la explotacién de las lineas.,
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REGLAMENTO PARA LOS APROVECHAMIENTOS

APROBADO POR REAL ORDEN DE 24 DE DICIEMBRE DE 1910

TITULO PRIMERO

De la propiedad del Cana'.

CAPITULO I

Articulo 1.° El Canal de Aragén y Cataluiia, como
costeado con fondos piblicos, es una propiedad del Estado
y se administra por el Ministerio de Fomento.

Son, por consiguiente, propiedad del Estado:

a) Los terrenos adquiridos y las obras ¢ instalaciones
que se han ejecutado para el Canal desde la toma, estable-
cida en las inmediaciones de la Puebla de Castro (Congos-
to del Essera) hasta el extremo de las acequias principales
costeadas con fondos publicos.

b) Los cauces artificiales de desagiie costeados por el
mismo, para el servicio de limpias y reparaciones.

¢) Los almacenes, talleres, viviendas y viveros esta-
blecidos en los terrenos perfenecientes al Canal.

d) Las aguas que corren por el Canal y sus acequias
principales, desde su captacion en el lissera, hasta su de-
rrame en Jos cauces naturales, lo mismo que las que dis-
curren por los cauces artificiales de desagiie hasta su sali-
da & los naturales 6 publicos.

e) Los manantiales y lagunas formados en los terre-
nos de propiedad del Canal. '

f) Los arboles, cafias, juncos, pastos, efc., que se pro-
duzcan dentro de la zona del Canal.

Art. 2.° Ningun particular ni Corporacion podra ha-
cer, dentro de la propiedad del Canal, aprovechamiento al-
guno, sin que preceda la competente autorizacién en la
forma que dispone este Reglamento.




