canal maritimo 4 través de Escocia.

El Gobierno inglés ha estudiado diversos proyectos re-
lativos 4 la construccion de un gran canal de navegacién 4
través de Escocia y ha llegado & la conclusion de que, des-
_de el punto de vista de las exigencias de la Marina, el {ra-
- zado mas favorable es el que pasa por los Lochs Lomond
 y Long, trazado que se designa generalmente con el nom-
~ bre de «trazado bajo». Una via de navegacién de este gé-
- nero tendria con seguridad un importante valor estratégi-
co y, como el Gobierno no dejaria de subvenir & esta em-
presa, sus promovedores se ocupan activamente en intere-
sar al comercio en su favor. El Gobierno establece, como
condiciones de su concurso, que el canal debera tener una
-anchura de 45 metros en'su superficie, una profundidad
de 11 metros y unas esclusas de 260 metros de longitud,
33,50 metros de anchura y 11 metros de agua sobre sus
- asientos.

Un canal 4 nivel se ha juzgado irrealizable, porque,
aunque el nivel medio del mar sea sensiblemente el mismo
en el Clyde y en el Forth, el nivel en las altas mareas pre-

.sentas grandes diferencias, de modo que se producirian
corrientes violentas, susceptibles de- causar grandes ries-
gos 4 la navegacion.

Segun los estudios ya heohos la entrada del canal se-

encuentra 4 una pequeiia d1stan01a de Grangemouth; el
trazado se dirige al NE.; dejando & Stirling al SE., si-
“guiendo el valle del Forth que no llega & una alt1tud de
10 &4 15 metros por encima del nivel del mar; pasa 4 través

la. extremidad de Ben Lomond para penetrar en el valle -

de Endrick. Alli es donde se encuentra la trinchera méas
importante, alcanzando la parte superior la cota de 80 me-
tros por encima del nivel del mar, pero su longitud es
poco considerable.

En el Loch Lomond, la profundidad es bastante gran -

- de para admitir & los mayores barcos existentes; el trazado
sigue las aguas del Loch hasta Tarbet; en donde otra trin-
chera corta & la faja de terreno que separa el Loch Lo-
mond del Loch Long. Se penetra en este Gltimo por Arro-
char y se utiliza este lago, que tiene una gran profundi-
dad, hasta el Firth de la Clyde, que termina enfrente del
faro de Cloch. Se tendrin que establecer esclusas en las
dos extremidades del canal; la del lado del Clyde debera
elevar los buques hasta el nivel de las aguas del Loch Lo-
mond, que estd & 6,60 metros por encima del nivel medio
del mar y la de Arrochar deberd ganar la diferencia de
nivel con el Loch Long.

La longitud total de esta obra serd de 94 50 kilémetros;
de éstos 56 proximamente para el canal propiamente lehO
y 38,50 formados por las aguas del Loch Lomond y del
Loch Long. Las trincheras méas profundas serdn una de
57 metros proximamente, cerca de Stirling, una de 86 me-
tros & la entrada del valle del IForth, y una tercera de
43 metros entre Tarbet y Arrochar. Estas trincheras, si
bien son muy profundas, son poco largas.

Los buques deberan elevarse del lado del Forth
“3,95 metros en las altas mareasy 9,45 en las bajas, y del
lado de Arrochar 5,20 y 8,25 metros respectivamente. Ade-
més, habra de establecerse una esclusa de regulacion & la

- entrada del valle de Endrick para servir cuando tenga cre-

cidas el Loch Lomond.
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Entre las ventajas de este trazado pueden citarse el no

. tener necesidad de desviar rios; no se encuentran, en efec-
* to, mas que cursos de agua relativamente insignificantes,

que pueden con facilidad hacerse pasar por debajo del ca-
nal por medio de sifones. S6lo habra que hacerse una des-
viacion, la del Endrick, que no es casi mas que un torren-
te. De la misma manera, no se encuentran mas que muy
pocas lineas de ferrocarriles;no hay necesidad de construir
puentes giratorios y los buques podran pasar por debajo
de los puentes sin bajar sus mastiles. El menor radio de
las curvas serd de 3.200 metros. Se calcula que la cons- -
truccion del canal necesitard un movimiento de tierras de
127 millones de metros ctubicos y su costo de estableci-
miento para satisfacer 4 las éxigencias del Almirantazgo
serd aproximadamente de 600 millones de francos.

Ademas de su interés desde el punto de vista estraté-
gico, el canal de que nos ocupamos ofrece importantes
ventajas al comercio. El trafico del canal de Escocia, com-
prendiendo el cabotaje, es importante, y una economia de
100 & 500 millas marinas para los viajes transatlanticos
efectuados desde ciertos puertos de Europa, no es despre-
ciable.

El total del trafico que podria utilizar el canal de Esco-
cia puede evaluarse en 10.750.600 toneladas por afio, el
cual, & razén de 1,75 francos por tonelada, produciria un’
ingreso anual de 19 millones de francos en nimeros re-
dondos. Hecha deduccion de 1.500.000 francos para los

“gastos de explotacion, quedaria un rendimiento liquido

suficiente para asegurar un interés de un 3 por 100 de ca-
pital invertido en la construccion.

Se prosigue con actividad el asunto, y una vez conoci-
das las intenciones del Gobierno relatlvamente 4 la sub-
vencion que haya de acordar 4 la Empresa, no sera dificil
encontrar los capitales necesarios para la realizacion de
este interesante proyecto.

Redactamos la presente nota teniendo presente el ar-
ticulo que con el mismo titulo publican las Memoires et

-Compte rendu des travaux de la Societé des Ingenieures

civils de France en su numero de Octubre del afio pasado.

_v—-‘-“————

~Lensejos para la eleccién de un ascenser.

En uno de sus tGltimos nimeros el Bulletin de.la Cham-
bre des Propietaires, de Paris, inserta un articulo muy in-
teresante, de cuyo contenido da idea su titulo, que es el
mismo que lleva esta pagina. Por la mucha extension de
dicho trabajo no lo reproducimos integro, creyendo sera
suficiente con extractarlo para que nuestros lectores pue-~

- dan sacar el debido provecho de las ensefianzas practicas

de tan concienzudo estudio:

«Hl ascensor, considerado hace treinta afios como apa-
rato de lujo reservado para las viviendas de crecido alqui-
ler, se ha democratizado hoy, haciéndose su empleo indis-

: pensable hasta en los inmuebles modestos; y como se trata

de un aparato complicado y costoso, interesa mucho 4 los
propietarios de fincas hacer una eleccién juiciosa del tipo
que deben escoger entre los varios que se les ofrezcan;
eleccion que dependera del servicio que el ascensor deba
cumplir, emplazamiento de qué para él se disponga fuer-

. za motriz que pueda aprovecharse, etc.
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Precisa, para no exponerse 4 las continuas reclamacio-
nes de los vecinos del inmueble, escoger un tipo que no
esté expuesto 4 detenciones frecuentes, que exigen repa-
raciones casi continuas y siempre costosas, é interesa, por
1o tanto, elegir un aparato robusto y bien construido que
pueda durar largo tiempo sin reparaciones para que la
-amortizacion de éstas no represente una cifra elevada en
sus gastos anuales; siendo ademés indispensable, toda vez
que el ascensor ha de ser manejado por personas inexper-
tas y & menudo imprudentes, dotarle de los aparatos de
seguridad necesarios para alejar del propietario toda res-
ponsabilidad penal 6 pecuniaria en caso de accidente. Todo
lo cual justifica la necesidad de consultar 4 un espemahsta
antes de decidirse por tal 6 cual sistema, precaucién que
son muy raros los propietarios que la observan.

Prescindiendo de la descripcion de las partes visibles
del ascensor y organos para su maniobra, asi como de las
medidas de seguridad que precisan para poner & los que
- del ascensor se sirven al abrigo de una imprudencia, re-
cordaremos que, segun el origen de energia que utilicen
para su movimiento, dividense los ascensores en

1.° Ascensores hidraulicos que funmonan bajo presion
de agua.

2.° Idem de aire compmmldo, en los cuales la presmn
' de éste reemplaza, 4 la del liquido.

3.° Idem eléctricos, que son accionados por un motor
de corriente continua 6 alterna.

En Paris se dispone en todos los sectores de estos tres
origenes de energia y puede escogerse el que méas conven-
ga, debiendo advertirse que en todos los casos, para dis-
minuir el gasto de fuerza motriz y obtener detenciones me-

nos bruscas, se equilibra una parte del peso del camarin y-

de sus accesorios (peso muerto), con lo que la potencia ne-
cesaria para provocar la elevacion de dicho camarin se re~
duce 4 la correspondiente 4 la parte no equilibrada de ese
peso muerto, mas el peso de los viajeros, parte que debe
bastar para hacer descender el camarin por si solo en va-
cio, sin gasto de energia, al menos en los sistemas hidrau-
lico y de aire comprimido.

Ascensores hidrdulicos.

Son los méas sencillos, y hasta fecha reciente los méas
empleados. Se les puede dividir en las tres catecroma,s si~
guientes:

1.°  Ascensores sin pozo, con equilibrio superior.

2.° Idem con pozo é idem, id.

3. Idem con pozo y equilibrio por compensadores.

En los de la primera categoria, el camarin estd suspen-
dido de un cable, que después de pasar por la polea fija en
la parte superior del inmueble, desciende al s6tano para
venir 4 unirse al pistén de un motor hidraulico, compen-
sandose con un contrapeso la parte de peso muerto a equi-
librar; este sistema es muy utilizado para montacargas.

En los ascensores con pozo, el camarin va unido 4 la
extremidad superior de un piston de longitud igual 4 la
carrera de dicho camarin, uniéndose el pistén en un cilin-
~ dro de la misma longitud que él, introducido verticalmen-
te en el suelo y en comunicacién con un aparato llamado
distribuidor, unido & la cafleria que conduce el agua 4 pre-

sion de la ciudad y & un tubo de descarga. Es en realidad-
una llave de tres vias que permite introducir el agua mo- -

triz en el cilindro; con lo que sube el pistén, y, por lo tan-

to, el camarin; detener la introduccion del agua, con lo
que se produce la parada del camarin, 6 evacuar el agua
del cilindro, lo que provoca el descenso de] pistén y del
camarin; el agua oprimida por la parte del peso muerto
no equilibrada se escapa con una velocidad proporcional &
la ‘dimensién del orlﬁolo de evacuacion, y, por lo tanto,
regulable.

La maniobra del distribuidor puede hacerse muy sen-
cillamente por medio de una cuerda que obra sobre él, di-
rectamente 6 por la accion de una corriente eléctrica, en .
cuyo caso es preciso unir al distribuidor un aparato lla-
mado servomotor que reemplaza la accion directa de la
cuerda.

El equilibrio superior de una parte del peso muerto se
realiza uniendo al vértice del camarin un cable que, des-
pusés de haber pasado sobre una polea fija en lo alto de la
caja del ascensor, vuelve & bajar, generalmente sobre unas
guias, soportando un contrapeso compensador, que des-
ciende cuando el camarin sube y viceversa.

Este tipo de ascensor hidréulico de pozo, equilibrado
en la parte superior, con manubrio de cuerda, es eviden-
temente muy sencillo y estd expuesto al minimum de en-
torpecimientos en su funcionamiento y de accidentes, pues
hasta produciéndase la rutura del cilindro, el agua no pue-
de desplazarse mas que lentamente, lo que impide un des-
censo brusco del camarin, y aun rompiéndose la cuerda -
del contrapeso compensador, se produciran movimientos
més bruscos del camarin, pero no existirAn peligros
graves.

Lo que podria turbar seriamente el funcionamiento del
ascensor y ofrecer verdadero peligro es la introduccion del
aire en el cilindro de dicho aparato, haciéndose indispen-
sable proveer el aparato de un érgano especial destinado
4 evitar esta eventualidad. Es también recomendable que
el contrapeso compensador no descienda al aire libre, sino
en un tubo de palastro, para evitar los accidentes en caso
de ruptura del cable que lo soporta.

El sistema de equilibrar el peso muerto por medio de
compensadores presenta sobre el descrito varias ventajas
y permite realizar instalaciones mas estéticas, siendo por
ambas causas generalmente preferido. Se funda en la apli-
cacion del principio de la balanza hidraulica.

El cilindro del ascensor comunica por medio de un

~tubo con una especie de acumnulador (denominado com-

pensador), consistente en un ecilindro lleno de agua, que
encierra el piston cargado con un contrapeso. Cuando el
piston del acumulador desciende, el piston que lleva el ca-
marin sube, é inversamente cuando éste baja aquél se ele-
va, comprendiéndose que regulando convenientemente el
peso que carga el piston del acumulador, se pueda equili -
brar todo 6 parte del peso del camarin y de suvastago
por intermedio del agua interpuesta.

El descenso del piston del acumulador se obtiene por
la introduccion del agua motriz encima de este piston, el
cual sube cuando se evacua dicho liquido y se detiene
cuando la evacuacion se interrumpe, obteniéndose estos
diversos movimientos por la maniobra de un distribuidor.

Las ventajas del sistema, aparte de la supresién de ca-
bles y contrapesos son: ufilizar siempre la misma agua
para elevar el camarin (esta agua queda constantemente
grasa)y poder aumentar el didmetro del piston sin crecer
el consumo de agua: regular facilmente Ia velocidad del
camarin que depende del paso del agua en la seccion inva-



able de un tubo; impedir, en fin, la introduecion del aire
el cilindro del ascensor, cuyo riesgo exige en el otro
tema la adopcién de un aparato especial.

Cuando se emplea para maniobrar el distribuidor una
orriente eléctrica, dada por pilas, es necesario agregar al
stribuidor un servomotor, aparato delicado que compli-
a la instalacion, introduciendo nuevas causas de posibles
ccidentes y entorpecimiento en la marcha del ascensor.
-~ Los ascensores hidraulicos, por su sencillez y buen fun-
cionamiento, serfan los Unicos utilizados, si el precio del
~agua no hubiera convertido en exagerado el coste de la as-
cension (en Paris donde se vende & 0,60 francos el metro
clibico), pues resulta que 4 cada maniobra que comprenda
una subida y descenso del ascensor es necesario arrojar &
la alcantarilla un volumen de agua que pase una altura
media de 10 metros en la ascension, y un camarin con ca-
pacidad para tres personas representa un gasto medio de
10 céntimos de franco.»

El autor del articulo que estamos extractando no con-
sidera 1til hablar de los diversos sistemas ensayados para,
reducir el precio de coste de una ascensién, tales como el
empleo de depésitos donde por medios mecénicos se eleva
el agua, utilizada, pues todos ellos conducen 4 mecanismos
complicados y, por muy ingeniosos que sean, poco reco-
mendables. :

Ascensores de aire comprimido.

Este flaido se vende 4 domicilio en Paris & razon de 12
céntimos el metro cibico, 6 con arreglo 4 cierta tarifa ba-
gada en el recorrido kilométrico del ascensor y el didmetro
del piston de éste. Para un recorrido de 10 metrosy un
ascensor cuyo piston tenga el didmetro medio de 0,13 me-

“tros, el precio del aire comprimido resulta ser de 1,59 cén-
timos con el contador de volumen y 2,89 con el contador
kilométrico, y como ambos precios son muy inferiores al
de 10 céntimos .obtenido para el ascensor hidraulico, se
comprende se haya desarrollado bastante en [a capital de
Francia este sistema de ascensores aéreo hidraulicos, que

pueden dividirse en dos clases: los sin piston portacama-

rin y los con pozo y piston portacamarin. En los primeros

la ascension completa de 16 metros sale & 3,8 céntimos,.

empleando el contador de volumeny & 6,8 en el kilomé-
trico, y en los segundos el precio de la ascension de 20 me-
tros puede evaluarse en 2,94 céntimos y 5,33 respectiva~
mente. , " :

No existiendo en Espafia ninguna poblacién que cuente
con amplia red de canalizaciones para aire comprimido,
renunciamos & seguir al autor del trabajo que nos ocupa
en su explicacion sobee las ventajas é inconvenientes de
unos y otros contadores y tipos de ascensor, accionados
por dicho {luido, bastando & nuestro fin sindicar se reco-
mienda como tinico sistema de accionar el aparato, sin ¢x-
ponerse & accidentes graves, el empleo de dos servomoto-
res, ol uno para la salida y el otro para el descenso, y se
llega & la conclusion de que los ascensores de piston por-
tacamarin y compensador hidraulico, accionados por el
aire comprimido,son aparatos recomendables siempre que
se establezcan con arreglo 4 los principios que se enume-
ran en el texto del trabajo 4 que nos referimos, pero que
precisa sea la ejecucion de dichos ascensores cuidadosa y
‘robusta, 1o que s6lo puede comprobar un técnico especia~-

lista.
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Ascensores eléctricos.

Se ha indicado que el precio de un viaje para la altura
de 10 metros, transportando el ascensor tres personas de
peso medio de 70 kilogramos, es de 10 céntimos emplean-
do el agua como fuerza motriz, y 2,89 céntimos con el aire
comprimido. Este precio se reduce & un céntimo usando la
energia eléctrica para la tarifa vigente en Paris de 0,30 por
kilovatio-hora, empleado como fuerza (1), gracias 4 la cual
(hasta hace pocos meses dicha unidad costaba 0,60 pesetas)
el empleo de los ascensores eléctricos se ha desarrollado-
mucho en la capital de Francia, contribuyendo también 4
ello el haberse llegado, después de los inevitables tanteos,
& encontrar tipos de motores que reunen las condiciones
exigibles para esta aplicacion (facil manipbra de los apa-
ratos elevadores, sencillez de los mecanismos de mando,
etcétera): los propietarios que aun poseen ascensores eléc-
tricos de los tipos antiguos encontrarian ventaja en apro-
vecharse de los progresos recientes de.esta industria, sus-
tituyendo aquéllos por sistemas modernos, pues este gasto:
seria pronto compensado por la reduccién de los de entre-
tenimiento anual. '

Cualquiera que sea el tipo del motor (de corriente con--
tinua 6 alterna), el ascensor eléctrico lleva un camarin sus-
pendido del cable, que se arrolla al torno acoplado direc-
tamente al motor eléctrico de mando automatico. En sen-
tido contrario del cable 6 cables de suspension del cama-
rin se arrollan los del contrapeso que equilibra el peso
muerto y la mitad de la carga util, para reducir cuanto
sea posible la potencia del motor eléctrico, y, por consi-
guiente, el consumo, consideracién que por si sola reco-
mienda el utilizar los ascensores equilibrados, & menos de
imposibilidad absoluta de hacerlo.

El torno sobre que se arrolla el cable de tracciéon estd
generalmente accionado por una rueda helicoidal y torni-
llo tangente, cuya rueda esta calada sobre el 4rbol mismo
del motor cléctrico, ya directamente ¢ ya por intermedio
de un acoplamiento elastico: este medio de accionamiento
del torno tiene el inconveniente de no rendir mas que del
35 al 40 por 100, pero ofrece cn cambio toda seguridad,
puesto que, no siendo reversible, el camarin se detiene
automaticamente en caso de ruptura del acoplamiento del
torno y del motor.

PPara un ascensor pudiendo elevar tres personas (220 ki-
logramos) & la velocidad de 0,45 metros por segundo, con
la mitad de la carga equilibrada y rendimiento en el torno
del 35 por 100, el calculo da para potencia necesaria del
motor cléclrico tres caballos, cifra que seria prudente au-
mentar para ponerse & cubierto de contingencias origina-
das por lalta de potencia en el motor en un momento dado.

ol accidente mas de temer cs la caida del camarin por
la ruptura del cable de suspension, el cual debe ser reco-
nocido muy alenta y frecuentemente, renovéndolo cuando
ge observe desgaste para evitar toda responsabilidad en el
propictario de la finca, y para alejar todo riesgo; por este
concepto debe-dotarse al camarin de un aparato especial
llamado paracaidas. Existen muy variados sistemas de es-
tos aparatos, los cuales tienen el inconveniente comiin de

(1) Tste precio puede también-considerarse como promedio en las
poblaciones espafivlas; en Madrid, con arreglo 4 las recieates tarifas, el
coste del kilovatio-hora, cuanlo se utiliza como fuerza motriz, es de
0,25 pesctas. '
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ser muy dificiles ile conservar en buen estado, & causa de
no funcionar de manera continua; este inconveniente debe
reducirse probandolos con relativa frecuencia para apre-
ciar practicamente su estado. De un modo general deben
preferirse los paracaidas poco complicados y cuya accién
en principio no dependa de piezas susceptibles de debili-
tarse 4 la larga.

En algunos ascensores de camarin suspendido, éste
estd provisto de un platillo mévil, en relacién con el para-
cafdas, que bajo la influencia del méas ligero esfuerzo, de-
bido al encuentro con un obsticulo cualquiera, produce el
-accionamiento inmediato del freno, con lo que se evitan
los terribles accidentes motivados por la imprudencia de
las personas que asoman la cabeza por la caja de escalera,
sin pensar en el riesgo de ser decapitados por el ascensor.

- Agregaremos, para terminar, estas explicaciones: que
habiendo desaparecido las dificultades practicas que ofre—
cia el uso de las corrientes frifasicas para la maniobra de
los ascensores, exigiendo la introduccion de érganos in-
termediarios que eran un obstaculo para la marcha regu-
lar de los ascensores, no hay ya inconveniente en aceptar
este tipo de aparatos cuando asi precise, por hacerse bajo
forma de dicha corriente trifasica la distribucion del fiaido
en la red. ’

Precios medios de instalacion y gastos anuales
para cada tipo de ascensores.

Aunque en las tarifas de los diferentes constructores
existen diferencias de precios, pueden tomarse los que si-

gue como promedios practicos bastante aproximados. En-

estos precios se toma como tipo un ascensor de casa de
alquiler de cinco pisos, con un recorrido del ascensor de
20 metros de altura; se aprecia un 4 por 100 de interés al
capital de primer establecimiento del ascensor, no teniendo
en cuenta la amortizacion de éste por suponer al aparato
la misma vida que al inmueble, y se admite una media de
30 ascensiones completas por dia, 6 9.000 al afio, en na-
meros redondos; y, por ultimo, se considera como entrete-
nimiento necesario al ascensor el completo consistente en
visita, engrasado bimensual y reparaciones con reemplazo
de las piezas usadas en servicio normal, sin facturas su-
plementarias. ‘

Precios medios de primer establecimiento.

Francos.
Ageensor aéreo hidraalico de compensador y con confador de
BT 10 o T 11.200
Idem id. id. con contador de volumen..........ccovvvvunnnn 11.600
Ascensor eléctrico (corrienfe continua).............ooil 8.000
Tdem id. (idem alterna)........ccovviirviiieiiiiiiee v 8.290

Precio de una ascension completa de 20 metros de altura.

Céntimos.
Ascensor aéreo-hidrdulico (contador de volumen)............ 3,44
Idem {d. id. (contador de recorrido) .. ...cvvvenienansrennn.n. 6,22
Idem eléctrico (corriente continua)...... N 1,61
2,00

Idem id. (idem alterna)................ ey e

Gastos anuales.—Se obtienen sumando las siguientes
partidas, interés al 4 por 100 del coste de primer estable-
cimiento, precio de las 9.000 ascensiones anuales, coste
del entretenimiento ariual completo:

Francos.

Ascensores aéreo-hidrdulicos con compensador y contador de
volumen....... e e eiiirer e areeeeaiea e 1.074
Idem id. id. con idem y contador de recorrido.........cc.... 1.308
Ascensor eléetrico de corriente continua........ovveevaens.. 765
Idem id. de idem alterna.......... Cireseeans Ceraiiee Cevens 808

Como puede apreciarse en estos estados, existe gran
diferencia en el precio de primer establecimiento, segin
se elija un ascensor aéreo hidraulico de pozo, 6 un ascen-
sor eléctrico sin pistén-camarin. Es de notar que los pre-
cios acabados de establecer suponen una instalacion ejecu-
tada segun las reglas del arte, y no presentando en sus de-
talles causas de irregularidad de marcha y de consumo
exagerado, debidos & averias con frecuencia dificiles de
advertir para el que no ha profundizado en el conocimiento
de los ascensores (1).

G.

(1) De Lz Construccidn Moderna.

- Revista de las principalss publicacionas tésnicas.

. Concurse de aparatos militares de aviaciéon
(Reims, Qetubre=Noviembre §988).

A fines del afio 1910, el Ministro de la Guerra de Francia,
abri6é un concurso para proveer al ejército de aeroplanos, y se-
fialaron las condiciones siguientes a los aparatos que se presen-
taren:

" 1. Ser de construccién completamente [rancesa.

2.° Efectuar un recorrido de 300 kildmetros, sin escala, en
circuito cerrado, llevando un peso util de 300 kilogramos, sin
comprender los abastecimientos de marcha.

'3.° Realizar una velocidad media de 60 kilémetros por hora,
como minimum,

4.° Aterrar con facilidad en tierras de labor y volver & par-
tir desde las mismas.

5.° Ser ficilmente transportable por carretera ¢ via férrea,
y poder ponerse con rapidez en servicio después de un transpor-
te de este género. )

Las pruebas eran de dos clases: unas eliminatorias y otras de
clasifieacién final.

Los premios consisten: 100.000 francos para la compra, por
el Estado, del aeroplano clasificado en primer lugar; y 400.000
francos para la provisién de otros diez aparatos idénticos; des-
pués, para el constructor del aparato clasificado en segundo lu-
gar, 240.000 francos por seis aercplanos del tipo del premiado y,
en fin, para el constructor, cuyo aparato ocupe el tercer lugar,
160.000 francos por la construceidn de cuatro aeroplanos como
el premiado. - .

Al empezar el concurso habia inscriptos 31 aeroplanos pre-



