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~ Revista de las principales publicacionss téonicas.

Bomba rotativa de émbolos, sistema Rotoplunge.

~ La bomba rotativa de émbolos, sistema Rotoplunge, repre-
sentada en la figura que tomamos del Engineering, del 2 de Ju-
nio, es notable por la ausencia de valvulas y de piczas anima-
das de movimientos alternativos y por la continuidad de la co-
rriente de agua que consume. Conviene, por lo tanto, muy par-
ticularmente, para la traslacion de aguas barrosas ¢ de lquidos
viscosos. _

Esta maquina, construfda por la Rotoplunge Pump C.%, de
Cardiff (Inglaterra), se compone esencialmente de los érganos
siguientes: nna envolvente circular provista de orificios de aspi-
racién y de impulsién y llevando interiormente dos bloques de
guja D diametralmente opuestos y muy cuidadosamente cali-

- brados al mismo didmetro. En el interior de esta envolvente
. gira, arrastrado por el &rbol de la bomba, un rotor 4, en el cual
se han taladrado unos cilindros 3, dispuestos radialmente y que
se ajustan con gran exactitud entre las piezas 2. La anchura de
estas ultimas es igual al didmetro de los cilindros 5. En éstos se
mueven, en fin, unos émbolos guiados radialmente con relacién

al rotor 4, por unas ranuras de lag superficies de las gualderas
extremas de 6ste y circularmente por dos gargantas anulares si-
métricas descentradas con relacidn al drbol de la bomba y hora-
dadas en dos anillos ¢, méviles sobre unas coronas de rodillos,
que ruedan cada una sobre un saliente cilindrico también des-
centrado de los dos fondos de la envolvente de la bomba. Las
dos gufas de estos émbolos estan dispuestas de tal modo que,
cuando el rotor es arrastrado por el arbol de la bomba, los ém-
bolos se mueven en sus cilindros y se encuentran en una 6 en
otra de las extremidades de su carrera, cada vez que pasan de-
Jante de uno de los bloques de gnia D). Es ficil darse cucnta
que la maquina girando en el sentido indicado por la flecha, los
émbolos de la mitad de la izquierdn de ella se mueven de la pe-
riferin al centro de la bomba, aspirando el liquido. Cuando en se-
‘guida pasan delante del bloque D inferior, estin al fin de su ca-
rrera de aspiracién y desde que su cilindro se pone en comuni-
“cacién con la mitad de la derecha de la envolvente de la bomba,
comienzan & moverse del centro 4 la periferia del rotor, impul-
“sando al liquido que llena los cilindros en la parte de la envol-
vente en que empieza la cafleria de impulsién. Alllegar delante
del bloque D superior, los émbolos estan al fin de su carrera de
impulsién y la aspiracién vuelve 4 comenzar en seguida, tan
“pronto como el borde anterior de estos cilindros ha pasado de la

arista de este bloque 2. La continuidad de la corriente liquida
consumida por esta bomba es una consecuencia de su construc-
cién y de que, como en el caso de la figura, hay constantemente
seis cilindros, en los cuales los ¢émbolos impulsan el agua con
velocidades diferente en comunicacidn con la impulsién de la
bomba.

La mAquina descrita estd provista de 12 émbolos dispuestos
en dos filas paralelas de seis. Sus cilindros tienen 178 milime-
tros de didmetro y 76 milimetros de recorrido y la bomba debe
dar normalmente 200 revoluciones por minuto, velocidad admi-
sible & causa de la ausencia total de piezas animadas de movi-
miento alternativo con relacién al 4rbol de la méquina. El ren-
dimiento en volumen obtenido en los ensayos ha venido 4 ser de
an 95 por 100 4 velocidad normal, para una altura de elevacién
total (comprendidos los frotamientos, evaluados en altura de
agna) de 10,06 metros y un caudal total de 274,5 metros ciibicos
de agun, siendo el consumo de carbén de 53,56 kilogramos.

Anadamos que, durante los ensayos, se ha unido el escape
de la mAquina de vapor, accionando la bomba, con el lado de
aspiracién de su envolvente, por la tuberia indicada & la izquier-
da y 4 la parte superior de la figura, de manera que esta bomba
hacfa al mismo tiempo funcién de condensador por mezcla. Se
ha llegado asi 4 mantener, en la cafierfa de escape de la maqui-
na de vapor, una depresién de 761 milimetros de mercurio,
mientras que la presién barométrica era de 766 milimetros, Bl
funcionamiento de la maquina no se desarregla de ningun mo-
do por la llegada de este vapor de escape 4 su envolvente.

Pedal cléctrieo de mercurio, sistema Siemens.

El pedal eléetrico, sistema Siemens, para seiinles de ferroca-
rriles, se caracteriza por la ausencia completa de 6rganos mé-
viles y sujetos & deterioro, de modo que se le puede cstablecer
en todas las vias. En este pedal, la conexién entre dos hilos
aislados que forman parte del circuito de la serial que se ha de
maniobrar, se establece por mercurio contenido en una cavidad
herméticamente cerrada y que cambia de Jugar por el paso del
tren que deforma eldsticamente cl carril sohre el cual rueda,
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Puede, ademss, disponerse indiferentemente, para conservar
cerrado el circuito sin interrupeidn durante todo el tiempo que
tarda en pasar el tren, para estableeer ¢ interrumpir el contac-
to al paso de cada rueda, ¢ para interrumpir, al paso del tren, un
circuito normalmente cerrado.

La figura tomada del Zlectrician, del 7de Julio, represen-
ta un corte del pedal dispuesto para producir un contacto inte-
rrumpido durante todo el tiempo del paso del tren.



