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diciones normales, aumenta por término medio suresistencia
en un 15 por 1000 préximamente, de modo que su empleo per-
mite, ya aumentar la estabilidad de la eonstruceién, ya reducir
el consumo del hormigén ¢ del mortero. Por otra parte, se ha
obhservado que los hormigones hechos con piedrecillas de aristas

agudas ganan mas al transportarse que los fabricados con mo-
rrillos 6 piedrecillas redondeadas.

Filtro de esencin para automoviles, sistema
Vi"nx-

El filtro de esencia «Vivax», cuyo corte tomamos del Omnia,
del 19 de Agosto, es notable por su sencillez y se adapta con fa-
cilidad al exterior de un bastidor de automovil, para lo cual se
taladran en el larguero A dos agujeros para el paso de los
tubos K y Z. La esencia llega por &, y si el punzén 7 estd
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abierto, llena la cimara en que se encuentra el recepticulo-

filtro D, apoyado por un resorte sobre el envase 0, y se dirige

hacia el carburador por L. El aparato se sujeta por los pernos J

y la limpieza del filtro se realiza sin tener que desmontar méas

que la abertura del tapén atornillado 2. La llave para vaciarlo G

permite, si es necesario, limpiar por completo las tuberias, si el
- filtro estd colocado en el punto més bajo.

Los ferrocarriles de Queensland (Australia).

A excepeidn de la linea que une su capital, Brisbane, con la
red férrea de Nueva Gales del Sur, los ferrocarriles de Queens-
land han sido construidos especialmente con objeto de unir 4 1a
costa diferentes puntos aislados determinados del territorio, de
modo que no existe ninguna relacién entre ellas,

Para mejorar sus condiciones de explotacidn y facilitar el in-
cremento de valor de este territorio del Estado, el Gobierno es-
tudia en la actualidad la construccidn de una serie .de nunevas
vias férreas, que unirdn entre si las cabezas de las antiguas l-
neas y formaran con ellas una red de malla muy cerrada que
permitirdn las comunicaciones directas entre las diferentes re-
giones servidas por estas ltimas. '

Este proyecto, expuesto en la Zecknit und Wirtschast, de
Julio, comprende una primera serie de lineas costeras que sir-
ven & los puertos comprendidos entre Brisbane y Cairns, en que
terminan tddas las lineas de penetracion existentes, 4 excepcidn
de dos pequeiios trozos de via procedentes de los campos de oro
del NE. Estas nuevas linéas representan una longitnd total de
1.035 kildmetros y un gasto de 58 millones de francos préxi-
mamente. Una segunda linea, partiendo de Charleville para ter-
minar en Camooweal, y que podrd prolongarse ulteriormente
hasta Port-Darwin, unir entre si los términos interiores de las
lineas actuales y facilitara el acceso 4 una inmensa extensién
de terrenos explotables.

Esta dltima linea tendrd una longitud de 2.063 kildmetros
entre Charleville y Camooweal y costara proximamente 100 mi-
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llones de francos. Cnando esté terminada y prolongada hasta
Port-Darwin, permitira acortar, en dos 6 tres dias, la duracién
actual del viaje de Buropa & Brisbane y & Sydney.

Ensayos de (aguimetrros para tranvias, realizados

por Ia Tramways and Light Railways Associa=
tion, de Londres, '
2

Para mejorar la explotacidn de los tranvias y regularizar el
servicio, es conveniente que los conductores conozean la veloci~
dad & que marchan sus carruajes. De aquf que se haya ensaya-
do proveerlos de indicadores de velocidad, pero se ha notado
que los modelos de aparatos existentes no convenfan para este
uso. Para saber cudl de los aparatos presentados por los cons-
tructores convenia mejor 4 este servicio especial, la Tramways
and Light Railways Association, de Londres, ha procedido 4 en-
sayos en servicio normal de estos aparatos: los resultados de
estos ensayos se exponen en el Alecirician del 21 de Abril.

L] punto débil de la mayor parte de los aparatos sometidos &
las pruebas era la transmision entre los érganos méviles y el
cuadradante. 6 tambor registrador. Las observaciones hechas
durante estos ensayos pueden resumirse hrevemente como
sigue: = - ' .

Los instr umentos que existen en la actnalidad son, por si mis-
mos, capaces de servir en un tranvia, con tal que sus érganos de
transmisién sean bastante fuertes. Sin embargo, estos aparatos
no deben exigir una vigilancia especial por parte del conductor
Y, desde este punto de vista, parece que los aparatos eléctricos
son los mis ventajosos. El empleo de los tuquimetros no parece
por ofra parte necesario mas que en los carrnajes de instruceidn
¢ durante los ensayos. Ademds, salvo en casos muy ‘especiales,
es inutil usar aparatos registradores y es también supérfluo pro-
veerlos de disposiciones de aviso indicando una velocidad maxi-
ma 6 peligrosa, 4 causa de la diversidad de condiciones en que
se efectia la circulacidn en las diferentes lineas. de una red.

El sifon invertido subterrineo de Rondout, en el
acueducto de Catskill (Nueva York).

El acﬁeducto de Catskill debe llevar & Nueva York el agua
del depdsito de Ashokan, situado & una distancia de 92 millas
(148 kilometros) al Norte de csta ciudad: se compone de diferen-
tes secciones de canales cubiertos, de tineles en pendiente, de
tubos de palastro de acero y de sifones subterrineos de fuerte
presién. Bn las Zugincering Neéws, del 1.° de Junio, describe
M. Flion la construccion del mas adelantado de estos sifones y
que se designa con el nombre de tinel de Rondout, del nombre
de uno de los cursos de agua que atraviesa.

Iste tinel, que llega & una profundidad méxima de més de
220 metros, con una longitud de mas de 7 kilémetros, esth per-
forado en la roca y revestido de hormigén. Termina en dos po-
z0s, en sus dos extremidades, .y otros seis han sido abiertos en su
trazado; durante su perforacién, uno sélo de éstos se ha conser-
vado proveyéndole de una bomba de agotamiento que permite
vaciar con rapidez el tiinel, en caso de necesidad,

El autor da cuenta de los trabajos ejecutados para perforar
estos pozos y este tinel cuya seccidn circular tiene un didmetro
de 4,40 metros, asi como para efectuar su revestimiento en lior-
migdn; describe las instalaciones de los pozos de entrada y de
salida del tinel y la de la estacién central de aire comprimido,
que se construyé teniendo presente aquellos trabajos. Publica,
ademads, un gran nimero de datos numéricos respecto 4 estos
trabajos y describe la instalacidn de las bombas de agotamiento
del pozo de drenaje, que esti descentrado con relacion al tiinel
y unido 4 €l por una canierfa horizontal cerrado por un obtura-
dor, de manera de hacerle accesible 4 los trabajadores.



